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BMETONO PARA ATISTF ANTOMATTCO NF DEFTETORES DR AR
EM UMA BOLEIA DE VEICULO”

Campc Técnicc

A presente inveng¢do se refere a uma disposigdc de
defletores de ar destinada a um veiculo conjugade, capaz de
ser ajustada enguanto este estida em movimento, e gue reduz a
resisténcia ao ar do veiculo conjugado, e a um método para
ajuste automitico dos defletocres de ar.

Antecedentes da Invengao

Os velculos ccnjugados gue incluem uma unidade de
cavalo mecdnico e um rebogue, ou um caminhdo-prancha com um
contéiner colocado sobre a prancha, geralmente possuem de-
fletores de ar instalados na boléia da unidade de cavalc me-
cdnico ou caminhdo com o objetivo de reduzir a resisténcia
ac ar do veiculo conjugadoc e, dessa forma, economizar com-
bustivel. Tais defletores de ar podem ser fixos ou ajusta-
veis. A desvantagem dos defletores de ar fixos instalados
numa unidade de cavalo mecdnico ou caminhao & gque eles nao
sdo adaptados da melhor forma acs varios reboques e contéi-
neres diferentes gque podem ser combinados com a unidade de
cavalo mecdnico ou caminhdo, respectivamente. A vantagem dos
defletores de ar ajustaveis & que eles podem ser ajustados
para diversas posigbes, dependendo da configuragdo do res-
pectivo reboque ou contéiner, isto é, a disténcia deles em
relacac 4 boléia da respectiva unidade de cavalo mecanico ou
caminhdo e a altura do respectivo reboque ou contéiner.

Um exemplo de defletor de ar ajustavel que pode

ser ajustado quandc o veiculc estd parado & mencionado na
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Patente Buropéia © 076 944 Al, gue se refere a um defletor

de ar ajustavel capaz de ser ajustado tanto na diregdo da
altura do veicule como na direcdo do comprimento do veiculo
quando este esta parado.

Um exemplo de defletor de ar manual ou automatica-
mente azustével em um veiculo em movimento € mencicnado na
Patente US 4 102 548 Al, que se refere a um defletor de ar
ajustavel capaz de ser ajustado na diregdo da altura do vel-
culo.

O problema dos defletores de ar existentes & gue o
espage entre a parede traseira da boléia da unidade de cava-
lo meciniceo, ou boléia do caminhdo, e a parede frontal do
respective rebogue ou contéiner ainda afeta a resisténcia ao
ar do veiculo conjugado em velocidades altas.

Breve Descrigdo da Invengao

0 problema de que o espago entre a parede traseira
da boléia da unidade de cavalo mecanico, ou boléia do cami-
nhdo, e a parede dianteira do respectivo rebogue ou contéi-
ner afeta a resisténcia ac ar do veiculo conjugado em veloc-
cidades altas € resolvido, de acordo com a invengao, pPropor-
cionando-se uma disposicdoc de defletores de ar destinada a
um veiculo conjugado que é instalado na boléia do veiculo e
& ajustavel enquanto este estd em movimentco, em que o veicu-
lo conjugado compreende uma parte dianteira com a boléia do
veiculo e uma parte traseira destinada & carga, e em gue a
disposigdo de defletores de ar é ajustével ao menos na dire-
gao longitudinal do veiculo conjugade a fim de permitir, en-

quanto ¢ veiculo estd em movimento, ajustar a distincia en-
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re a disposicio de defletores de ar e a parede dianteira da

parte traseira do wvelculc conjugado, fazendo com gue a re-
sisténcia ao ar do veicule conjugado seja reduzida.

A disposigdo de defletores de ar, compreendendo as
caracteristicas declaradas na reivindicacgdo 1, oferece a
vantagem de proporcionar uma disposicdo de defletores de ar
gue reduz ainda mals a resisténcia ao ar em altas velocida-
des.

Breve descricdo dos desenhos

A invengdo € descrita a seguir em mails detalhes,
com referéncia aos desenhos anexos, nos quais:

A Figura 1 representa esguematicamente uma vista
de um veiculo conjugado, que compreende uma unidade de cava-
lo mecédnicc e um rebogue com uma disposicgdo de defletores de
ar de acordo com uma primeira concretizagdoc da invengao,
sendo instalada na unidade de cavalo mecdnico e ajustéavel
enquantc o veiculo estd em movimento;

A Figura 2 representa esgquematicamente uma segdo
de um veiculo conjugado, que compreende uma unidade de cava-
lo mecénicc e um rebogue com uma disposigao de defletores de
ar de acordo com uma segunda concretizacgdo da invengdo, sen-
do instalada na unidade de cavalo mecanico e ajustéavel en-
gquanto o veiculo estd em movimentc;

A Figura 3 representa esguematicamente uma segao
horizontal TII-III de um veiculo conjugado de acordoc com a
Figura 2;

A Figura 4 representa esquematicamente uma segao

de um veiculo conjugado, que compreende uma unidade de cava-
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lc mecadnico e um rebogue com uma disposicido de defletores de
ar de acordoc com uma terceira concretizag¢do da invengao,
sende instalada na unidade de cavalo mecdnico e ajustavel
enguanto o veiculo estd em movimento;

A Figura 5 representa esguematicamente uma sSegao
horizontal V-V de um velculo conjugado de acordo com a Figu-
ra 4; e

As Figuras 6 a 8 representam esguematicamente uma
quarta concretizacdoc dos referidos defletores de ar de acor-
do com a invencgao.

Descrigdo das concretizagdes preferidas.

Alta velocidade se refere a uma velocidade em gue
a resisténcia ac ar & significativa para o consumo de com-
bustivel e em que os veiculos conjugadeos pesados nao sao
normalmente dirigidos em curvas estreitas, ou seja, veloci-
dades que, de preferéncia, ultrapassam os 40 kms/hora.

A Figura 1 representa esquematicamente uma vista
de um veiculc conjugado 2, que compreende uma unidade de ca-
valo mecanico 4 e um reboque 6 com uma disposigao de defle-
tores de ar 8 de acordo com uma primeira concretizagao da
invencdo, gque é instalada na unidade de cavalo mecanico 4 e
& ajustavel enquantco o velculo estd em movimento. A disposi-
c8c de defletores de ar 8 compreende ac menos um defletor de
ar 10, 12, 14, de accrdo com esta concretizagdoc, trés defle-
tores de ar 10, 12, 14, dos guais decis sao defletores de ar
laterais 10, 12, cada um disposto no respective lado da bo-
léia 16 da unidade de cavalec mecdnico 4, e uma gendo um de-

fletor de ar de teto 14 disposto na parte superior na boléia
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do veiculc 16. A disposicdo de defletores de ar R & ainsta-

vel ao menos na diregdc longitudinal do veiculo conjugado 2
para tornar possivel, enguanto o veliculo estd em movimento,
ajustar a distdncia entre a disposicdoc de defletores de ar 8
e a parede dianteira 18 do rebogue 6 de modo que a resistén-
cia ao ar do veiculo conjugado 2 seja reduzida. Cada um dos
defletores de ar 10, 12, 14 da dispcsicdo de defletores de
ar 8 & de preferéncia ajustavel de forma separada e indepen-
dente um dos outros ao menos na diregdo longitudinal do vei-
culo conjugado 2, quando este estiver em movimento em alta
velocidade, para reduzir a distdncia entre a disposigao de
defletores de ar 8 e a parede dianteira 18 do rebogue 6. Os
defletores de ar 16, 12, 14 também podem, de preferéncia,
serem ajustaveis de forma separada e independente um dos ou-
tros na direcdo transversal do veiculo conjugado 2, isto &,
de modo que os defletoreg de ar laterais 10, 12 em sua borda
traseira possam ser ajustados na diregdo transversal da bo-
léia do veicule 16, e o defletor de ar de teto 14 em sua
borda traseira possa ser ajustado na diregdo de altura da
boléia do veiculo 16 de modo a reduzir ainda mais a resis-
téncia ao ar do veiculo conjugade 2. Cada um dos defletores
de ar 10, 12, 14, nesta concretizacao, constitui um elemento
independente. 0O ajuste dos defletores de ar 10, 12, 14 &
feito de preferéncia automaticamente, mas tampbém pode ser
feito manualmente pelo motorista, enquanto o veiculo estd em
movimento, por meio de um painel de controle (ndoc ilustra-
do). O dito ajuste automidtico pode ser efetuado de diversas

formas, algumas das gquais sdc descritas em mais detalhes a
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segnir A Fignra 1 iingtra o= defletrores de ar 10. 12, 314 na
posicdo retraida, dessa forma aumentando a disténcia, ao
deslocar-se em baixa velocidade, entre a disposigdc de de-
fletores de ar 8 e a parede dianteira 18 do rebogue de modo
a permitir ao veiculo coniugado 2 realizar curvas estreitas,
por exemplo, em cruzamentos.

A Figura 2 representa esguematicamente uma segac
de um veiculo conjugado 2, gque compreende uma unidade de ca-
valo mecdnico 4 e um rebogue & com uma disposigdo de defle-
tores de ar 8 de acordo com uma segunda concretizagdo da in-
vencac, sendo instalada na unidade de cavalo mecdnico 4 e
ajustavel enquanto o veiculo estd em movimento. Esta concre-
tizacdo difere-ge da descrita com referéncia & Figura 1 pelo
fato de que o defletor de ar de teto ilustrado na Figura 2
compreende varios elementos, respectivamente, um elemento 14
preso na boléia do veiculc 16 e um elemento 15 capaz de mo-
vimento linear em relacdoc ao referido elemento 14. O elemen-
to 14 preso na boléia do veiculo 16 pode ser tanto fixo na
boléia, isto &, imdvel, como ser do tipc apresentado na con-
cretizagdo de acorde com a Figura 1. A Figura 2 ilustra o
defletor de ar de tetc 14, 15 na posigdo estendida para re-
duzir, gquando o veiculo estiver em alta velocidade, a dis-
tdncia entre a disposigdo de defletores de ar 8 e a parede
dianteira 18 do reboque, reduzindo, portanto, a resisténcia
ac ar do wveiculo ceonjugado. Ela também ilustra o defletor de
ar lateral esquerdo 12, 13, gque & descrito em mais detalhes
adiante, Jjunto com os defletores de ar laterais direitos

(ndo ilustrados), em ligagdo com a Figura 3.

A
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A Figura 3 representa esguematicamente uma sSecao
horizontal III-III de um velculo conjugade 2 de acordo com a
Figura 2, 1ilustrando a boléia de veiculo 16 da unidade de
cavalo mecanico 4, o rebogue 6 e os defletores de ar late-
rais seguros na unidade de cavalc mecdnico 4. Esta concreti-
zacdo difere-se da descrita com referéncia & Figura 1 pelo
fato de que cs defletores de ar laterals nesta concretizagao
compreendem vAarios elementos, respectivamente, um elemento
10, 12, segurc na boléia do veiculc 16 e um elementc 11, 13,
capaz de movimento linear em relagdo ao elemento 10, 12. O
elemento 10, 12 seguro na boléia do veiculo 16 pode ser tan-
to fixado na boléia, isto &, imdvel, como ser do tipo apre-
gsentado na concretizacdo de acordo com a Figura 1. A Figura
3 ilustra os defletores de ar laterais 10, 11; 12, 13 na po-
sigdo estendida para reduzir, quando o veiculc estiver em
alta velocidade, a distéincia entre a disposicdoc de defleto-
res de ar 8 e a parede dianteira 18 do rebogue, reduzindo,
portanto, a resisténcia ao ar do veiculo conjugade.

A Figura 4 representa esquematicamente uma segaoc
de um veicule conjugade 2, que compreende uma unidade de ca-
valco mecdnico 4 e um reboque 6 com uma disposicido de defle-
tores de ar 8§ de acordo com uma terceira concretizagac da
invengdo, sendo instalada na unidade de cavalo mecdnico 4 e
ajustavel engquanto o veiculo estd em movimento. Esta concre-
tizagdo difere-se da descrita com referéncia & Figura 1 pelo
fato de que o defletor de ar de teto ilustrado na Figura 4
compreende varics elementos, respectivamente, um elemento 14

seguro na beléia do veicuio 16 e um elemento mdvel inflavel
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15 segurc no referido elemento 14. O elementoe 14 seguro na
boléia do veicule 16 pode tanto ser fixado na boléia, ou se-
ja, imdvel, como ser do tipc apresentado na concretizagao de
acordo com a Figura 1. A Figura 4 ilustra o defletor de ar
de teto 14, 15 na posig¢do estendida para reduzir, gquando ©
veiculo estiver em alta velcocidade, a distdncia entre a dis-
posigdc de defletores de ar 8 e a parede dianteira 18 do re-
boque, reduzindo, portanto, a resisténcia ao ar do veiculo
conjugado. Ela também ilustra o defletor lateral esguerdo
12, 13, gque é descrito em mais detalhes abaixo, junto com o
defletor de ar lateral direitoc (ndo ilustrado), em ligagdo
com a Figura 5.

A Figura 5 representa esquematicamente uma segao
horizontal V-V de um veiculo conjugado 2 de accrdo com a Fi-
gura 4, ilustrando a boléia de veiculo 1€ da unidade de ca-
valo mecénico 4, o reboque 6 e os defletores de ar laterais
fixados na unidade de cavalc mecdnico 4. Esta concretizagao
difere-se da descrita com referéncia & Figura 1 pelo fato de
que os defletores de ar laterais nesta concretizagdo compre-
endem vAarios elementos, respectivamente, um elemento 10, 12
seguro na boléia do veiculo 16 e um elemento mdvel inflavel
11, 13 seguro no referido elemento 10, 12. O elemento 10, 12
gseguro na boléia do wveiculo 16 pode ser tantc fixade na bo-
léia, 1isto €, 1mdvel, como ser do tipo apresentado na con-
cretizagdo de acordo com a Figura 1. A Figura 5 ilustra os
defletores de ar laterais 10, 11; 12, 13 na posicdo estendi-
da para reduzir, gquando ¢ veiculo estiver em alta velocida-

de, a distincia entre a disposigdo de defletores de ar 8 e a
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parede dianteira 18 do rebogue, reduzindo. portante. a re-

glsténcia ao ar do veiculo conjugado.

A Figura 6 representa esgquematicamente uma vista
guperior de uma guarta concretizacdc dos defletores de ar
laterais 10, 12 de acordo com a invengdo, ilustrandc a bo-
1éia de veiculo 16 da unidade de cavalo mecanico 4, o rebo-
que e os defletores de ar laterals seguros na unidade de ca-
valo mecdnico 4 (omitindo o defletor de ar de teto em prol
da clareza). Esta concretizagdc difere-se da descrita com
referéncia & Figura 1 pelo fato de que os defletores de ar
laterais 10, 12 seguros na bcléia do veiculo 16 nesta con-
cretizagdo sdo mdveis e podem ser giradas em volta de um ei-
X0 geométrico vertical A, B. A Figura &6 ilustra os defleto-
res de ar laterais 10, 12 na posicdo retraida para aumentar,
gquando o veiculo estiver em alta velocidade, a dist@ncia en-
tre a disposicdc de defletores de ar 8 e a parede dianteira
18 do reboque e, com isso, permitir aoc wveiculo conjugado 2
realizar curvas estreitas, por exemplo, em cruzamentos.

A Figura 7 representa esguematicamente uma vista
superior de uma quarta concretizagido dos defletores de ar
laterais 11, 12 de acordo com a Figura &, mas com cs defle-
tores de ar laterais 10, 12 na posicgao estendida para redu-
zir, quandc o veiculo estiver em alta velocidade, a distén-
cia entre a disposicdoc de defletores de ar 8 e a parede di-
anteira 18 do rebogque, com isso reduzindo a resisténcia ao
ar do veiculc conjugado 2.

A Figura B8 representa esguematicamente uma vista

superior de uma gquarta concretizagac dos defletores de ar
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laterais 10, 12 de acorde com a Figura &, mas com os defle-
tores de ar laterais 10, 12 em uma posigdo intermediaria,
pela gqual eles s3c usados para ajudar a freiar o veiculo
conjugado 2 quando este estiver em alta velocidade, por e-
xemplo, em grande grau de mudanga, deixando um fluxo de ar
17, 1% passar entre a boléia do veiculo 16 e a parede dian-
teira 18 do rebogue 6, dessa forma aplicando um efeito de
frenagem, consequentemente poupande as lonas do freio e o©
combustivel gue seria consumido pelo retardador.

A inveng3c é descrita acima com referéncia a um
veiculo conjugado em gue a parte dianteira & uma unidade de
cavalo mecdnicoc e a parte traseira € um reboque. A invengdo
também pode ser aplicada a um veicule conjugade em gque a
parte dianteira € um caminh3o-prancha e a parte traseira é
um contéiner colccade sobre a prancha. Na Gltima aplicacgéo,
o problema de que a disti&ncia entre as partes do veiculo
conjugado diminui em um lado dc veicule ao lidar com curvas
naoc ocorre.

0 ajuste automadticc dos defletores de ar 10, 11,
12, 13, 14, 15 pode ser efetuado de diversas formas. Uma de-
las consiste em submeter cada combinagdo desejada de parte
dianteira 14 e parte traseira 16 a testes anteriores gque en-
volvem medir o consumo de combustivel em vArias velocidades
e em varios niveis de extensdo continua dos defletores de ar
10, 11, 12, 13, 14, 15, e depois disso, os resultados séao
armazenados em uma base de dados gue é colocada na meméria
do computador do veiculo de modo gque o computador do veiculoc

possa, com base na velocidade do veiculo, aplicar autcmati-
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camente as configuracdes 1deais aos defletores de ar 10, 171,
12, 13, 14, 15 no gue diz respeito ao consumo de combusti-
vel. Outra forma consiste em dispor um sensor de pressac at-
mosférica 20 (vide Figura 1) na frente da boléia do veiculc
16 e programar um computador para ativar a extensdc dos de-
fletores de ar 10, 11, 12, 13, 14, 15 quando uma pressac at-
mosférica que corresponde a uma velocidade, que pode ser de-
finida no painel de contrcle pelo motorista, for ultrapassa-
da, ativar a retracdoc dos defletores de ar guando a pressio
atmecsférica cair abaixo da referida pressdo atmosférica de-
finida, e controlar o grau de extensdo e retragdao da forma
preferida determinada anteriormente.

0 método preferido para ajuste autom&tico dos de-
fletores de ar consiste em realizar testes para cada combi-
nagdo desejada da parte dianteira 4 e a parte traseira 6,
por exemplo, o fabricante de veiculcs realiza testes para
tcdas as combinagdes que serac oferecidas aos consumidores
medindo o consume de combustivel em cada velocidade desejada
e varios niveis de extensdo continua dos defletores de ar
10, 11, 12, 12, 14, 15 e armazena, numa base de dados nc ve-
iculo, a combinagdc de configuragbes dos defletores de ar
10, 11, 12, 13, 14, 15 gue, em certa velocidade, resulta no
menor consume de combustivel, e usandce um computador no vei-
culo para detectar a velocidade do veiculo e ajustar automa-
ticamente os defletores de ar 10, 11, 12, 13, 14, 15 de modo
gue o consumo de combustivel seja minimizado usando as in-
formagdes na base de dados.

Assim, a 1invengdo se refere a uma disposigao de
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defletores de ar 8§ destinada a um veiculc conjugado 2. a
qual é instalada em uma beléia de veiculo 16 e €& ajustavel
enguanto o veicule estd em movimento, em gue o veiculo con-
jugado 2 compreende uma parte dianteira 4 com a boléia de
veiculo 16 e uma parte traseira 6 destinada a carga, e em
que a disposigdo de defletores de ar 8 € ajustavel ao menos
na direcdo longitudinal do veiculo conjugado 2 para permi-
tir, engquanto o veiculo estiver em movimento, ajustar a dis-
tancia entre a disposicd3c de defletores de ar 8 e a parede
dianteira 18 da parte traseira 6 do veiculo conjugado 2 de
modo gue a resisténcia ao ar do veiculo conjugado 2 seja re-
duzida, e se refere a um método para ajuste automdtico dos
defletores de ar.

Com uma disposicdc de defletores de ar 8 como a
descrita acima, ajustdvel enquantc o veiculo estd em movi-
mento, é possivel ajustéd-la a varias posigdes, dependendo da
velocidade do veiculo, para poder otimizar a resisténcia ao
ar dependendo de se o veiculoc estda em linha reta ou numa
curva estreita. Em baixas velocidades, em gue a resisténcia
ao ar do veiculo conjugado faz pouca diferenga para o consu-
mo de combustivel, os defletores de ar ajustidvels instalados
na unidade de cavalo mecdnico serdo posicionados a uma dis-
tdncia maior do rebogue para permitir ao veiculo conjugado
realizar curvas egtreitas, por exemplo, em cruzamentos. Em
altas velccidades, em gue a resisténcia ao ar do veiculo
conjugado faz pouca diferenga ao consumo de combustivel, os
defletores de ar ajustavels instalados na unidade de cavalo

mecinico serdo posicionados relativamente perto do rebogque a
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fim de minimizar a resisténcia ac ar do veiculc coniugado
guando este estiver numa linha relativamente reta, por eXem-
plo, em vias expressas.

Os defletores de ar podem ser estendidos e retrai-
dos por sistemas alimentados por meios hidraulicos, pneuma-
ticos ou elétricos. Os defletores de ar 10, 11, 12, 13, 14,
15 s3o adaptades para se retrairem caso ocorra coclisdo com ©
reboque 6, para gue ndc sejam danificados. Issc pode ser
feito com o uso de sensores gue detectam uma pressdao exces-
siva no sistema que ajusta os defletores de ar 10, 11, 12,
13, 14, 15.

As indicacdes nas varias concretizagdes podem ser
combinadas dentro dos A&mbitos das reivindicagdes definidas a

segulr.
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1. Método para ajuste automatico de defletores de
ar em uma boléia de veiculo, em que um defletor de ar (8},
destinado a um veiculo conjugado (2), é instalado em uma bo-
1éia de veiculo (16} e é ajustavel enguanto o veiculo esta
em movimento, em que a disposigido de defletores de ar (8)
compreende ao menos um defletcor de ar (10, 12, 14), em que ©
veiculo conjugado (2) compreende uma parte dianteira (4) com
a boléia do veiculo (16) e uma parte traseira (6) destinada
& carga, e em gque a disposigdo de defletores de ar (8) & a-
justavel ao menos em uma direg¢dc lengitudinal do veiculo
conjugade (2) para permitir, enquanto o veiculo estiver em
movimento, ajustar a distancia entre a disposigdo de defle-
tores de ar (8) e a parede dianteira (18} da parte traseira
(6) do veiculo conijugado (2} de modo que a resisténcia ao ar
do veiculc conjugado {(2) seja reduzida, CARACTERIZADO pelas
etapas de:

- realizar testes para cada combinacac desejada de
parte dianteira (4) e parte traseira (6) medindo o CONsumo
de combustivel em cada velocidade desejada e varios niveis
de extensdo continua dos defletores de ar (10, 1i, 12, 13,
14, 15};

- armazenar, em uma kase de dadcs no veiculo, a
combinacidc de configura¢des dos defletores de ar (10, 11,
12, 13, 14, 15) que, em certa velocidade, resulta nc menor
consumo de combustivel; e

- wusar um computador no veiculo para detectar a

velocidade do weiculo e, com base nesta, ajustar os defleto-

NP
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que o consumo de combustivel seja minimizado usando as in-
formacdes contidas na base de dados.

2. Método, de acordo com a reivindicagao 1,
CARACTERIZADO pela etapa de programar um computador para a-
tivar a extensdo e a retracdc, respectivamente, dos defleto-
res de ar (10, 11, 12, 13, 14, 15) gquando uma pressao atmos-
férica que corresponde a uma velocidade que pode ser defini-
da no painel de controle pelo motorista for excedida e cair
abaixo da referida pressao atmosférica definida, respectiva-
mente.

3. Método, de acordo com gqualquer uma das reivin-
dicacdes precedentes, CARACTERIZADO pela etapa de dispor
dois defletores de ar laterais (10, 12}, cada um no seu res-
pectivo lado da boléia do veiculo (16), e um defletor de ar
de tetc (14) na parte superior da boléia do veiculo (16), em
que a disposigdo de defletores de ar (8) compreende trés de-
fletores de ar (10, 12, 14).

4. Método, de accrdo com qualquer uma das reivin-
dicacdes 2 e 3, CARACTERIZADO pela etapa de ajustar cada um
dos defletores de ar (10, 12, 14) da disposigéo de defleto-
res de ar (8) de forma separada e indepencdente dos outros,
ao menos na direcgadoc longitudinal do veiculo conjugado (2},
para permitir, enguantc o veiculo estiver em movimento, a-
justar a distédncia entre a disposigac de defletores de ar
(8) e a parede dianteira (18) da parte traseira ({(6) do vel-
culo conjugade (2) de modo que a resisténcia ao ar do veicu-

lo conjugade (2) seja reduzida.
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dicagdes 2 a 4, CARACTERIZADO pelia etapa de ajustar cada um
dos defletores de ar (10, 12, 14) de forma separada e inde-
pendente dos outros na diregdo transversal do veiculo conju-

gado (2).
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6. Método, de acorde com a reivindicag
CARACTERIZADO pela etapa de ajustar os defletcres de ar la-
terais (10, 12}, em sua borda traseira, na diregdo transver-
sal da boléia do veiculo (16) e ajustar o defletor de ar de
teto (14), em sua borda traseira, na direcdc de altura da
boléia do veiculo (16), a fim de reduzir a resisténcia ao ar
do veiculo conjugado (2).

7. Método, de acordo com qualguer uma das reivin-
dicacdées 2 a 6, CARACTERIZADO pela etapa de projetar ao me-
nos um defletor de ar como varios elementos, respectivamen-
te, um elemento (10;12;14) seguro na boléia do veiculo (16)
e um elementc (11;13;15) gque é& mbvel em relagdo ao referido
elementc (10;12;14).

8. Método, de acorde com a reivindicagao 7,
CARACTERIZADO pela etapa de projetar o elemento mével do de-
fletor de ar (11;13;15) ccmo um elemento capaz de movimento
linear ou um elemento capaz de ser inflado.

9, Método, de accrdo com qualguer uma das reivin-
dicacdes 2 a 5, CARACTERIZADO pela etapa de girar os defle-
tores de ar laterais (10, 12) em volta de um eixo geométrico
vertical (A, B).

10. Método, de acordo com a reivindicagao 9,

CARACTERIZADC pela etapa de girar os defletores de ar late-
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para uma posigado, tal gue eles possam direcionar um fluxo de
ar (17, 19) para passar entre a boléia do veiculo (le) e a
parede dianteira (18) do rebogue (6) a fim de gerar um efei-
to de frenagem.

11. Métode, de acorde com gualquer uma das reivin-
dicacdes 1 a 10, CARACTERIZADO psla etapa de projetar a par-
te dianteira (4) do veiculc conjugado (2Z) como uma unidade
de cavalo mecdnico e a parte traseira (6) do veiculo conju-
gado ccme um rebogue.

12. Métcdo, de acordo com gualgquer uma das reivin-
dicagdes 1 a 10, CARACTERIZADO pela etapa de projetar a par-
te dianteira (4) do veiculo conjugado (2) como um caminhdo-

prancha e a parte traseira (6) do veiculo conjugado comc um

contéiner colocado sobre a prancha.
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