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PARTIE AVANT D'UN VEHICULE ADAPTEE POUR REDUIRE LES CONTRAINTES SUBIES PAR UN PIETON
EN CAS DE CHOC BASSE VITESSE AVEC UN PIETON.

@ Linvention concerne une partie avant d’un véhicule qui comporte une structure avant (2) recouverte par une face

avant, la face avant comportant une peau de pare-chocs qui
est surmontée par une grille de calandre, la structure avant
(2) comportant une poutre (21) positionnée essentiellement
en arriere de la peau de pare-chocs et une traverse intermé-
diaire (22) positionnée en arriere de la grille de calandre,
telle que la traverse intermédiaire (22) présente au moins
une forme courbée en arc de cercle dont le somment de
larc de cercle est soit orienté vers le haut de ladite face
avant, soit orientée vers la poutre (21).
Figure pour 'abrégé: Fig. 3




Description

Titre de I'invention : PARTIE AVANT D’UN VEHICULE

ADAPTEE POUR REDUIRE LES CONTRAINTES SUBIES PAR
UN PIETON EN CAS DE CHOC BASSE VITESSE AVEC UN

[0001]

[0002]

[0003]
[0004]

[0005]

[0006]

[0007]

PIETON

La présente invention concerne une partie avant d’un véhicule qui comporte une
structure avant recouverte par une face avant, la face avant comporte une peau de pare-
chocs qui est surmontée par une grille de calandre, la structure avant comportant une
poutre positionnée essentiellement en arricre de la peau de pare-chocs et une traverse
intermédiaire positionnée en arricre de la grille de calandre, la partie avant du véhicule
étant adaptée pour limiter les contraintes subies par un piéton en cas de choc contre
I’avant du véhicule a basse vitesse.

Il est connu d’avoir des zones déformables a I’avant d’un véhicule pour limiter les
contraintes subies par un piéton en cas choc contre I’avant du véhicule a basse vitesse,
mais dans le cas d’un véhicule qui comporte une grille de calandre de grande
dimension, une traverse de renfort doit €tre installée pour maintenir la rigidité de la
face avant malgré cette grande ouverture, mais une telle traverse de renfort représente
un risque de blessure en cas de choc d’un pi€ton contre I’avant du véhicule et cela
méme a basse vitesse.

Le dispositif selon I’invention permet de remédier a cet inconvénient.

Il comporte en effet, selon I’'invention, une partie avant d’un véhicule, qui comporte
une structure avant recouverte par une face avant, la face avant comportant une peau
de pare-chocs qui est surmontée par une grille de calandre, la structure avant
comportant une poutre positionnée essentiellement en arriere de la peau de pare-chocs
et une traverse intermédiaire positionnée en arriere de la grille de calandre, telle que la
traverse intermédiaire présente au moins une forme courbée en arc de cercle dont le
somment de I’arc de cercle est soit orienté vers le haut de ladite face avant soit orientée
vers la poutre.

Selon une premiere caractéristique de 1’invention, la traverse intermédiaire est po-
sitionnée en arriere de la moitié supérieure de la grille de calandre.

Selon un mode de réalisation préférentiel, le somment de 1’arc de cercle de la traverse
intermédiaire est orienté vers la poutre.

Selon une deuxieme caractéristique de I’invention, la traverse intermédiaire présente
un profil en lame, avec une faible épaisseur verticale et, suivant la direction normale de
déplacement du véhicule, une profondeur supérieure a ladite épaisseur, préféren-

tiellement la profondeur de la traverse intermédiaire étant au moins quatre fois su-
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périeure a son épaisseur.

Selon une troisieme caractéristique de 1’invention, la structure avant comporte deux
montants positionnés sous les deux c6tés de la grille de calandre, la traverse inter-
médiaire étant fixée entre lesdits deux montants et étant adaptée pour basculer vers
I’arriere de 90 degrés lors d’un choc sur ladite traverse intermédiaire.

Selon une quatrieme caractéristique de 1’invention, la poutre comporte une zone dé-
formable, ladite zone déformable étant préférentiellement positionnée en arricre de la
plaque d’immatriculation et comporte des alvéoles orientées de la poutre vers la plaque
d’immatriculation.

La présente invention concerne aussi un véhicule qui comporte une telle partie avant
comportant au moins une des caractéristiques précédentes.

Les dessins annexés illustrent I’invention :

[Fig.1] représente une vue partielle d’une partie avant d’un véhicule.

[Fig.2] représente une vue de détails d’une butée €lastique.

[Fig.3] représente une vue partielle d’une structure avant de la partie avant du
véhicule.

[Fig.4] représente une vue partielle de I’intérieure d’une grille de calandre de la
partie avant du véhicule.

En référence a ces dessins, une partie avant 1 d’un véhicule comporte une structure
avant 2 recouvert par une face avant 3.

La face avant 3 comporte une peau de pare-chocs 31 et une grille de calandre 32.

La structure avant 2 comporte une poutre 21 qui s’étend essentiellement sous la peau
de pare-chocs 31, une traverse intermédiaire 22 qui s’étend sous la grille de calandre
32 et une traverse sup€rieure 23 qui s étend essentiellement sous le haut de la grille de
calandre 32.

La structure avant 2 comporte aussi deux montants 24 en arriere des deux cotés de la
grille de calandre 32.

Le long du pourtour de la grille de calandre 32 sont positionnées des butées
élastiques 4 qui sont fixées sur la poutre 21, le long des deux montants 24 et de la
traverse supérieure 23.

La grille de calandre 32 est montée flottante dans la face avant 3, faisant que les
butées élastiques 4 permettent un recul de la grille de calandre 32 lors d’un choc tres
basse vitesse sur la grille de calandre 32.

Une telle grille de calandre 32 présente une grande dimension, notamment une
grande hauteur qui est au moins €gale a la moiti€ de la hauteur de la face avant 3 et une
finition qui peut faire monter le prix d’une telle calandre, faisant que les butée
élastiques 4 en permettant un recul de la grille de calandre 32, la protege lors d’un choc

trés basse vitesse.
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Comme plus particulierement visible a la [Fig.2], les butée €lastique 4 comporte une
premicre partie 41 qui frome une dme centrale généralement en plastique et une
deuxieme partie 42 formée par un ressort positionné autour de la premiere partie 41.

Une troisieme partie 43 des butées élastiques prolonge la premiere partie 41 en
formant un épaulement pour former une surface d’appui a une premiere extrémité du
ressort 42.

La troisieme partie 43 est adaptée pour rentrer dans des supports 25 solidarisés le
long de la poutre 21, des deux montants 24 et de la traverse supérieure 23 de la
structure avant 2.

La grille de calandre 32 comporte des supports 33 pour y fixer une quatricme partie
44 des butées €lastiques 4, la quatrieme partie 44 étant détachable pour étre positionnée
en premier dans les supports 33 avant d’€tre clippé a I’extrémité libre de la premicre
partie 41 d’un des butées élastiques 4.

La quatricme partie 44 des butées élastiques 4 comporte une ouverture centrale dans
laquelle est clippé I’extrémité libre de la premicre partie 41 d’une des butées élastiques
4, ladite premiere partie 41 pouvant apres coulisser le long de 1’ouverture centrale de la
quatricme partie 44, la partie périphérique de la quatriecme partie 44 de la butée
élastique 4 formant une surface d’appui pour le ressort 42.

Un film plastique peut €tre surmoulé autour du ressort 42 et de la troisicme partie 43
des butées €lastiques 4 pour éviter que, avant I’assemblage final, le ressort 42 puisse
tomber, le film plastique peut aussi étre facilement coloré pour éviter que ne soit
visible les butées €lastiques 4 au travers de la grille de calandre 32.

Suivant la zone de la bordure de la grille de calandre 32, la densité de butées
élastiques 4 peut varier en fonction de contraintes locales de maintien, notamment a la
jonction avec les phares avant 7 ou sont installées deux butées €lastiques 4 cote a cote.

Dans le mode de réalisation représenté, la grille de calandre 32 est maintenue par
douze plots €lastiques 4, permettant une bonne répartition des contraintes en cas de
choc tres basse vitesse pour ne pas abimer la grille de calandre 32.

La structure avant 2 comporte aussi, en partie centrale de la poutre 21, une zone dé-
formable 5 qui est recouvert par une plaque d’immatriculation 8.

La zone déformable 5 comporte des alvéoles qui s’étendent de la poutre 21 vers la
plaque d’immatriculation 8.

La structure avant 2 comporte enfin, masquée par la moitié supérieure de la grille de
calandre 32, la traverse intermédiaire 22 qui permet de renforcer la structure avant 2
tout en ayant la capacité de se déformer facilement en cas de choc avant avec un
piéton.

Pour ce faire, la traverse intermédiaire 22 présente une forme courbe, avec le

somment de 1’arc qui est orienté vers le haut de la structure avant 2, les deux ex-
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trémités €tant reliées a chacun des deux montants 24.

La traverse intermédiaire 22 présente un profil en lame, avec une faible épaisseur
verticale et, suivant la direction normale de déplacement du véhicule, une profondeur
au moins quatre fois supérieure a ladite faible épaisseur.

La grille de calandre 32, montée sur la structure avant 2 par I’'intermédiaire des
butées élastiques 4, peut reculer lors d’un choc tres basse vitesse.

Lors d’un choc basse vitesse, par exemple un choc du type piéton, la plaque
d’immatriculation 8 peut se déformer du fait de la zone déformable 5 qui lui sert de
support, limitant les contraintes sur le bas des jambes du piéton et la traverse inter-
médiaire 22 bascule de 90 degrés et se retrouvant avec la profondeur du profil en lame
qui fait face au piéton lors du choc.

Lors du choc, traverse intermédiaire 22 présente la profondeur du profil en lame qui
est face au piéton ce qui permet, combiné avec la faible épaisseur, a la traverse inter-
médiaire 22 de facilement se déformer et de limiter les contraintes sur le haut des

jambes du piéton.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

Revendications

Partie avant (1) d’un véhicule, comportant une structure avant (2) re-
couverte par une face avant (3), la face avant (3) comportant une peau
de pare-chocs qui est surmontée par une grille de calandre (32), la
structure avant (2) comportant une poutre (21) positionnée essen-
tiellement en arriere de la peau de pare-chocs et une traverse inter-
médiaire (22) positionnée en arricre de la grille de calandre (32), ca-
ractérisée en ce que la traverse intermédiaire (22) présente au moins une
forme courbée en arc de cercle dont le sommet de 1’arc de cercle est soit
orienté vers le haut de ladite face avant (3) soit orientée vers la poutre
(21).

Partie avant (1) d’un véhicule selon la revendication 1, caractérisée en
ce que la traverse intermédiaire (22) est positionnée en arriere de la
moiti€ supérieure de la grille de calandre (32).

Partie avant (1) d’un véhicule selon 1’une des revendications 1 ou 2, ca-
ractérisée en ce que le sommet de I’arc de cercle de la traverse inter-
médiaire (22) est orienté vers la poutre (21).

Partie avant (1) d’un véhicule selon I'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisée en ce que la traverse intermédiaire (22)
présente un profil en lame, avec une faible épaisseur verticale et, suivant
la direction normale de déplacement du véhicule, une profondeur su-
périeure a ladite €paisseur.

Partie avant (1) d’un véhicule selon la revendication précédente, ca-
ractérisée en ce que la profondeur de la traverse intermédiaire (22) est
au moins quatre fois supérieure a son épaisseur.

Partie avant (1) d’un véhicule selon I'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisée en ce que la structure avant (2) comporte deux
montants (24) positionnés sous les deux cotés de la grille de calandre
(32), la traverse intermédiaire (22) étant fixée entre lesdits deux
montants (24) et étant adaptée pour basculer vers I’arricre de 90 degrés
lors d’un choc sur ladite traverse intermédiaire (22).

Partie avant (1) d’un véhicule selon I'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisée en ce que la poutre (21) comporte une zone dé-
formable (5).

Partie avant (1) d’un véhicule selon la revendication 7, caractérisée en
ce que la zone déformable (5) est positionnée en arricre de la plaque

d’immatriculation (8).



[Revendication 9]

[Revendication 10]

Partie avant (1) d’un véhicule selon la revendication 8, caractérisée en
ce que la zone déformable (5) comporte des alvéoles orientées de la
poutre (21) vers la plaque d’immatriculation (8).

Véhicule comportant une partie (1) avant selon 1’une quelconque des re-

vendications précédentes.






2/2
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[Fig. 4]
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