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(58)  EINRICHTUNG ZUM WECHSELN DER SCHNURSPULE MIT BREMSSYSTEM AN ANGELROLLEN

- (57) Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum schnellen Arretieren und Losen der Schnurspule
‘mit Bremssystem an-Angelrollen. Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, die Teile zur

- Arretierung und zum Lésen derselben in der Schnurspule unterzubringen. Die Bremskraft wirkt

dabei direkt auf die Schnurspule und die Bremseinsteilung erfolgt an der Stirnseite der

Schnurspule. Kennzeichnend flir die erfinderische Losung ist die Verwendung einer Rastfeder,

die auf der Spulenfiihrung innerhalb der Bremseinrichtung arretiert ist.
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Titel der Erfindung

d Elnrlchtung zum Wechseln der Schnurspule mlt Bremssystem an

'vAngelrollen.

Anwendungsgebiét der B tmd\mg

Dle Erflndung betrlfft eine- Elnrlchtung zum schnellen Arretleren
und Ldsen von Schnurspulenvmlt Bremssystem an Angelrollen.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Es sind Einrichtungen bekannt, bei denen die Teile zuf Arretie-
rung uwnd zum Losen der Arretlerung g0 in der Schnurspule ange- .

'*'ordnet gsind, daB die- Rastfeder, die in einer Wirkungsebene ar-

beltet nur an ihrem auBeren Durchmesser in der. Spule arretlert
werden kann. Dadurch ist eine .direkte Koppelung der cchnurspule
- mit dem Bremésystem nicht mdglich, wie es in der DE/PS 1114055
und- der US/PS 3979082 beschrieben wird.

In dem DD/WP 34675 ist eine Vorrlchtung vero:fentllcht, in der
die Schnurspule mit Bremssystem durch e;ne,Arrgtlerelnrlchtung
-innerhélb-der SpulenaChsé schnell géweéhselt wérden kann.‘Die ,
mechanische Bearbeitung der Spulenachsé und des Druckknopfes
ist jedoch aufwendig und schw1er1g, auBerdem W1rd die Spulen-
achse durch das Aufbohrén geschwacht.

Ziel der Er*lndung

‘Das Ziel-der “rflndung besteht in der Scha:fung einer BEinrich-
‘uuné zur einfachen und scbnellen Handhabung der Schnurspule mlt

v BremSSJstem an %ngelrollen gowie zur rationellen Fcrtlgung.,



Darlegung deg Wesens der Erfindhgg

:Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eineinnrichtung Zum
~schnellen TV Wechseln der Schnurspule mit Bremssystem an Angel- -
'rollen zu schaffen, deren Teile zur Arretwerung und zum LOsen
der Arretierung. in der Schnurspule, aber nicht in der Spulen-

" achse untergebracht sind. Die Bréemseinstellung soll an der
Stirnseite der Schnurspule mdglich sein und die Bremskraft mus
direkt ;uf die Schnurspule wirken. A

GemdfH der erzlnderlschen Losung besitzt eine Schnursoule mit
‘ Bremssystem an Angelrollen einen Auslosemechanlsmus, der mit
‘ Hllfe einer gekrOpft ausg gestalteten Rastfeder ein schnelles
‘ Nechseln der. Schnurspule ermogllcht.. - '

"fKennzeichnend fir die Einrichtung zum schnellen Wechseln‘ﬁer
Schnurspule mit Bremssystem 1ist die Verwendung einer Rastfeder,
die auf der Spulenfuhrung 1nnerhalb der Bremselnrlchtung arre-
tlert ist.

Durch Drucken des Druckknonfes, der an der Bremsmutter heraus—
ragt und darln axial bewegllch 1st 188% sich. die Rastfeder
»snrelzen und die komplette Schnursnule schnell abnehmen. Die
'tragenden Teile der ﬁompletten Schnurspule sind durch Schnapp=- -
verbindung und Slchernngsschelbe so zueinander arretiert, daB-}
alle Teile unverllerbar 81nd.

 Mit einer Bremsmutter, die auf die Spulenfuhrung aufaeschraubt

| ist, laBt sich die Federschelbe, die zw1schen Bremsmutter und
“Spule auf der- Spulenfuhrung drehbar gelagert ist, zusammen=-
driicken und gsomit die Bremskraft ‘auf 'die Schnurspule ein-

stellen. Durch dle erflndungsgemaﬁe Losung ‘ist eine ratwonellef"

anertlgung der tragenden Telle im Sprltzgleﬁverfahren mogllch.v

/
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“Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll anhand einer Zeichnung né&her erliutert’
werden, ‘wobei in-

'

Flg. 1 die &omp;etue Schnurspule mit Spulenachse im Schnltt
. die Spulenfihrung mit Rastfeder und der Druckxnopz im
Halbschnitt, in . ,
Fig. 2 der Schnitt A/B die. Arretierung auf der Snulenachse
© und in
Fig;‘B die beltenaP51cht der Spulenfuhrunv mit Ras feder dar—
| vestellt werdene. ‘

}

'Dle komplette Schnurspule in Pig,. 1 besteht aus den tragenden
Tellen der Spule 13, der Bremsmutter 10 und der SpulenLuhrung
7, ‘sie w1rd auf der Spulenachse 1 der- Angelrolle mitt els Rast-
feder 3 arretiert. .

Beim Aufsetzen der kompletten Schnurspule auf die nicht dreh-

bare Spulenachse ﬂ;werden die Schenkel 2 der Raétfeder 3 durch -
einen . Konus'4 der Spulenachse 1 gespreiZU,'bis sie in die‘um- ‘

laufende Nut 5 der Spulenachse 1 elnrasten. Die Rastfeder 3 1st;
so gekropft daB zwel erkungsebenen enustehen, die belden o

Schenkel 2 .und der offene Ring ©.

Durch den offenen Ring © wird die Rastfeder 3 auf der Spulen—'

filhrung 7 zentriert. Durch Schlitze & in der Spulenfihrung 7
~wird die Rastfeder 3, deren Schenkel 2 in den Schlltzen 8 lle—‘

| 1hen, 1n achsialer Rlchtung arretlert.

Beim Druc¢en des’ Druckknopies 9, der aus der Bremsmutter 10

’hervorstent und darin in achsialer Rlchtung verschiebbar 1s»,

werden dle Schenkel 2 der Rastfeder 3 gesprelzt wodurch die

-~ Nut 5 der opulenachse 1 frei.wird und die komplette Schnurspule

abgenommen werden kann. Der hohle Druckknopf 9 hat seitlich

zwei in achsialer"Richtung'angéordnete Zungen‘11ﬂ deren koni-
scher Tell zum' Spfelzen der Schenkel 2 dient. o

Die Dfuckleder 12 ist im Druckknmopf 9 wnd auf “der Snulenx;hrung

7 a“renlert, gie hdlt den Druckgnopx S in Ausgangsstellung.

Die Spule 13"ist auf der bpulen;unrung 7 drehoar Gelﬂgﬁrt und
in achalalew Rlchtung becrenzv./

N
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Der Querstlft 14, der fest in der Spulenacnse 1 sitzt, ragt in
das Langloch 15 der Spulenfuhrung 7 und sichert diese gegen »
fVerd“ehung. Die olcherungsschelbe 16 mit ihrem lnneren Langloch
188% sich iliber das abgaflachte Gewinde der Spulenluhrung 7
schieben. Eine. umlaufende hinterschnittene Nut 17 unterhalb

des Gewindes - der Snulenfuhrung 7 1EdB8t das Drehen der Slcherungs-
_ schelbe 16 zu und sichert cadurch die Spulenzuhrung 7 mit der
Spule 13.
Ein in beide ach51ale Rlchtungen kon{scher Kragen 18 der Brems-
, mutter 10 und elzstische Nocken 19 der Soule 13, dle sich bei
der Montage spreizen, sichern die Spule 13- und,dié Bremsmutter'
10, Die Bremsmutter 10 kann erst nach Uberwindung der Nocken 19
V’auf die Spulenfiihrung 7 aufgeschraubt werden. Durch Rech%s-»
drehen der Bremsmutter 10 wird die gebogene Bremsscheibe 20
zusammengedriick?t und somit die Bremskraft auf dle Spule 13 ver-
stérkt., T :

‘Eine zweite Sicherungsscheibe 16, die’aurch‘Abfléchung gegen‘

| Verdrehung gesichert ist, verhindert, daB durch einen fliichten—
den Fisch, der die Bremskraft uberw1ndet und somit die Spule 13
~durchdreht, dle Bremselnsuellung verandert w1rd. '

/
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.bErfindungsansbruChf | |

Einrichtung zum Wechseln der Schnurspule mit“‘Brems”s:}r’stem an

' Angelrﬁllenvdurch'einen'Auslbsemechanismué‘mittels Rastfeder,

 dadurch gékennzeichnet, daB die Rastfeder auf der Spulen-
filhrung innerhalb der Bremseinrichtung arretiert ist.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen
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