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Structure pliable de travail en encorbellement pour le réglage manuel de la longueur d'extension d'un

chassis latéral.

@ Une structure pliable de travail en encorbellement
comprenant un plateau de circulation comportant des
moyens de fixation a ladite paroi verticale de construction,
le plateau de circulation s’étendant selon sa longueur selon
un premier axe (X) et selon sa largeur selon un deuxieme
axe (Y), le plateau de circulation comportant un chassis cen-
tral et au moins un chassis latéral monté coulissant, le chas-
sis central comportant au moins un premier organe de
guidage (43) configuré pour coulisser avec au moins un
deuxieme organe de guidage (44) du chassis latéral, la
structure comportant au moins un organe de glissement (9,
9’} comprenant un matériau polymeére synthétique de ma-
niére a permettre a un opérateur de déplacer le chassis la-
téral avec des frottements réduits par rapport au chassis
central de maniére manuelle et sans oultil.
Figure de 'abrégé: Figure 5




Description

Titre de I'invention : Structure pliable de travail en encorbellement

pour le réglage manuel de la longueur d’extension d’un chéssis
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latéral

Domaine technique

La présente invention concerne le domaine du batiment et, plus particulicrement, une
structure pliable de travail en encorbellement configurée pour supporter une banche de
coffrage verticale.

En référence a la [Fig.1], une structure pliable de travail en encorbellement 103 est
configurée pour &tre montée sur une paroi de construction d’un batiment tel qu’un
immeuble a 1’aide d’attaches de fixation montées dans la paroi de construction. On
connait par exemple une telle structure pliable de travail en encorbellement par le
brevet FR2906286 de la société SATECO.

La structure 103 comprend un plateau de circulation 104 s’étendant horizontalement
et comportant un chassis 140 sur lequel repose un plancher 141. Dans cet exemple, le
chéssis 140 possede une forme rectangulaire et comporte une pluralité de traverses lon-
gitudinales. Le plateau de circulation 104 s’étend selon sa longueur selon un axe X et
selon sa largeur selon un axe Y.

Toujours en référence a la [Fig.1], le plateau de circulation 104 comporte au moins
un bord avant 104A agencé pour s’étendre a proximité de ladite paroi de construction
et au moins un bord arriere 104B opposé audit bord avant 104A. Dans cet exemple, du

fait de sa forme rectangulaire, le plateau de circulation 104 comporte un seul bord

avant 104A et un seul bord arriere 104B. Néanmoins, il va de soi que le plateau de cir:
culation 104 pourrait comprendre plus d’un bord avant 104A et plus d’un bord arriere
104B.

Le plateau de circulation 104 comporte en outre des organes de fixation a la paroi de
construction. De maniere classique, les organes de fixation se présentent sous la forme
de deux montants articulés 151 chacun a une extrémité avant sur le plateau de cir-
culation 104 autour d'un axe d'articulation sensiblement parallele au plateau de cir-
culation 104, entre une position pliée de stockage et une position dépli€e d'utilisation
sensiblement orthogonale au plateau de circulation 104, au moins un bras pliable 152,
reliant le plateau de circulation 104 et le montant articulé 151. Lors de son utilisation,
la structure 103 peut s’étendre a plusieurs metres de hauteur pour former des parois de
construction de grande hauteur.

Le plateau de circulation 104 comporte en outre une poutre d’appui 170 configurée

pour coopérer avec au moins une attache de fixation montée a une paroi verticale de
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maniere a suspendre la structure 103.
En référence a la [Fig.1], afin d’empécher la chute d’opérateurs circulant sur le

plateau de circulation 104, la structure 103 comporte classiquement au moins un
auvent de protection arricre 161 et des garde-corps latéraux 162.

De maniere connue, le plateau de circulation 104 comporte des extensions latérales
de maniere a augmenter sa longueur selon 1’axe X de maniere paramétrable. A cet
effet, on connait par la demande de brevet FR2944041A1 un plateau de circulation
comportant un chassis central, un chassis latéral gauche et un chassis latéral droit qui
sont montés coulissants dans le chéssis central de maniere réglable. En pratique,
chaque chaissis latéral posseéde une masse élevée et le réglage de la longueur
d’extension est une source de pénibilité pour les opérateurs.

Afin d’éliminer cet inconvénient, il a été proposé par la demande de brevet
FR2944041A un systeme d’assistance par écartement des chassis latéraux du chéssis
central. Le systeme d’assistance se présente sous la forme d’un ensemble de bielles qui
se déploient pour écarter de maniere concomitante le chéssis latéral droit et le chéssis
latéral gauche. Un tel systeme d’assistance possede une masse élevée ainsi qu’un en-
combrement important du fait de la présence de nombreuses bielles. En outre, il ne
permet pas de régler de maniere indépendante la longueur de chaque chassis latéral.

I1 a été également proposé€ par la demande de brevet FR2984384A1 un systeme
d’assistance comportant une tige de réglage s’étendant selon la longueur pour déplacer
un unique chassis latéral. Un tel systeme d’assistance posséde une masse réduite mais
présente 1’inconvénient de limiter la longueur de réglage qui est dépendante de la
longueur de la tige de réglage. Ainsi, en pratique, seule une longueur d’extension
réduite peut €tre obtenue.

En pratique, tout systéme d’assistance augmente de maniere importante la masse de
la plateforme de travail en encorbellement. De plus, pour activer le systeéme
d’assistance, 1’opérateur doit utiliser une clé ou une visseuse, ce qui présente un in-
convénient.

I1 a été également propos€ par la demande de brevet FR3115805A1 un systeme
d’assistance comportant au moins un organe de roulement, en particulier, du type cage
a aiguilles. Un tel organe de glissement posseéde un cofit élevé et doit étre positionné de
maniere précise dans la structure 103 pour permettre un roulement optimal. Cela
impose des usinages précis, ce qui augmente le cofit de fabrication. Aussi, le nombre
d’organes de roulement doit étre réduit pour contenir le cofit de fabrication.

Un des objectifs de la présente invention est de proposer une structure pliable de

travail en encorbellement qui €limine au moins certains de ces inconvénients.

PRESENTATION DE L’INVENTION
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L’invention concerne une structure pliable de travail en encorbellement destinée a
&tre montée sur une paroi verticale de construction et a supporter une banche de
coffrage, la structure comprenant un plateau de circulation comportant des moyens de
fixation a ladite paroi verticale de construction, le plateau de circulation s’étendant
selon sa longueur selon un premier axe et selon sa largeur selon un deuxi¢me axe, le
plateau de circulation comportant un chéssis central et au moins un chéssis latéral
monté coulissant par rapport au chéssis central selon le premier axe, le chassis central
comportant au moins un premier organe de guidage configuré pour coulisser avec au
moins un deuxieme organe de guidage du chéssis latéral.

La structure est remarquable par le fait qu’elle comporte au moins un organe de
glissement positionné a I’interface entre le deuxieéme organe de guidage et le premier
organe de guidage, I’organe de glissement comprenant un matériau polymere syn-
thétique de maniere a permettre a un opérateur de déplacer le chassis latéral avec des
frottements réduits par rapport au chassis central de maniére manuelle et sans outil.

Grace a I’invention, un opérateur peut déplacer le chassis latéral avec des frottements
réduits par rapport au chassis central. De maniére avantageuse, le déplacement est
réalisé sans outil, en particulier, sans organe d’assistance a engrenage. L’invention
prend le contre-pied d’un préjugé qui existait dans 1’art antérieur et qui imposait de
prévoir un organe d’assistance a engrenage pour réaliser le déplacement d’un chéssis
latéral dont la masse peut dépasser 100 kg. Selon I’invention, seuls des organes de
glissement sont prévus pour déplacer le chéssis latéral par rapport au chéssis central, ce
qui permet de réduire la masse ainsi que le colit d’une structure pliable de travail en en-
corbellement par comparaison a une structure pliable de travail en encorbellement
comportant un organe d’assistance a engrenage ou des organes de roulement. Un
matériau polymere synthétique possede d’excellentes propriétés au glissement et est
particulierement adapté pour des organes de guidage métalliques.

Par ailleurs, le montage des organes de glissement est moins contraignant que pour
des organes de roulement qui doivent €tre positionnés précisément selon 1’axe de
roulement. Un organe de glissement possede un cofit réduit, ce qui permet de
multiplier les zones de glissement.

La manipulation manuelle et sans outil est trés avantageuse étant donné que
I’opérateur peut modifier la longueur a tout moment et sans délai. En outre, le réglage
peut Etre réalisé de manicre précise par 1I’opérateur qui peut manipuler le chéssis latéral
comme un tiroir.

De préférence, la structure pliable de travail en encorbellement est exempte d’organe
d’assistance pneumatique ou hydraulique. La structure est ainsi plus légere et
économique. De préférence encore, la structure pliable de travail en encorbellement est

exempte d’organe d’assistance comportant des bielles.
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Selon un aspect, au moins un organe de glissement, de préférence chacun, possede
une surface de glissement comprise entre 800 et 1200 mm?2, de préférence, comprise
entre 1000 et 1200 mm?2. Il peut ainsi €tre monté de manicre pratique sur un organe de
guidage tout en permettant un glissement optimal.

Selon un aspect, au moins un organe de glissement est configuré pour guider une
surface inférieure du deuxiéme organe de guidage. Un guidage d’une surface inférieure
permet d’éliminer de manicre importante les frottements liés au poids du chéssis latéral
sous I'effet de la gravité. La pénibilité de I’opérateur est ainsi réduite. Par guidage
d’une surface inférieure, on entend un guidage au niveau d’une interface inférieure,
I’organe de glissement pouvant appartenir au premier organe de guidage ou au
deuxieme organe de guidage.

Selon un aspect, au moins un organe de glissement est configuré pour guider une
surface supérieure du deuxieme organe de guidage. Le guidage d’une surface su-
périeure permet de guider toute inclinaison du deuxi¢me organe de guidage du fait du
porte-a-faux afin de limiter les frottements en partie basse et en partie haute. Par
guidage d’une surface supérieure, on entend un guidage au niveau d’une interface su-
périeure, I’organe de glissement pouvant appartenir au premier organe de guidage ou
au deuxieme organe de guidage.

Selon un aspect, au moins un premier organe de glissement est configuré pour guider
une surface inférieure du deuxi¢me organe de guidage et au moins un deuxieme organe
de glissement est configuré pour guider une surface supérieure dudit deuxieme organe
de guidage.

Selon un aspect, au moins un organe de glissement se présente sous la forme d’une
picce monobloc.

Selon un aspect, au moins un organe de glissement comporte un corps de guidage,
définissant une surface avant de guidage et une surface arriere opposée a la surface
avant de guidage, et un organe de montage fixé a la surface arriere.

Selon un aspect, au moins un organe de glissement est solidaire du premier organe de
guidage. Cela permet avantageusement de guider le deuxieme organe de guidage
lorsque celui-ci coulisse avec le premier organe de guidage, le positionnement de
I’organe de glissement étant précis pour une réduction optimale des frottements.

Selon un aspect, au moins un organe de glissement est monté dans une ouverture tra-
versante du premier organe de guidage, I’ouverture traversante possédant une section
inférieure a 260 mm?2. Contrairement a un organe de roulement, un organe de
glissement possede une faible €paisseur et doit uniquement étre indexé et non orienté
précis€ément. Une ouverture traversante peut ainsi &tre formée de maniére pratique et
sans risque de fragilisation du premier organe de guidage.

Selon un aspect, la structure pliable de travail en encorbellement est exempte
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d’organe d’assistance a engrenage pour déplacer le chéssis latéral.

Selon un aspect, le premier organe de guidage comportant au moins une paroi in-
férieure dans laquelle est formée une ouverture traversante débouchant sur le deuxieéme
organe de guidage, I’organe de glissement est monté dans 1’ouverture traversante, de
préférence, depuis I’intérieur du premier organe de guidage.

Selon un aspect, le premier organe de guidage se présente sous la forme d’un profilé
creux dans lequel coulisse le deuxieme organe de guidage.

Selon un aspect, le chéssis central comporte au moins deux premiers organes de
guidage configurés pour coulisser respectivement avec au moins deux deuxicmes
organes de guidage du chassis latéral. De préférence, le chassis central comporte au
moins trois premiers organes de guidage configurés pour coulisser respectivement avec
au moins trois deuxiemes organes de guidage du chéssis latéral

Selon un aspect, au moins un organe de glissement est positionné a I’interface entre
chaque deuxi¢me organe de guidage et le premier organe de guidage avec lequel il
coulisse. Le cofit d’un organe de glissement €tant faible et son positionnement aisé, on
peut avantageusement faciliter le coulissement de chaque deuxieme organe de guidage
et ainsi permettre un coulissement optimal du chéssis latéral.

Selon un aspect, la structure comprend une poutre d’appui configurée pour coopérer
avec au moins une attache de fixation montée a une paroi verticale de manicre a
suspendre la structure, la poutre d’appui comporte un premier organe central solidaire
du chéssis central et au moins un deuxi¢me organe latéral monté coulissant par rapport
au premier organe central, au moins un organe de glissement étant positionné a
I’interface entre le deuxiéme organe latéral et le premier organe central de manicre a
permettre a un opérateur de déplacer le deuxieme organe latéral avec des frottements
réduits par rapport au premier organe central de maniere manuelle et sans outil. Le
colit d’un organe de glissement étant faible et son positionnement aisé, on peut avanta-
geusement faciliter le coulissement des organes de la poutre d’appui.

Selon un aspect, la structure comprend en outre une barre de sécurité configurée pour
se verrouiller sur les attaches de fixation de la paroi verticale pour éviter tout bas-
culement de la structure. De maniere préférée, la barre de sécurité comporte €galement
un ou plusieurs organes de glissement.

Selon un aspect, le matériau polymere synthétique est du polyéthyléne haute densité.
Le polyéthylene haute densité, appelé PEHD, possede d’excellentes propriétés au
glissement et une tres bonne résistance aux chocs et a ’usure tout en ayant un cofit
contenu. I1 est ainsi adapté au domaine du batiment.

L’invention concerne un procédé de déplacement d’un chassis latéral d’une structure
telle que présentée précédemment, le procédé de réglage comporte une étape de dé-

placement manuel sans outil par un opérateur du chassis latéral, I’organe de glissement
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permettant un déplacement du deuxi¢me organe de guidage du chéssis latéral avec des
frottements réduits par rapport au premier organe de guidage du chéssis central.
PRESENTATION DES FIGURES

L’invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre, donnée
uniquement a titre d’exemple, et se référant aux dessins annexés donnés a titre
d’exemples non limitatifs, dans lesquels des références identiques sont données a des
objets semblables et sur lesquels :

[Fig.1] est une représentation schématique en perspective d’une structure pliable de
travail en encorbellement selon 1’ art antérieur ;

[Fig.2] est une représentation schématique en perspective d’une structure pliable de
travail en encorbellement selon 1’invention ;

[Fig.3] est une représentation schématique en perspective de la structure de la [Fig.2]
sans le plancher central ;

[Fig.4] est une représentation schématique rapprochée de dessous du chassis latéral
droit ;

[Fig.5] est une représentation schématique rapprochée de la [Fig.4] ;

[Fig.6] est une représentation schématique rapprochée de la [Fig.5] sans le deuxiéme
organe de guidage ;

[Fig.7] est une vue en coupe d’un premier organe de guidage et d’un deuxieéme
organe de guidage ;

[Fig.8] et [Fig.9] sont des représentations schématiques d’un organe de glissement ;

[Fig.10], [Fig.11] et [Fig.12] sont des représentations schématiques d’un chassis
central et d’un chéssis latéral selon plusieurs configurations.

Il faut noter que les figures exposent I’invention de manicre détaillée pour mettre en
ceuvre 'invention, lesdites figures pouvant bien entendu servir a mieux définir

I’invention le cas échéant.
DESCRIPTION DETAILLEE DE L’ INVENTION

En référence a la [Fig.2], il est représenté une structure pliable de travail en encor-
bellement 3, selon une forme de réalisation de I’invention, configurée pour supporter
une banche de coffrage verticale (non représentée).

Comme présenté précédemment, la structure pliable de travail en encorbellement 3
est configurée pour €tre montée sur une paroi verticale de construction d’un batiment
tel qu’un immeuble a 1’aide d’attaches de fixation montées dans la paroi verticale de
construction. La structure 3 comprend un plateau de circulation 4 comportant au moins
un bord avant 4A agencé pour s’étendre a proximité de ladite paroi et au moins un bord
arriere 4B opposé€ audit bord avant 4A. Dans cet exemple, du fait de sa forme rec-

tangulaire, le plateau de circulation 4 comporte un seul bord avant 4A et un seul bord
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arriere 4B. Néanmoins, il va de soi que le plateau de circulation 4 pourrait comprendre
plus d’un bord avant 4A et plus d’un bord arriere 4B. Comme illustré a la [Fig.2], le
plateau de circulation 4 s’étend selon sa longueur selon un premier axe X, selon sa
largeur selon un deuxiéme axe Y et verticalement selon un troisicme axe Z de manicre
a former un repere orthogonal (X, Y, Z).

Le plateau de circulation 4 comporte en outre des organes de fixation a la paroi
verticale de construction. De maniere classique, les organes de fixation se présentent
sous la forme de deux montants articulés 51 chacun a une extrémité avant sur le
plateau de circulation 4 autour d'un axe d'articulation sensiblement parall¢le au plateau
de circulation 4, entre une position pliée de stockage et une position déplice
d'utilisation sensiblement orthogonale au plateau de circulation 4, au moins un bras
pliable 52, reliant le plateau de circulation 4 et le montant articulé 51. Lors de son uti-
lisation, la structure 3 peut s’étendre a plusieurs metres de hauteur pour former des
parois verticales de construction de grande hauteur. Afin d’empécher la chute
d’opérateurs circulant sur le plateau de circulation 4, la structure 3 comporte clas-
siquement au moins un auvent de protection arriere 61 et des garde-corps latéraux 62.
Le plateau de circulation 4 comporte en outre une poutre d’appui 70 configurée pour
coopérer avec au moins une attache de fixation montée a une paroi verticale de
maniere a suspendre la structure 3.

Comme illustré a la [Fig.3], le plateau de circulation 4 comporte un chéssis central
40C et deux chassis latéraux 40G, 40D (un chassis latéral gauche 40G et un chassis
latéral droit 40D) montés coulissants par rapport au chéssis central 40C selon le
premier axe X. De préférence, les chassis 40C, 40D, 40G sont métalliques.

Le chassis central 40C comporte plusieurs premiers organes de guidage 43,
s’étendant selon le premier axe X, et plusieurs traverses horizontales 42, s’étendant
selon le deuxieme axe Y de manicre a former une structure de support pour recevoir un
plancher central 41 (voir [Fig.2]). Dans cet exemple, le chassis central 40C comporte
deux traverses horizontales 42 ainsi que trois premiers organes de guidage 43 mais il
va de soi que leurs nombres pourraient étre différents.

Dans cet exemple, les chassis latéraux 40G, 40D sont symétriques. Aussi, par souci
de clarté et de concision, seul le chassis latéral droit 40D va étre présenté par la suite.
Le chassis latéral droit 40D comporte plusieurs deuxiemes organes de guidage 44,
s’étendant selon le premier axe X, et une unique traverse horizontale 45, s’étendant
selon le deuxieme axe Y de manicre a former une structure de support pour recevoir un
plancher latéral (non représent€). Il va de soi que les nombres de deuxiémes organes de
guidage 44 et de traverses horizontales 45 pourraient €tre différents. Dans cet exemple,
la traverse horizontale 45 forme une extrémité du chassis latéral droit 40D.

La poutre d’appui 70 comporte un premier organe central 73 solidaire du chassis
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central 40C et deux deuxiemes organes latéraux 74, qui sont montés coulissants dans le
premier organe central 73. Les deux deuxiémes organes latéraux 74 sont respec-
tivement solidaires des deux chassis latéraux 40G, 40D. Cela permet de former une
poutre d’appui 70 dont la longueur peut tre réglée de maniere pratique. Les organes
latéraux 74 de la poutre d’appui 70 posseédent une section plus importante que les
deuxiemes organes de guidage 44. En particulier, chaque organe latéral 74 posséde une
surface de guidage plus importante que chaque deuxieme organe de guidage 44.

Dans cette forme de réalisation, les deuxi¢mes organes de guidage 44 sont reliés a la
traverse horizontale 45 de maniere mobile afin de permettre a la traverse horizontale
45 de s’incliner par rapport au deuxieme axe Y, en particulier, lorsque les longueurs
d’extension des deuxieémes organes de guidage 44 sont différentes ([Fig.12]). Dans cet
exemple, les deuxiemes organes de guidage 44 sont relié¢s de maniere articulée a la
traverse horizontale 45. Une telle mise en ceuvre sera présentée par la suite.

Comme illustré a la [Fig.4], chaque premier organe de guidage 43 du chassis central
40C est configuré pour coulisser avec au moins un deuxiéme organe de guidage 44 du
chassis latéral droit 40D selon le premier axe X. Dans cet exemple, les premiers
organes de guidage 43 et les deuxiémes organes de guidage 44 se présentent sous la
forme de profilés creux, en particulier, de section rectangulaire. Les deuxiemes organes
de guidage 44 sont configurés pour coulisser intéricurement aux premiers organes de
guidage 43 mais il va de soi que I’inverse serait possible. Chaque profilé creux définit
une paroi inférieure et une paroi supérieure qui sont de maniere préférée planes pour
faciliter le coulissement.

Comme illustré a la [Fig.5], chaque deuxiéme organe de guidage 44 se présente sous
la forme d’un profilé de section rectangulaire.

De maniere avantageuse, chaque deuxieme organe de guidage 44 peut se déplacer
dans le premier organe de guidage 43 de manicre indépendante aux autres deuxicmes
organes de guidage 44. Ainsi, la longueur d’extension de chaque deuxieme organe de
guidage 44 peut étre réglée de maniere indépendante comme illustré a la [Fig.12].

De maniere analogue, chaque organe latéral 74 de la poutre d’appui 70 se présente
sous la forme d’un profilé de section rectangulaire.

Afin de limiter la pénibilité, le chéssis central 40C comporte des organes de
glissement 9 configurés pour permettre un coulissement sans effort des deuxi¢mes
organes de guidage 44 par rapports aux premiers organes de guidage 43. Chaque
organe de glissement 9 est réalisé en un matériau polymere synthétique, en particulier,
un polyéthyleéne haute densité afin de permettre un glissement optimal. Chaque organe
de glissement 9 se présente sous la forme d’une piece monobloc rapportée, en par-
ticulier, réalisée par moulage. Le polyéthylene haute densité, appelé PEHD, possede

d’excellentes propriétés au glissement et une tres bonne résistance aux chocs et a
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’usure tout en ayant un cofit contenu. De préférence, le polyéthyleéne haute densité
possede une densité comprise entre 0.93 et 0.97 g/cm3. 1l va de soi que d’autres
matériaux pourraient €tre utilisés comme du PTFE (Téflon) ou des polyamides dont les
cofits sont nettement supérieurs au PEHD.

Dans ce premier exemple de mise en ceuvre, en référence aux figures 4 a 7, un organe
de glissement 9 est monté dans chaque premier organe de guidage 43. L organe de
glissement 9 est monté a I’embouchure du premier organe de guidage 43 qui est creux
afin de guider intérieurement le deuxiéme organe de guidage 44. Un tel positionnement
permet de rattraper les défauts d’inclinaison lors du déploiement/repliement tout en
limitant les frottements. Un organe de glissement 9 est moins contraignant a po-
sitionner qu’un organe de roulement dont I’axe de roulement doit &tre aligné avec le
deuxieme organe de guidage 44 (le premier axe X).

De maniere préférée, en référence a la [Fig.7], I’organe de glissement 9 est configuré
pour guider une surface inférieure 44a du deuxieme organe de guidage 44. Un tel posi-
tionnement est avantageux étant donné qu’il permet d’éliminer tous les frottements
induits par la gravité sur le deuxieme organe de guidage 44.

Dans cet exemple, ’organe de glissement 9 est fixé a la paroi inférieure 430 du
premier organe de guidage 43. De préférence, la paroi inférieure 430 du premier
organe de guidage 43 comporte une ouverture traversante 431 dans laquelle est monté
I’organe de glissement 9. L’ouverture traversante 431 peut avoir une forme quelconque
et possede des dimensions réduites, de préférence une section inférieure a 260 mm?2,
étant donné qu’elle vise uniquement a indexer la position de I’organe de glissement 9
par rapport au premier organe de guidage 43. La résistance mécanique du premier
organe de guidage 43 n’est avantageusement pas affectée par I’ouverture traversante
431. L’organe de glissement 9 est monté depuis I’intérieur, ce qui permet de rattraper
tous les jeux.

En référence aux figures 8 et 9, I’organe de glissement 9 comporte un corps de
guidage 91, définissant une surface avant de guidage 91A et une surface arricre 91B
opposée a la surface avant de guidage 91A, et un organe de montage 92 fixé a la
surface arriere 91B. De maniere préférée, 1’organe de glissement 9 est réalisé par
moulage, ce qui permet de réduire son colit de maniére importante. La surface avant de
guidage 91A forme une surface de glissement et est comprise entre 800 et 1200 mm?2,
de préférence, comprise entre 1000 et 1200 mm2. Cela permet d’assurer un glissement
suffisant tout en permettant un montage pratique dans des organes de guidage.

L’organe de montage 92 est configuré pour coopérer par complémentarité de formes
avec ’ouverture traversante 431. Dans cet exemple, I’organe de montage 92 possede
une forme carrée pour correspondre a la forme carrée de 1’ouverture traversante 431.

Une telle forme est simple a usiner.
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La surface avant de guidage 91A est configurée pour venir en contact avec le
deuxieme organe de guidage 44. Son épaisseur peut étre facilement réglée pour régler
tous les jeux de fabrication et permettre un coulissement fluide.

Dans cet exemple, en référence a la [Fig.7], le premier organe de guidage 43
comporte une paroi supérieure 432 comprenant une ouverture traversante 433
permettant le montage d’un organe de glissement 9 supplémentaire, de préférence, qui
est aligné verticalement avec celui monté dans 1’ouverture traversante 431 de la paroi
inférieure 430.

Dans ce premier exemple de mise en ceuvre, un organe de glissement 9 est prévu
pour chaque deuxi¢me organe de guidage 44 mais il va de soi que seule une partie des
deuxiemes organes de guidage 44 pourrait étre équipée d’un organe de glissement 9.
Du fait du cofit réduit d’un organe de glissement 9, chaque deuxiéme organe de
guidage 44 est guidé par au moins un organe de glissement 9.

De plus, il a été présenté un organe de glissement 9 en position basse pour guider la
surface inférieure 44a du deuxieme organe de guidage 44 mais il va de soi que d’autres
positions pourraient convenir, en particulier, une position haute ou une position
latérale.

De préférence, plusieurs organes de glissement sont prévus pour chaque deuxieéme
organe de guidage 44 de maniere a réaliser plusieurs types de guidage complé-
mentaires. En référence a la [Fig.7], il est représenté deux organes de glissement 9, 9
positionnés respectivement en position basse et en position haute pour permettre un
guidage vertical optimal lors du déploiement/repliement du deuxieme organe de
guidage 44. Un guidage supérieur et inférieur permet de limiter tout débattement
vertical et réduire tout frottement.

Dans cet exemple, le deuxieme organe de guidage 44 comporte une paroi supérieure
44b dans laquelle est formée une ouverture traversante 441 débouchant sur le premier
organe de guidage 43. Le deuxiéme organe de glissement 9 est monté dans 1’ouverture
traversante 441. De préférence, les ouvertures traversantes 431, 441 possedent la méme
forme de manicre a pouvoir monter le méme type d’organe de glissement 9, 9°.

De maniere préférée, la deuxieme ouverture traversante 441 est positionnée a une
extrémité du deuxieme organe de guidage 44, de préférence une extrémité intérieure
positionnée sous le plateau de circulation 4 du chéssis central 40C, de manicre a le
supporter lors de son extension.

Les deux organes de glissement 9, 9° sont montés a distance, de préférence, en
position extérieure basse et en position intérieure haute comme illustré a la [Fig.7] de
maniere a supporter le poids du chassis latéral droit 40D lors de son extension. Il va de
soi que le montage pourrait étre différent.

En référence a la [Fig.4], le premier organe de guidage 73 de la poutre d’appui 70
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comporte une surface inférieure 730 comprenant deux organes de glissement 9 afin
d’apporter une aide au guidage plus importante pour compenser la surface de
glissement plus importante par comparaison aux organes de guidage du chassis.

Il va dorénavant €tre présenté un procédé de réglage de la longueur d’extension du
chaéssis latéral droit 40D de la structure 3. L’opération de réglage est réalisée au sol.

Dans cet exemple, comme illustré a la [Fig.10], le chassis latéral droit 40D n’est ini-
tialement pas déployé et la traverse horizontale 45 est adjacente au chéssis central 40C.
Pour régler la longueur d’extension du chéssis latéral droit 40D, un opérateur saisit ma-
nuellement la traverse horizontale 45 et la déplace vers la droite pour déplier les
deuxiemes organes de guidage 44.

Les deuxiemes organes de guidage 44 sont entrainés sans effort grace aux organes de
glissement 9 qui sont intégrés dans les premiers organes de guidage 43 qui viennent
éliminer tous les frottements. Du fait de la performance des organes de glissement 9,
9’, tout organe d’assistance traditionnel n’est pas nécessaire.

Les deuxiemes organes de guidage 44 sont entrainés de maniere simultanée et la
longueur d’extension est réglée de maniere uniforme comme illustré a la [Fig.11]. Un
plancher est ensuite mis en place sur le chéssis latéral 40D. La poutre d’appui 70 est
également déployée de manicre analogue.

Selon un autre exemple de mise en ceuvre, en référence a la [Fig.12], il est parfois
souhaitable que la traverse horizontale 45 du chéssis latéral droit 40D soit inclinée par
rapport au deuxieme axe Y, en particulier d’un angle ANG de 45° a 135°, afin de
s’adapter aux contraintes de la paroi de construction verticale sur laquelle doit étre
fixée la structure 3. L’opérateur déplace manuellement les deuxi¢mes organes de
guidage 44 afin de régler de maniere indépendante leur longueur d’extension. Comme
les deuxiemes organes de guidage 44 sont articulés a la traverse horizontale 45, cela
permet avantageusement d’incliner la traverse horizontale 45 selon 1’angle
d’inclinaison ANG souhaité. Un déplacement manuel demeure aisé du fait de la
présence des organes de glissement 9, 9°.

Une fois le réglage de la longueur d’extension terminé, le dispositif de verrouillage
est mis en place pour éliminer tout coulissement. La structure 3 peut ensuite étre levée
a I’aide d’une grue et positionnée sur une paroi verticale de construction pour recevoir
des banches de coffrage dont la longueur est adaptée a la longueur de la structure 3.

De maniere avantageuse, du fait de la présence des organes de glissement 9, 9°, le
réglage de la longueur d’extension LE d’un chassis latéral 40D, 40G peut étre réglé
sans effort par un opérateur, sans outil, par simple manipulation. De maniere
avantageuse, la structure pliable de travail en encorbellement 3 est exempte d’organe
d’assistance a engrenage tel que dans 1’art antérieur qui alourdissait et complexifiait la

structure pliable de travail en encorbellement 3.
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Revendications

Structure pliable de travail en encorbellement (3) destinée a €tre montée
sur une paroi verticale de construction et a supporter une banche de
coffrage, la structure (3) comprenant un plateau de circulation (4)
comportant des moyens de fixation (51) a ladite paroi verticale de
construction, le plateau de circulation (4) s’étendant selon sa longueur
selon un premier axe (X) et selon sa largeur selon un deuxieme axe (Y),
le plateau de circulation (4) comportant un chéssis central (40C) et au
moins un chéssis latéral (40G, 40D) monté coulissant par rapport au
chassis central (40C) selon le premier axe (X), le chassis central (40C)
comportant au moins un premier organe de guidage (43) configuré pour
coulisser avec au moins un deuxiéme organe de guidage (44) du chassis
latéral (40G, 40D), structure caractérisée par le fait qu’elle comporte au
moins un organe de glissement (9, 9°) positionné a I’interface entre le
deuxieme organe de guidage (44) et le premier organe de guidage (43),
I’organe de glissement (9, 9”) comprenant un matériau polymere syn-
thétique de maniere a permettre a un opérateur de déplacer le chassis
latéral (40G, 40D) avec des frottements réduits par rapport au chassis
central (40C) de maniere manuelle et sans outil.

Structure selon la revendication 1, dans laquelle au moins un organe de
glissement (9) est configuré pour guider une surface inférieure (44a) du
deuxieme organe de guidage (44).

Structure selon 1’une des revendications 1 a 2, dans laquelle au moins un
organe de glissement (9) posséde une surface de glissement comprise
entre 800 et 1200 mm?2, de préférence, comprise entre 1000 et 1200
mm?2.

Structure selon 1’une des revendications 1 a 3, dans laquelle au moins un
premier organe de glissement (9) est configuré pour guider une surface
inférieure (44a) du deuxi¢me organe de guidage (44) et au moins un
deuxieme organe de glissement (9”) est configuré pour guider une
surface supérieure (44b) dudit deuxieme organe de guidage (44).
Structure selon 1’une des revendications 1 a 4, dans laquelle au moins un
organe de glissement (9, 9°) se présente sous la forme d’une piece
monobloc.

Structure selon 1’une des revendications 1 a 5, dans laquelle au moins un
organe de glissement (9, 9°) comporte un corps de guidage (91), dé-

finissant une surface avant de guidage (91A) et une surface arriere (91B)
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opposée a la surface avant de guidage (91A), et un organe de montage
(92) fix¢é a la surface arriere (91B).

Structure selon 1’une des revendications 1 a 6, dans laquelle au moins un
organe de glissement (9, 9°) est solidaire du premier organe de guidage
(43).

Structure selon la revendication 7, dans laquelle au moins un organe de
glissement (9, 9°) est monté dans une ouverture traversante (431) du
premier organe de guidage (43), I’ouverture traversante (430) possédant
une section inférieure a 260 mm?2.

Structure selon 1’une des revendications 1 a 8, dans laquelle, le premier
organe de guidage (43) comportant au moins une paroi inférieure (430)
dans laquelle est formée une ouverture traversante (431) débouchant sur
le deuxieme organe de guidage (44), I’organe de glissement (9) est
monté dans ’ouverture traversante (431), de préférence, depuis
I’intérieur du premier organe de guidage (43).

Structure selon 1’une des revendications 1 a 9, dans laquelle, au moins
un organe de glissement (9, 9”) est positionné a I’interface entre chaque
deuxieme organe de guidage (44) et le premier organe de guidage (43)
avec lequel il coulisse.

Structure selon 1’une des revendications 1 a 10, comprenant une poutre
d’appui (70) configurée pour coopérer avec au moins une attache de
fixation montée a une paroi verticale de maniere a suspendre la structure
(3), la poutre d’appui (70) comporte un premier organe central (73)
solidaire du chassis central (40C) et au moins un deuxieme organe
latéral (74) monté coulissant par rapport au premier organe central (73),
au moins un organe de glissement (9) étant positionné a I’interface entre
le deuxieme organe latéral (74) et le premier organe central (73) de
manicre a permettre a un opérateur de déplacer le deuxicme organe
latéral (74) avec des frottements réduits par rapport au premier organe
central (73) de maniere manuelle et sans outil.

Structure selon 1’une des revendications 1 a 11, dans laquelle le
matériau polymere synthétique est du polyéthyleéne haute densité.
Procédé de déplacement d’un chéssis latéral (40G, 40D) d’une structure
(3) selon I’une des revendications 1 a 12, le procédé de réglage
comporte une étape de déplacement manuel sans outil par un opérateur
du chassis latéral (40G, 40D), I’organe de glissement (9) permettant un
déplacement du deuxieme organe de guidage (44) du chéssis latéral

(40G, 40D) avec des frottements réduits par rapport au premier organe
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de guidage (43) du chassis central (40C).
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