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DESCRIPCION
Asiento de seguridad para nifios
Antecedentes
1. Campo de la invencion
La invencion presente se refiere a asientos de seguridad para nifios.
2. Descripcion de la técnica relacionada

Un asiento de seguridad para nifios se usa tipicamente en un vehiculo automévil para sujetar adecuadamente a un
nifo en caso de colision accidental. Es ampliamente conocido que un asiento de seguridad para nifos que esta
dispuesto en una posicion orientada hacia atras puede proporcionar una mejor proteccion, porque puede distribuir las
fuerzas del choque sobre una porcién mas grande del cuerpo (es decir, la porcién trasera que sostiene la cabeza). Por
tanto, se suele recomendar que se use el asiento de seguridad para nifios en la posicion orientada hacia atras el mayor
tiempo posible, hasta que el nifio alcance el mayor peso o altura permitidos por el asiento.

Para acomodar a nifios de diferentes edades, algunos asientos de seguridad para nifios pueden tener un panel de
extensidén que se puede ajustar para aumentar o reducir el espacio para las piernas en la posiciéon orientada hacia
atras. El documento US 2018/0126877 A1 describe un asiento de seguridad para nifios con un miembro de extensién
que se puede ajustar a diferentes configuraciones con respecto a un bastidor del asiento. Sin embargo, la zona donde
se instala el asiento de seguridad para nifios en un vehiculo puede variar mucho en forma y tamano, y la configuracion
del panel de extension puede no siempre proporcionar un soporte adecuado para impedir el giro no deseado del
asiento de seguridad para nifios en el asiento del vehiculo.

Por tanto, existe la necesidad de un asiento de seguridad para nifios mejorado que sea mas flexible en su uso y pueda
abordar al menos los problemas anteriores.

Compendio

La solicitud presente describe un asiento de seguridad para nifios que tiene un miembro de extension y una parte
antirrebote que se puede ajustar segun las necesidades, por lo que el asiento de seguridad para nifios puede ofrecer
mas flexibilidad y es méas seguro de usar.

Segun una realizacién, el asiento de seguridad para nifios incluye un bastidor de asiento para recibir a un nifio, un
miembro de extension, un mecanismo de bloqueo de extensidén que puede ser operado para que bloquee el miembro
de extension respecto al bastidor del asiento y una parte antirrebote. El bastidor del asiento tiene un respaldo, un
extremo delantero en oposicion al respaldo y una porcién de asiento que se extiende entre el respaldo y el extremo
delantero. EI miembro de extension esta dispuesto adyacente al extremo delantero del bastidor del asiento y esta
conectado de manera deslizante al bastidor del asiento, teniendo el miembro de extensién un extremo delantero, una
porcién transversal que se extiende a lo ancho de la porcién de asiento, y dos porciones dobladas que estan
conectadas respectivamente a la porcién transversal y se elevan por encima de la porcién transversal en un lado
izquierdo y uno derecho de la porcién del asiento, siendo deslizable el miembro de extension respecto al bastidor del
asiento para aumentar o reducir la distancia entre el extremo delantero del bastidor del asiento del miembro de
extensién y el extremo delantero del bastidor del asiento. La parte antirrebote esta dispuesta en el miembro de
extensién, pudiendo ser instalado el asiento de seguridad para nifios en un asiento del vehiculo en una posicién
orientada hacia atras con la parte antirrebote extendiéndose en un angulo por encima del miembro de extensién y
adyacente al respaldo del asiento del vehiculo, siendo la parte antirrebote movible junto con el miembro de extensién
respecto al bastidor del asiento.

Descripcion breve de los dibujos
La FIG. 1 es una vista en perspectiva que ilustra una realizacién de un asiento de seguridad para nifios;

La FIG. 2 es una vista en seccién transversal parcial que ilustra esquematicamente un mecanismo de bloqueo de
extensién que puede ser operado para bloquear un miembro de extension respecto a un bastidor de asiento en el
asiento de seguridad para nifios;

La FIG. 3 es una vista en seccion transversal parcial que ilustra esquematicamente el mecanismo de bloqueo de
extensién de la FIG. 2 en estado de desbloqueo;

La FIG. 4 es una vista lateral que ilustra el asiento de seguridad para nifios de la FIG. 1 con una parte antirrebote
instalada encima;

La FIG. 5 es una vista lateral que ilustra el asiento de seguridad para nifios de la FIG. 1 con la parte antirrebote
instalada en otra configuracion;
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La FIG. 6 es una vista en perspectiva que ilustra la parte antirrebote montada en el miembro de extension;

La FIG. 7 es una vista en seccion transversal que ilustra otros detalles de construccién de la parte antirrebote mostrada
en la FIG. 6 montados en el miembro de extension;

La FIG. 8 es una vista lateral esquematica que ilustra otra realizaciéon de una parte antirrebote dispuesta en un asiento
de seguridad para nifios;

La FIG. 9 es una vista lateral esquematica que ilustra la realizacion de la FIG. 8 con la parte antirrebote en posicion
intermedia;

La FIG. 10 es una vista lateral esquematica que ilustra la realizacion de la FIG. 8 con la parte antirrebote en posicion
desplegada para su uso;

La FIG. 11 es una vista en perspectiva que ilustra el montaje de la parte antirrebote con el miembro de extensién en
la realizacion de la FIG. 8;

La FIG. 12 es una vista lateral esquematica que ilustra otra realizacién de una parte antirrebote dispuesta en un asiento
de seguridad para nifios;

La FIG. 13 es una vista lateral esquematica que ilustra la realizacién de la FIG. 12 con la parte antirrebote en una
posicién intermedia;

La FIG. 14 es una vista lateral esquematica que ilustra la realizacion de la FIG. 12 con la parte antirrebote en una
posicién desplegada para su uso;

La FIG. 15 es una vista en perspectiva que ilustra otra realizacién en la que dos partes antirrebote estan conectadas
de manera pivotante con un miembro de extensién en un asiento de seguridad para nifios;

La FIG. 16 es una vista lateral esquematica que ilustra otra variante de realizacién en la que una parte antirrebote esta
conectada de manera pivotante a un miembro de extensién en un asiento de seguridad para nifios;

La FIG. 17 es una vista en perspectiva que ilustra otra realizacién en la que una parte antirrebote en forma de T esta
conectada a un miembro de extensiéon en un asiento de seguridad para nifios;

La FIG. 18 es una vista lateral esquematica que ilustra otra realizacion de una parte antirrebote dispuesta en un asiento
de seguridad para nifos;

La FIG. 19 es una vista en despiece ordenado que ilustra otros detalles de construccion de una conexién de
pivotamiento que acopla la parte antirrebote al bastidor del asiento en la realizacién mostrada en la FIG. 18;

La FIG. 20 es una vista en perspectiva que ilustra otra realizaciéon de una parte antirrebote dispuesta en un asiento de
seguridad para nifios;

La FIG. 21 es una vista en perspectiva que ilustra otra realizacion de una parte antirrebote desmontable dispuesta en
un asiento de seguridad para nifios; y

Las FIG. 22 y 23 son vistas laterales esquematicas que ilustran otra realizacién en la que una parte antirrebote
dispuesta en un asiento de seguridad para nifios puede tener una longitud ajustable.

Descripcion detallada de las realizaciones

La FIG. 1 es una vista en perspectiva que ilustra una realizacién de un asiento de seguridad para nifios 100 adecuado
para sentar a un nifio en un vehiculo. El asiento de seguridad para nifios 100 puede incluir una base 102 y un
portabebés 104 que se puede instalar de manera retirable en la base 102. La base 102 puede proporcionar un soporte
estable para el portabebés 104 y permitir ademas el ajuste de la reclinaciéon del portabebés 104. El portabebés 104
incluye un bastidor de asiento 106 para recibir a un nifio que tiene una porcién de asiento 108 y un respaldo 110. El
bastidor de asiento 106, que incluye la porcién de asiento 108 y el respaldo 110, puede ser formado mediante moldeo
de material plastico. El bastidor del asiento 106 puede incluir dos rieles de soporte 112 que sobresalen de una porcidn
inferior del bastidor del asiento 106 que pueden estar en contacto contra una superficie superior de la base 102. Una
vez que esté dispuesto en la base 102, se puede operar un sistema de cierre para bloquear el portabebés 104 en
posicion. El conjunto del portabebés 104 y la base 102 puede ser instalado en una configuraciéon adecuada en un
asiento del vehiculo, en particular en una posicién orientada hacia atras (es decir, orientada hacia el respaldo de un
asiento del vehiculo).

La porcién de asiento 108 del bastidor del asiento 106 puede tener una superficie superior 108A sobre la que puede
sentarse un nifio, y puede extenderse desde el respaldo 110 hacia la porcién delantera del bastidor del asiento 106 y
terminar en un extremo delantero 106A del bastidor del asiento 106 en oposicion al respaldo 110. El respaldo 110
puede estar montado con un reposacabezas 114 que es ajustable para que se adapte a la altura del nifio. Ademas, el
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bastidor del asiento 106 puede tener dos porciones de proteccion laterales 116 dispuestas adyacentes al borde
izquierdo y al derecho del bastidor del asiento 106, que se elevan desde la superficie superior 108A. Las dos porciones
de proteccidn lateral 116 pueden restringir el movimiento lateral del nifio recibido en el bastidor 106 del asiento.

Puede estar dispuesto un miembro de extension 120 adyacente al extremo delantero 106A del bastidor del asiento
106, y puede estar conectado de manera deslizante al bastidor del asiento 106 para ser desplazado a lo largo de un
eje longitudinal que se extiende desde la porcion trasera hacia la porcion delantera del bastidor del asiento 106. El
miembro de extension 120 puede tener una porcion transversal 120A que se extiende a lo ancho de la porcion de
asiento 108, dos porciones dobladas 120B conectadas respectivamente a un lado izquierdo y a un lado derecho de la
porcién transversal 120A y un extremo delantero 120C. Las porciones dobladas 120B pueden elevarse desde la
porcién transversal 120A, y el extremo delantero 120C puede estar soportado por la porcién transversal 120A. En una
realizacién, el miembro de extensién 120 (que incluye la porcion transversal 120A, las dos porciones dobladas 120B
y el extremo delantero 120C) puede estar formado como un cuerpo enterizo. El miembro de extensién 120 formado
de esta manera puede tener generalmente una forma de U con una porcion transversal ampliada 120A. EI miembro
de extension 120 puede estar dispuesto a través de una cavidad del bastidor del asiento 106 que generalmente se
extiende desde el extremo delantero 106A del bastidor del asiento 106 hacia la porcion trasera del bastidor del asiento
106, la porcidn transversal 120A que se encuentra debajo de la superficie superior 108A, y las dos porciones dobladas
120B son respectivamente adyacentes a una porcion inferior de las porciones laterales de proteccion 116. El miembro
de extensién 120 es deslizable respecto al bastidor del asiento 106 para aumentar o reducir la distancia entre el
extremo delantero 120C del miembro de extension 120 y el extremo delantero 106A del bastidor del asiento 106. Por
ejemplo, el miembro de extensién 120 es deslizable hacia delante respecto al bastidor del asiento 106 a una primera
posicion donde el extremo delantero 120C del miembro de extensién 120 es desplegado hacia fuera del extremo
delantero 106A del bastidor del asiento 106, y retraido en el bastidor del asiento 106 a una segunda posiciéon donde
el extremo delantero 120C se encuentra adyacente al extremo delantero 106A del bastidor del asiento 106. Ademas,
el miembro de extension 120 puede ocupar también mdltiples posiciones intermedias entre la primera y la segunda
posiciones antes mencionadas. Cuando el asiento de seguridad para nifios 100 esta instalado en un asiento del
vehiculo en una posicion orientada hacia atras, el extremo delantero 120C del miembro de extension 120 puede ser
situado adyacente al respaldo del asiento del vehiculo, y el miembro de extension 120 puede ser ajustado para crear
mas o menos espacio delante del asiento de seguridad para nifios 100 para situar las piernas del nifio. EI miembro de
extensién 120 permite asi el ajuste de un espacio para las piernas para acomodar a nifios de diferentes edades.

Junto con la FIG. 1, las FIG. 2 y 3 son vistas esquematicas en seccion transversal parcial que ilustran un mecanismo
de bloqueo de extension 122 operable para bloquear el miembro de extensién 120 respecto al bastidor 106 del asiento.
El mecanismo de bloqueo de extension 122 puede incluir dos porciones 124 de bloqueo que estan conectadas al
miembro de extensidén 120 en dos lugares separados transversalmente entre si. El miembro de extensién 120 puede
tener una porcion de montaje 120D que esta conectada a la porcién transversal 120A y esta dispuesta entre dos
paredes laterales 126 del bastidor del asiento 106. Las dos porciones de bloqueo 124 pueden estar conectadas de
manera pivotante al miembro de extension 120 alrededor de los ejes de pivotamiento R1 y R2, y pueden estar
dispuestas adyacentes al borde lateral izquierdo y al derecho de la porcién de montaje 120D. Cada una de las
porciones de bloqueo 124 puede ser fijada con un pasador 124A dispuesto excéntricamente desde los ejes de
pivotamiento R1 o R2. Las porciones de bloqueo 124 pueden girar respecto al miembro de extension 120 para ser
aplicadas respectivamente a las dos paredes laterales 126 del bastidor del asiento 106 para bloquear el miembro de
extensién 120 en posicién respecto al bastidor del asiento 106. Mas especificamente, cada una de las paredes
laterales 126 puede tener una pluralidad de aberturas 128, y la porcion 124 de bloqueo asociada puede estar aplicada
respectivamente a una primera de las aberturas 128 para bloguear el miembro de extensién 120 en la primera posicion,
y con una segunda de las aberturas 128 para bloquear el miembro de extension 120 en la segunda posicion.

El mecanismo de bloqueo de extensién 122 puede incluir ademas una parte de liberacion 130 que estad ensamblada
con el miembro de extension 120 y se extiende a lo largo de un espacio 132 entre las dos partes de bloqueo 124. La
parte de liberacién 130 puede estar conectada al miembro 120 de extensién para realizar un desplazamiento deslizante
a lo largo de un eje longitudinal que se extiende desde la parte delantera a la trasera del bastidor del asiento 106 y
esta dispuesto en un lugar central del miembro de extension 120. Dos ranuras alargadas 130A pueden estar formadas
a través de la parte de liberacién 130 en dos lugares espaciados transversalmente. Cuando la parte de liberacién 130
esta ensamblada con el miembro de extensién 120, los dos pasadores 124A de las dos partes de bloqueo 124 pueden
ser respectivamente recibidos en las dos ranuras 130A, la longitud de las ranuras 130A es mayor que la de los
pasadores 124A de manera que es posible el desplazamiento relativo limitado entre la parte de liberacion 130 y las
partes de bloqueo 124. La parte de liberacion 130 puede estar situada cerca del extremo delantero 120C, y puede
estar oculta detras de una tapa 134 formada con el extremo delantero 120C. La parte de liberacién 130 puede ser
movible entre una posicién de bloqueo mostrada en la FIG. 2 y una posicién de desbloqueo mostrada en la FIG. 3. En
la posicion de bloqueo mostrada en la FIG. 2, las partes de bloqueo 124 pueden acoplarse a las paredes laterales 126
del bastidor del asiento 106 para bloquear el miembro de extensién 120 en posicion. Se pueden usar resortes de
torsion 136 para desviar las partes de bloqueo 124 para que se acoplen a las paredes laterales 126.

Para desbloquear las partes de bloqueo 124, la parte de liberacién 130 es impulsada hacia adelante de manera que
se mueve respecto al miembro de extensién 120 alejandose del espacio 132 para permitir el giro de desbloqueo de
las partes de bloqueo 124. A medida que la parte de liberacién 130 continla moviéndose méas hacia adelante, los
bordes extremos de las ranuras 130A pueden hacer contacto y ser respectivamente aplicados a los pasadores 124A,
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por lo que las partes de bloqueo 124 son impulsadas en giro por la parte de liberacion 130 para que se desapliquen
de las paredes laterales 126 del bastidor del asiento 106 para desbloquear el miembro de extensiéon 120. En una
realizacioén, la parte de liberacion 130 puede estar desviada por un resorte 138 hacia la posicion de bloqueo, y un
cuidador puede tirar de la parte de liberacién 130 hacia adelante contra la fuerza de presién del resorte 138 para
cambiar la parte de liberacion 130 de la posicién de blogueo a la posicion de desbloqueo. para el desplazamiento del
miembro de extension 120.

Junto con la FIG. 1, las FIG. 4 y 5 son dos vistas laterales que ilustran el asiento de seguridad para nifios 100 con una
parte antirrebote 140 instalada en el asiento. La FIG. 6 es una vista en perspectiva que ilustra la parte antirrebote 140
montada en el miembro de extension 120, y la FIG. 7 es una vista en seccion transversal que ilustra otros detalles de
construccion de la parte antirrebote 140 montada en el miembro de extension 120. Haciendo referencia a las FIG. 1y
4-7, el asiento de seguridad para nifios 100 puede incluir ademas una parte antirrebote 140 adaptada para impedir el
rebote del asiento de seguridad para nifios 100 durante una colisién entre vehiculos. Mas especificamente, el asiento
de seguridad para nifios 100 puede ser instalado en un asiento del vehiculo en una posicion orientada hacia atras con
la parte antirrebote 140 dispuesta restringidamente en el miembro de extensién 120 y adyacente a un respaldo del
asiento del vehiculo, la parte antirrebote 140 se extiende en un angulo por encima del miembro de extension 120.
Cuando se produce una colisién entre vehiculos, la parte antirrebote 140 puede presionar contra el respaldo del asiento
del vehiculo para disipar el impacto de rebote e impedir que el asiento de seguridad para nifios 100 gire hacia el
asiento del vehiculo.

Segun un ejemplo de construccion, la parte antirrebote 140 incluye una porcién transversal 140A y dos porciones
laterales 140B conectadas respectivamente a la porcién transversal 140A en el lado izquierdo y el derecho de ella.
Una forma ejemplar de la parte antirrebote 140 puede incluir una barra rigida que tiene generalmente una forma de U.
La parte antirrebote 140 que incluye la porcidn transversal 140A y las dos porciones laterales 140B pueden estar
formadas enterizamente como una sola parte.

Segun una realizacién, la parte antirrebote 140 puede ser instalada y quitada del miembro de extensién 120. Por
ejemplo, el miembro de extension 120 puede tener dos receptéaculos 142, y las dos porciones laterales 140B de la
parte antirrebote 140 son respectivamente conectables a los dos receptaculos 142. Segin un ejemplo de construccion,
las dos porciones laterales 140B de la parte antirrebote 140 pueden tener respectivamente dos porciones de tubo 144
(mejor mostradas en la FIG. 7) que pueden ser insertadas y retiradas respectivamente de los dos receptaculos 142.
La parte antirrebote 140 puede estar dispuesta en el miembro de extensién 120, y es movible junto con el miembro de
extension 120 durante el ajuste deslizante del miembro de extension 120 respecto al bastidor del asiento 106.

Segun un ejemplo de construccién, los dos receptaculos 142 pueden estar respectivamente dispuestos en las dos
porciones dobladas 120B del miembro de extension 120, por lo que las dos porciones laterales 140B de la parte
antirrebote 140 pueden estar dispuestas de manera restringida en las dos porciones dobladas 120B del miembro de
extension 120. Los dos receptaculos 142 pueden tener la misma construccion. Segun se muestra mejor en la FIG. 7,
cada receptaculo 142 puede incluir a modo de ejemplo una abertura 146, un obturador 148 y un resorte 150 que tiene
dos extremos conectados respectivamente al obturador 148 y una superficie interior del miembro de extension 120
dentro de la abertura 146. El obturador 148 puede ser desviado por la accién del resorte 150 para cerrar la abertura
146 del receptaculo 142 cuando la parte antirrebote 140 es retirada del miembro de extension 120, y cada porcion de
tubo 144 de la parte antirrebote 140 es insertable en la abertura 146 de un receptaculo 142 presionando contra su
obturador 148. Los obturadores 148 descritos en el documento presente pueden ayudar a impedir que entren
contaminantes en las aberturas 146 de los receptaculos 142. Resultara evidente, sin embargo, que algunas variantes
de realizacion pueden omitir los obturadores 148 y los resortes 150.

Haciendo referencia a las FIG. 4-6, la parte antirrebote 140 puede tener un pliegue que forma una concavidad 152. La
concavidad 152 puede estar dispuesta de manera ejemplar adyacente a una regiéon de unién entre la porcién
transversal 140A y las dos porciones laterales 140B de la parte antirrebote 140. La parte antirrebote 140 puede estar
instalada en el miembro de extensiéon 120 en una primera configuracién con la concavidad 152 orientada hacia atras
respecto al bastidor del asiento 106 (es decir, orientado hacia el respaldo 110) y en una segunda configuracion con la
concavidad 152 orientada hacia adelante respecto al bastidor del asiento 106 (es decir, orientada hacia la parte
delantera del bastidor del asiento 106). En la FIG. 4, la parte antirrebote 140 se muestra en la primera configuracion.
Cuando el asiento de seguridad para nifios 100 esta dispuesto en la posicion orientada hacia atras con el bastidor del
asiento 106 en una posicién vertical, la parte antirrebote 140 puede estar dispuesta en la primera configuraciéon de
manera que la parte antirrebote 140 puede seguir la pendiente del respaldo del asiento del vehiculo. En la FIG. 5, la
parte antirrebote 140 es mostrada en la segunda configuracion. Cuando el bastidor del asiento 106 esta reclinado, la
parte antirrebote 140 puede estar dispuesta en la segunda configuracién para facilitar el contacto con el respaldo del
asiento del vehiculo.

Haciendo referencia a las FIG. 1y 4-7, el asiento de seguridad para nifios 100 puede incluir ademas un mecanismo
de blogueo antirrebote 154 operable para bloquear la parte antirrebote 140 en el miembro de extension 120. El
mecanismo de bloqueo antirrebote 154 puede incluir un pestillo 156, un resorte 158 y un actuador de liberacion 160.
El mismo mecanismo de bloqueo antirrebote 154 puede estar dispuesto simétricamente en el lado izquierdo y derecho
de la parte antirrebote 140, y la FIG. 7 ilustra el mecanismo de bloqueo antirrebote 154 dispuesto en uno de los lados
izquierdo y derecho. El pestillo 156 puede estar ensamblado en una porcion de tubo 144 de la parte antirrebote 140.
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Por ejemplo, el pestillo 156 puede ser un pasador de bloqueo conectado de manera deslizable a la parte de tubo 144
de la parte antirrebote 140. El pestillo 156 es movible para sobresalir respectivamente separado lateralmente de la
porcién de tubo 144 para acoplarse al miembro de extensién 120 y retraerse hacia dentro para desacoplarse del
miembro de extensién 120. El pestillo 156 puede estar acoplado al miembro de extensién 120 para bloquear la parte
antirrebote 140 en el miembro de extensién 120, y desacoplado del miembro 120 de extension para desbloquear y
retirar la parte 140 antirrebote.

El resorte 158 puede desviar el pestillo 156 para que sobresalga separado de la porcion de tubo 144 para acoplarse
al miembro de extension 120. Segun un ejemplo de construccion, el resorte 158 puede estar dispuesto dentro de la
porcién de tubo 144, y puede estar conectado respectivamente al pestillo 156 y a una pared lateral interior de la porcién
de tubo 144.

El actuador de liberacion 160 puede estar ensamblado con el miembro de extension 120 y puede estar dispuesto
adyacente al receptaculo 142 donde la porcion de tubo 144 esta insertada. Por ejemplo, el actuador de liberacion 160
puede ser un botdn de liberacién conectado de manera deslizable al miembro de extensién 120. El actuador de
liberacion 160 es operable para hacer contacto e impulsar el pestillo 156 para que se desacople del miembro de
extensién 120 para retirar la parte antirrebote 140.

Cuando las porciones de tubo 144 de la parte antirrebote 140 estan insertadas en los receptaculos 142, cada pestillo
156 puede estar acoplado al miembro de extension 120 para bloquear la parte antirrebote 140 en el miembro de
extension 120. Para retirar la parte antirrebote 140 del miembro de extensién 120, el actuador 160 de liberacién puede
ser pulsado para hacer que el pestillo 156 se desacople del miembro de extensiéon 120 y, por tanto, desbloquee la
parte antirrebote 140 respecto al miembro de extension 120.

El mecanismo de bloqueo antirrebote 154 descrito en esta memoria puede bloquear de manera segura la parte
antirrebote 140 respecto al miembro de extension 120, y puede ser operado por un cuidador para desbloquear la parte
antirrebote 140. Sin embargo, resultara evidente que algunas variantes de realizacion pueden omitir el mecanismo de
bloqueo antirrebote 154. Por ejemplo, la parte antirrebote 140 puede ser mantenida en posicién en el miembro de
extensidon 120 simplemente insertando las porciones de tubo 144 de la parte antirrebote 140 en los receptaculos 142
sin estar dispuesto el mecanismo de bloqueo antirrebote 154. En otras realizaciones, se pueden proporcionar retenes
para mantener la parte antirrebote 140 en su lugar.

Las FIG. 8-11 son varias vistas esquematicas que ilustran otra realizacién de una parte antirrebote 240 dispuesta en
el asiento de seguridad para nifilos 100. Haciendo referencia a las FIG. 8-11, la parte antirrebote 240 esta dispuesta
en el miembro de extensién 120, y es movible junto con el miembro de extension 120 respecto al bastidor del asiento
106 durante el ajuste del miembro de extensién 120. El miembro de extensién 120 puede ser bloqueado respecto al
bastidor del asiento 106 mediante un mecanismo de bloqueo de extension, que puede ser similar al mecanismo de
bloqueo de extension 122 descrito anteriormente. Segun un ejemplo de construccion, la parte antirrebote 240 incluye
una porcion transversal 240A y dos porciones laterales 240B conectadas respectivamente con la porcion transversal
240A en el lado izquierdo y en el derecho de ella. La parte antirrebote 240 formada de esta manera puede tener, por
ejemplo, una forma generalmente de U.

La parte antirrebote 240 puede ser conectada al miembro de extension 120 por medio de dos articulaciones 242 que
tienen la misma construccion. Por ejemplo, los dos enlaces 242 pueden acoplar respectivamente las dos porciones
laterales 240B de la parte antirrebote 240 a las dos porciones dobladas 120B del miembro de extension 120 de una
manera simétrica. Segun un ejemplo de construccion, la articulacién 242 dispuesta en cada uno de los lados izquierdo
y derecho puede incluir dos barras 244 y 246, cada una de las dos barras 244 y 246 esta conectada respectivamente
de manera pivotante a la porcion doblada 120B del miembro de extension 120 y la parte lateral 240B de la parte
antirrebote 240.

Con la construccién mencionada anteriormente, la parte antirrebote 240 es movible respecto al miembro de extension
120 en una direccion hacia adelante para su despliegue y en una direccidon hacia atras para su almacenamiento. En
particular, la parte antirrebote 240 puede ser guardada en una primera posicion angular respecto al miembro de
extensién 120 y desplegable hasta al menos una segunda posicion angular respecto al miembro de extension 120 que
esta inclinado un angulo desde la primera posicion angular, la parte antirrebote 240 se extiende hacia adelante y hacia
arriba en la segunda posicién angular. La FIG. 8 muestra la porcién antirrebote 240 en la primera posicion angular
correspondiente a una posicion plegada. La FIG. 10 muestra la parte antirrebote 240 en la segunda posicion angular
correspondiente a una posicion desplegada para ser usada, y la FIG. 9 muestra la parte antirrebote 240 en una posicién
intermedia entre la primera posicion angular y la segunda posicién angular. Segun un ejemplo de construccion, la parte
antirrebote 240 puede tener un extremo distal 240C soportado por la porcion transversal 240A de la parte antirrebote
240, el extremo distal 240C esta dispuesto adyacente al extremo delantero 120C del miembro de extensién 120 en la
primera posicion angular y desplazado hacia delante y separado del extremo delantero 120C del miembro de extensién
120 en la segunda posicion angular. Cuando el asiento de seguridad para nifios 100 esté instalado en un asiento del
vehiculo en una posicion orientada hacia atras, la parte antirrebote 240 puede ser desplegada a la segunda posicién
angular para que se extienda por encima del miembro de extension 120 y quedar adyacente a un respaldo del asiento
del vehiculo. Cuando no se usa la parte antirrebote 240, la parte antirrebote 240 puede ser guardada en la primera
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posicion angular con las dos porciones laterales 240B de ella extendiéndose respectivamente a lo largo de las dos
porciones dobladas 120B del miembro de extension 120.

Haciendo referencia a las FIG. 8-11, el asiento de seguridad para nifios 100 puede incluir ademas un mecanismo de
bloqueo antirrebote 250 operable para bloquear la parte antirrebote 240 respecto al miembro de extension 120. Segun
un ejemplo de construccion, el mecanismo de bloqueo antirrebote 250 puede incluir una estructura de bloqueo 252
dispuesta en una articulacion 242, y un pestillo 254 que esta conectado al miembro de extension 120 y es movible
para aplicar y desaplicar la estructura de bloqueo 252. Mas especificamente, la estructura de bloqueo 252 puede estar
dispuesta en una de las dos barras 244 y 246 de la articulacion 242 en uno de los lados izquierdo y derecho, y el
pestillo 254 puede estar conectado a la porcidén doblada 120B del miembro de extension 120 en el mismo lado. Segun
un ejemplo de construccion, el pestillo 254 puede estar conectado de manera pivotante con el miembro de extension
120, y la estructura de bloqueo 252 puede incluir una pluralidad de dientes dispuestos en un extremo redondeado de
la barra 244 que esta conectada de manera pivotante al miembro de extension 120. El pestillo 254 es movible respecto
al miembro de extensién 120 para aplicar la estructura de bloqueo 252 para bloquear la parte antirrebote 240 respecto
al miembro de extensién 120, y para desaplicar la estructura de bloqueo 252 para desbloquear la parte antirrebote
240 respecto al miembro de extensién 120. EI mismo mecanismo 250 de bloqueo antirrebote descrito anteriormente
puede estar dispuesto en cada uno de los lados izquierdo y derecho del miembro 120 de extension.

Con la construccién antes mencionada, el mecanismo de bloqueo antirrebote 250 puede bloquear la parte antirrebote
240 en una posicién plegada y multiples posiciones desplegadas respecto al miembro de extension 120. Un cuidador
puede asi ajustar de manera flexible la parte antirrebote 240 para que entre en contacto de manera adecuada con el
respaldo del asiento del vehiculo para diferentes posiciones de reclinado del bastidor del asiento 106.

Las FIG. 12-14 son varias vistas laterales esquematicas que ilustran otra realizacién de una parte antirrebote 340
dispuesta en el asiento de seguridad para nifios 100. Haciendo referencia a las FIG. 12-14, la parte antirrebote 340
esta dispuesta en el miembro de extensién 120, y es movible junto con el miembro de extension 120 respecto al
bastidor del asiento 106 durante el ajuste del miembro de extension 120. EI miembro de extensiéon 120 puede ser
blogueado respecto al bastidor del asiento 106 mediante un mecanismo de bloqueo de extensidn, que puede ser
similar al mecanismo 122 de bloqueo de extensién descrito anteriormente. La parte antirrebote 340 puede incluir una
porcién transversal 340A y dos porciones laterales 340B conectadas respectivamente a la porcion transversal 340A
en el lado izquierdo y el derecho de ella. La parte antirrebote 340 formada de esta manera puede incluir, por ejemplo,
una forma generalmente de U. Las FIG. 12-14 son vistas laterales que muestran sélo una porcion lateral 340B, la otra
puede ser simétricamente idéntica a la porcion lateral 340B mostrada en las FIG. 12-14.

La parte antirrebote 340 puede estar conectada a dos pistas de guia 342 dispuestas respectivamente en un lado
izquierdo y derecho del miembro de extensién 120, por ejemplo, en las porciones dobladas 120B del miembro de
extension 120. Las dos pistas de guia 342 tienen la misma construccion y estan simétricamente fijadas a los lados
izquierdo y derecho del miembro 120 de extension, las FIG. 12-14 muestran solamente el carril de guia 342 dispuesto
en uno de los lados izquierdo y derecho. Segun un ejemplo de construccion, cada pista de guia 342 puede incluir una
porcién de pista 344 que tiene una forma recta, y dos porciones de pista 346 y 348 que tienen una forma arqueada
que estan conectadas a la porcion de pista 344, las porciones de pista arqueadas 346 y 348 son concéntricas. En
cada uno de los lados izquierdo y derecho, la porcién lateral 340B de la parte antirrebote 340 puede estar fijamente
conectada a dos pasadores 350 y 352 que son guiados para deslizarse a lo largo de la pista de guia 342.

Con la construccién mencionada anteriormente, la parte antirrebote 340 es movible respecto al miembro de extension
120 en una direccion hacia adelante para ser desplegada y en una direccion hacia atras para ser plegada. En particular,
la parte antirrebote 340 puede ser guardada en una primera posicién angular respecto al miembro de extension 120 y
desplegada hasta al menos una segunda posicién angular respecto al miembro de extension 120 que esta inclinado
un angulo desde la primera posicién angular, la parte antirrebote 340 que extiende hacia adelante y hacia arriba en la
segunda posicion angular. La FIG. 12 muestra la parte antirrebote 340 en la primera posicién angular correspondiente
a una posicion plegada. La FIG. 14 muestra la parte antirrebote 340 en la segunda posicion angular correspondiente
a una posicion desplegada para su uso, y la FIG. 13 muestra la parte antirrebote 340 en una posicion intermedia entre
la primera y la segunda posicién angular. En cada uno de los lados izquierdo y derecho, un movimiento de
deslizamiento de los pasadores 350 y 352 a lo largo de la porcién de pista 344 puede corresponder a un
desplazamiento de deslizamiento de la parte antirrebote 340 entre la primera posicion angular de la FIG. 12 y la
posicion intermedia de la FIG. 13, y los respectivos movimientos de deslizamiento de los pasadores 350 y 352 a lo
largo de las porciones de pista 346 y 348 pueden corresponder a un giro de la parte antirrebote 340 entre la posicion
intermedia de la FIG. 13 y la segunda posicion angular de la FIG. 14. La conexién deslizante de los pasadores 350 y
352 con la pista de guia 342 permite de esta manera que la parte antirrebote 340 se deslice hacia adelante y hacia
atras y gire para el ajuste.

Segun un ejemplo de construccion, la parte antirrebote 340 puede tener un extremo distal 340C soportado por la
porcién transversal 340A de la parte antirrebote 340, el extremo distal 340C esta dispuesto adyacente al extremo
delantero 120C del miembro de extensidén 120 en la primera posicion angular y desplazado hacia delante y separado
del extremo delantero 120C del miembro de extension 120 en la segunda posicion angular. Cuando el asiento de
seguridad para nifios 100 esté instalado en un asiento del vehiculo en una posicion orientada hacia atras, la parte
antirrebote 340 puede ser desplegada a la segunda posicién angular para extenderse por encima del miembro de
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extension 120 y quedar adyacente a un respaldo del asiento del vehiculo. Cuando no se usa la parte antirrebote 340,
la parte antirrebote 340 puede ser plegada en la primera posicidn angular con sus dos porciones laterales 340B
extendiéndose respectivamente a lo largo de las dos porciones dobladas 120B del miembro de extension 120.

Haciendo referencia a las FIG. 12-14, la parte antirrebote 340 puede tener una estructura telescépica. Por ejemplo,
cada porcion lateral 340B de la parte antirrebote 340 puede incluir dos segmentos laterales 354 y 356 telescopicamente
ensamblados entre si, la porcion transversal 340A puede estar telescépicamente ensamblada con el segmento lateral
356 de cada porcién lateral 340B, y los dos pasadores 350 y 352 en cada porcion lateral 340B pueden estar conectados
fijamente al segmento lateral 354. La estructura telescépica de la parte antirrebote 340 puede incluir cualquier
dispositivo de bloqueo adecuado para bloguear su longitud extendida. Por ejemplo, uno o més de la porcién transversal
340A y los segmentos laterales 354 y 356 pueden incluir uno o més pestillos adaptados para bloquear la estructura
telescopica en una longitud de extension deseable. Con una construccién telescopica, los segmentos laterales 354 y
356 y la porcién transversal 340A pueden plegarse entre si para acortar la parte antirrebote 340 para un
almacenamiento compacto en la primera posicion angular, segin se muestra en la FIG. 12. Cuando la parte antirrebote
340 es desplegada para ser usada en la segunda posicion angular de la FIG. 14, los segmentos laterales 354 y 356 y
la porcion transversal 340A pueden estar extendidos entre si para aumentar la longitud de la parte antirrebote 340.

La parte antirrebote 340 puede ser bloqueada en posicion mediante varios mecanismos de bloqueo antirrebote. Por
ejemplo, un mecanismo de bloqueo antirrebote adecuado puede incluir uno o mas pestillos dispuestos en la parte 340
antirrebote que pueden ser aplicados en diferentes regiones del miembro 120 de extension para bloquear la parte 340
antirrebote en la posicion plegada de la FIG. 12, la posicion desplegada de la FIG. 14, y/o cualquier otra posicién
deseable. Segun otro ejemplo de construccion, se pueden proporcionar retenes para mantener la parte antirrebote
340 en cualquier posicion deseable. Por ejemplo, los retenes pueden ser salientes dispuestos en lugares a lo largo de
cada pista de guia 342 correspondientes a posiciones deseables de la parte antirrebote 340, y pueden acoplar los
pasadores 350 y 352 para mantener la parte antirrebote 340 en las posiciones deseables.

La FIG. 15 es una vista en perspectiva que ilustra otra realizacion en la que hay dispuestas dos partes antirrebote 440
en el asiento de seguridad para nifios 100. Las dos partes antirrebote 440 pueden ser dos paletas que estan
respectivamente conectadas de manera pivotante con las dos porciones dobladas 120B del miembro de extension
120, por lo que las dos paletas pueden girar independientemente entre si respecto al miembro de extension 120. Mas
especificamente, cada parte antirrebote 440 es giratoria entre una primera posicién angular correspondiente hasta una
posicion plegada donde un extremo distal 440A de la parte antirrebote 440 esta dispuesto adyacente al extremo
delantero 120C del miembro de extensién 120, y una segunda posicidon angular inclinada un angulo respecto a la
primera posicién angular que corresponde a una posicion desplegada donde el extremo distal 440A de la parte
antirrebote 440 esta desplazado separado del extremo delantero 120C del miembro de extensién 120. En la segunda
posicion angular, la parte antirrebote 440 puede extenderse hacia adelante y hacia arriba desde el miembro de
extension 120. El miembro de extension 120 puede estar bloqueado respecto al bastidor del asiento 106 mediante un
mecanismo de bloqueo de extension, que puede ser similar al mecanismo de bloqueo de extensién 122 descrito
anteriormente. Cuando el asiento de seguridad para nifios 100 esta instalado en un asiento del vehiculo en una
posicion orientada hacia atras, cada parte antirrebote 440 puede ser desplegada hasta la segunda posicién angular
para extenderse por encima del miembro de extension 120 y quedar adyacente a un respaldo del asiento del vehiculo.

La FIG. 16 es una vista lateral esquematica que ilustra otra realizacion de una parte antirrebote 440" dispuesta en el
asiento de seguridad para nifios 100. En lugar de las dos partes antirrebote 440 mostradas en la FIG. 15, el asiento
de seguridad para nifios 100 mostrado en la FIG. 16 puede tener una Unica parte antirrebote 440' que esta conectada
de manera pivotante con las dos porciones dobladas 120B del miembro de extensién 120. El miembro de extension
120 puede estar bloqueado respecto al bastidor del asiento 106 mediante un mecanismo de bloqueo de extension,
que puede ser similar al mecanismo de bloqueo de extension 122 descrito anteriormente. Como algunas realizaciones
descritas anteriormente, la parte antirrebote 440' puede incluir una porcion transversal y dos porciones laterales
conectadas respectivamente a la porcién transversal en el lado izquierdo y el derecho de ella, las dos porciones
laterales de la parte antirrebote 440' estan respectivamente conectadas a las dos porciones dobladas 120B del
miembro de extension 120. La parte antirrebote 440' formada de esta manera puede tener en general, por ejemplo,
una forma en U. Durante el funcionamiento, la parte antirrebote 440' puede girar entre una primera posicién angular
correspondiente a una posicion plegada donde un extremo distal de la parte antirrebote 440' esta dispuesto adyacente
al extremo delantero del miembro de extensién 120, y una segunda posicién angular inclinada un angulo respecto a
la primera posicién angular que corresponde a una posicién desplegada donde el extremo distal de la parte antirrebote
440' es desplazado separado del extremo delantero del miembro de extension 120. En la segunda posicién angular,
la parte antirrebote 440' puede extenderse hacia adelante y hacia arriba desde el miembro de extension 120.

La FIG. 17 es una vista en perspectiva que ilustra otra realizacion de una parte antirrebote 540 dispuesta en el asiento
de seguridad para nifios 100. Haciendo referencia a la FIG. 17, la parte antirrebote 540 puede ser una barra en forma
de Ty puede estar conectada a la porcion transversal 120A del miembro de extension 120 en un lugar intermedio de
ella. Por ejemplo, la parte antirrebote 540 puede estar conectada de manera separable a la porcién transversal 120A
del miembro de extensidén 120. Segun otro ejemplo de construccion, la parte antirrebote 540 puede estar conectada
de manera separable a la porcién transversal 120A del miembro de extension 120. Ademas, el miembro de extension
120 puede estar bloqueado respecto al bastidor del asiento 106 mediante un mecanismo de bloqueo de extension,
que puede ser similar al mecanismo de bloqueo de extensién 122 descrito anteriormente. El asiento de seguridad para
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nifos 100 es instalable en un asiento del vehiculo en una posicion orientada hacia atras con la parte antirrebote 540
desplegada para extenderse por encima del miembro de extensién 120 y quedar adyacente al respaldo del asiento
del vehiculo. Debido a que la parte antirrebote 540 se proporciona como una barra en forma de T, se puede facilitar el
acceso al bastidor del asiento 106.

La FIG. 18 es una vista lateral esquematica que ilustra otra realizacion de una parte antirrebote 640 dispuesta en el
asiento de seguridad para nifios 100. Haciendo referencia a la FIG. 18, la parte antirrebote 640 estd montada en el
bastidor del asiento 106 en lugar de en el miembro de extension 120, por lo que el miembro de extensién 120 y la
parte antirrebote 640 son ajustables independientemente entre si. El miembro de extension 120 puede ser bloqueado
respecto al bastidor del asiento 106 mediante un mecanismo de bloqueo de extension, que puede ser similar al
mecanismo de bloqueo de extension 122 descrito anteriormente. Segun una realizacion, la parte antirrebote 640 puede
estar conectada de manera pivotante al bastidor del asiento 106, por ejemplo adyacente a la parte delantera de las
porciones laterales de proteccion 116. Segun se ha descrito anteriormente, la parte antirrebote 640 puede incluir una
porcién transversal, y dos porciones laterales conectadas respectivamente a la porcién transversal en el lado izquierdo
y el derecho de ella, estando las dos porciones laterales de la parte antirrebote 640 conectadas respectivamente de
manera pivotante al bastidor del asiento 106 por medio de dos conexiones pivotantes 642. La parte antirrebote 640
formada de esta manera puede tener, por ejemplo, una forma generalmente en U. Cuando el asiento de seguridad
para nifios 100 esta instalado en un asiento del vehiculo en una posicién orientada hacia atras, la parte antirrebote
640 puede estar dispuesta para extenderse en un angulo deseable por encima del miembro de extension 120 y quedar
adyacente al respaldo del asiento del vehiculo.

Junto con la FIG. 18, la FIG. 19 es una vista en despiece ordenado que ilustra otros detalles de construccion de una
conexion de pivotamiento 642 que acopla la parte antirrebote 640 al bastidor del asiento 106 alrededor de un eje de
pivotamiento P. Haciendo referencia a las FIG. 18 y 19, la conexién de pivotamiento 642 puede incluir una porcion de
acoplamiento 644 que esta conectada de manera fija al bastidor del asiento 106, una porcién de acoplamiento 646
que esta conectada de manera fija a la parte antirrebote 640 y un eje 648 que conecta de manera pivotante las dos
partes de acoplamiento 644 y 646 alrededor del eje de pivotamiento P. Las partes de acoplamiento 644 y 646 pueden
ser bastidores de acoplamiento que definen una cavidad interior para la disposicién de un mecanismo de bloqueo
antirrebote 650 operable para bloquear la parte antirrebote 640 respecto al bastidor del asiento 106.

Haciendo referencia a las FIG. 18 y 19, el mecanismo de bloqueo antirrebote 650 puede incluir un pestillo 652, un
resorte 654 y un actuador de liberacion 656. El pestillo 652 puede estar ensamblado para realizar un movimiento
deslizante a lo largo del eje 648. El pestillo 652 es de esta manera movible a lo largo del eje de pivotamiento P entre
una posicion de bloqueo donde el pestillo 652 esta aplicado a las dos partes de acoplamiento 644 y 646 para impedir
el giro de la parte antirrebote 640 respecto al bastidor del asiento 106, y una posiciéon de desbloqueo donde el pestillo
652 esta desacoplado de una de las dos partes de acoplamiento 644 y 646 para el giro de la parte antirrebote 640
respecto al bastidor del asiento 106. Por ejemplo, el pestillo 652 puede estar dispuesto circunferencialmente con una
pluralidad de dientes 652A, y cada una de las partes de acoplamiento 644 y 646 puede incluir una pluralidad de ranuras
correspondientes. Los dientes 652A del pestillo 652 pueden estar respectivamente aplicados a las ranuras de las dos
partes de acoplamiento 644 y 646 en la posicion de bloqueo, y pueden estar desaplicados de las ranuras de la porcién
de acoplamiento 644 en la posicién de desbloqueo.

Resultara evidente que en lugar de tener los dientes 652A del pestillo 652 desaplicados de las ranuras de la porciéon
de acoplamiento 644 en la posicién de desbloqueo, una realizacién alternativa puede tener los dientes 652A del pestillo
652 desaplicados de las ranuras de la porcidén de acoplamiento 646 en la posicion de desbloqueo.

Haciendo referencia a la FIG. 19, el resorte 654 puede tener dos extremos conectados respectivamente al pestillo 652
y ala porcion de acoplamiento 646. El resorte 654 puede desviar el pestillo 652 hacia la posicion de bloqueo para ser
aplicado a las dos partes de acoplamiento 644 y 646.

El actuador de liberacion 656 esta dispuesto en una de las dos partes de acoplamiento 644 y 646, y es operable para
impulsar el pestillo 652 para que se mueva a la posicién de desbloqueo. Por ejemplo, el actuador de liberacion 656
puede estar ensamblado en una abertura 658 de la porcion de acoplamiento 644 para realizar un movimiento
deslizante a lo largo del eje de pivotamiento P. Cuando se presiona el actuador de liberacion 656, el actuador de
liberacion 656 puede hacer contacto con el pestillo 652 e impulsar el pestillo 652 para que se mueva contra la fuerza
de desviacion del resorte 654 desde la posicidn de bloqueo hasta la posicién de desbloqueo para desbloquear la parte
antirrebote 640.

La FIG. 20 es una vista en perspectiva que ilustra otra realizaciéon de una parte antirrebote 740 que sustituye a las
partes antirrebote descritas anteriormente. Haciendo referencia a la FIG. 20, la parte antirrebote 740 puede estar
conectada de manera pivotante al bastidor del asiento 106, por ejemplo adyacente a la parte delantera de las porciones
laterales de proteccion 116. Segun se ha descrito anteriormente, la parte antirrebote 740 puede incluir una porcion
transversal 740A, y dos porciones laterales 740B conectadas respectivamente a la porcion transversal 740A en el lado
izquierdo y en el derecho de ella, las dos porciones laterales 740B de la parte antirrebote 740 estan conectadas
respectivamente de manera pivotante al bastidor del asiento 106. La parte antirrebote 740 formada de esta manera
puede tener generalmente, por ejemplo, una forma de U. Ademas, el miembro 120 de extension puede estar bloqueado
respecto al bastidor del asiento 106 mediante un mecanismo de bloqueo de extension, que puede ser similar al
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mecanismo de bloqueo de extensién 122 descrito anteriormente. Cuando el asiento de seguridad para nifios 100 esta
instalado en un asiento del vehiculo en una posicion orientada hacia atras, la parte antirrebote 740 puede estar
dispuesta para extenderse en un angulo deseable por encima del miembro de extension 120 y quedar adyacente al
respaldo del asiento del vehiculo.

Haciendo referencia a la FIG. 20, el bastidor del asiento 106 puede incluir dos canales 742 dispuestos en la parte
delantera de las dos porciones laterales de proteccion 116 por encima del miembro de extension 120, y las dos
porciones laterales 740B de la parte antirrebote 740 pueden estar respectivamente dispuestas a través de los dos
canales 742. Cada porcion lateral 740B es movible hacia arriba y hacia abajo a lo largo del canal correspondiente 742
para ajustar la parte 740 antirrebote entre una pluralidad de posiciones angulares respecto al bastidor del asiento 106.
Ademas, el bastidor del asiento 106 puede incluir una pluralidad de retenes 744 separados y dispuestos a lo largo de
cada canal 742. Los retenes 744 pueden ser salientes que estrechan localmente el canal 742. Cada uno de los retenes
744 puede estar configurado para mantener la parte antirrebote 740 e impedir su desplazamiento desde una de las
posiciones angulares a otra adyacente a una de las posiciones angulares.

La FIG. 21 es una vista en perspectiva que ilustra otra realizacion de una parte 840 antirrebote dispuesta en el asiento
de seguridad para nifios 100. Haciendo referencia a la FIG. 21, la parte antirrebote 840 puede incluir una porcion
transversal 840A y dos porciones laterales 840B conectadas respectivamente a la porcion transversal 840A en el lado
izquierdo y en el derecho de ella. La parte antirrebote 840 formada de esta manera puede tener generalmente, por
ejemplo, una forma de U. El bastidor del asiento 106 puede incluir una pluralidad de aberturas 842 correspondientes
a una pluralidad de posiciones angulares de la parte antirrebote 840 respecto al bastidor del asiento 106, las aberturas
842 estan dispuestas en la parte delantera de las dos porciones laterales de proteccion 116 por encima del miembro
de extension 120. La parte antirrebote 840 puede estar conectada de manera retirable al bastidor del asiento 106
aplicando las porciones laterales 840B a cualquiera de las aberturas 842. Cuando el asiento de seguridad para nifios
100 esta instalado en un asiento del vehiculo en una posicién orientada hacia atras, la parte antirrebote 840 puede
estar dispuesta de esta manera para extenderse en un angulo deseable por encima del miembro de extension 120 y
quedar adyacente a un respaldo del asiento del vehiculo. Cuando no esta en uso, la parte antirrebote 840 puede ser
desmontada del bastidor del asiento 106. Como en las realizaciones anteriores, el miembro de extension 120 puede
ser blogueado respecto al bastidor del asiento 106 mediante un mecanismo de bloqueo de extension, que puede ser
similar al mecanismo de bloqueo de extensién 122 descrito anteriormente.

Las FIG. 22 y 23 son dos vistas laterales esquematicas que ilustran una variante de realizacion en la que una parte
antirrebote 940 mantenida en una posicion angular dada respecto al bastidor del asiento 106 puede tener una longitud
ajustable. Por ejemplo, la parte antirrebote 940 montada en el bastidor del asiento 106 en una misma posicién angular
puede deslizar hacia dentro o hacia fuera respecto al bastidor del asiento 106 para modificar una longitud de la parte
antirrebote 940 que se extiende fuera del bastidor del asiento 106. Segun otro ejemplo de construccion, la parte
antirrebote 940 puede tener una estructura telescopica que permite el ajuste de su longitud de extension. Cuando el
asiento de seguridad para nifios 100 esta instalado en un asiento del vehiculo en una posicion orientada hacia atras,
la parte antirrebote 940 puede ser ajustada de esa manera para que haga adecuadamente contacto con el respaldo
del asiento del vehiculo. Ademas, la realizacion de las FIG. 22 y 23 puede incluir también el miembro de extension
120 operable para ajustar el espacio para las piernas de un nifio. EI miembro 120 de extension puede ser bloqueado
respecto al bastidor del asiento 106 mediante un mecanismo de bloqueo de extension, que puede ser similar al
mecanismo de bloqueo de extension 122 descrito anteriormente.

Las ventajas de los asientos de seguridad para nifios descritos en esta memoria incluyen la capacidad de proporcionar
un miembro de extensidén que permite el ajuste de un espacio para las piernas para acomodar a nifios de diferentes
edades, y una parte antirrebote que puede impedir el giro indeseable del asiento de seguridad para nifios cuando
ocurre una colisién con un vehiculo. La parte antirrebote puede ser retirada e instalada segun sea necesario, y/o puede
ser ajustable para que entre en contacto de manera adecuada con el respaldo del asiento del vehiculo. Por
consiguiente, el asiento de seguridad para nifios ofrece mas flexibilidad y es méas seguro de usar.

La realizacion del asiento de seguridad para nifios ha sido descrita dentro del contexto de realizaciones particulares.
Estas realizaciones pretenden ser ilustrativas y no limitadoras. Son posibles muchas variaciones, modificaciones,
adiciones y mejoras. Estas y otras variaciones, modificaciones, adiciones y mejoras pueden caer dentro del alcance
de las invenciones segun se define en las reivindicaciones que siguen a continuacion.
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REIVINDICACIONES
1. Un asiento de seguridad para nifios (100) comprendiendo:

un bastidor de asiento (106) para recibir a un nifio, teniendo el bastidor de asiento (106) un respaldo (110), un extremo
delantero (106A) en oposicién al respaldo (110) y una porcién de asiento (108) que se extiende entre el respaldo (110)
y el extremo delantero (106A);

un miembro de extension (120) dispuesto adyacente al extremo delantero (106A) del bastidor del asiento (106), y
conectado de manera deslizable al bastidor del asiento (106), siendo el miembro de extensién (120) deslizable
respecto al bastidor del asiento (106) para aumentar o reducir una distancia entre un extremo delantero (120C) del
miembro de extension (120) y el extremo delantero (106A) del bastidor del asiento (106); y

un mecanismo de bloqueo de extension (122) operable para bloquear el miembro de extensiéon (120) respecto al
bastidor del asiento (106);

caracterizado por que

el miembro de extension (120) tiene una porcion transversal (120A) que se extiende a lo ancho de la parte del asiento
(108) y dos porciones dobladas (120B) que estan conectadas respectivamente a la porcion transversal (120A) y se
elevan por encima de la porcién transversal (120A) en un lado izquierdo y uno derecho de la porcién del asiento (108);

y

una parte antirrebote (140, 240, 340, 440, 440’, 540) esta dispuesta en el miembro de extension (120), siendo el
asiento de seguridad para nifios (100) instalable en un asiento del vehiculo en una posicion orientada hacia atras con
la parte antirrebote (140, 240, 340, 440, 440’, 540) que se extiende en un angulo por encima del miembro de extension
(120) y adyacente a un respaldo del asiento del vehiculo, siendo movil la parte antirrebote (140, 240, 340, 440, 440,
540) junto con el miembro de extension (120) respecto al bastidor del asiento (106).

2. El asiento de seguridad para nifios (100) segun la reivindicaciéon 1, en donde la parte antirrebote (140, 240, 340,
440, 440’) esta conectada con al menos una de las dos porciones dobladas (120B) del miembro de extensién (120).

3. El asiento de seguridad para nifios (100) segun la reivindicacion 2, en donde la parte antirrebote (140, 240, 340,
440’) incluye una porcién transversal (140A, 240A, 340A) y dos porciones laterales (140B, 240B, 340B), estando las
dos porciones laterales (140B, 240B, 340B) dispuestas restringidamente en las dos porciones dobladas (120B) del
miembro de extension (120).

4. El asiento de seguridad para nifios (100) segun la reivindicaciéon 1, en donde la parte antirrebote (240, 340, 440,
440’) es movible respecto al miembro de extension (120) en una direccién hacia adelante para su despliegue y en una
direccion hacia atras para su almacenamiento, conservandose la parte antirrebote (240, 340, 440, 440’) en una primera
posicién angular respecto al miembro de extension (120) y desplegable hasta una segunda posicién angular respecto
al miembro de extensién (120) que esta inclinado un angulo desde la primera posicién angular, extendiéndose la parte
antirrebote (240, 340, 440, 440’) hacia adelante y hacia arriba en la segunda posicion angular.

5. El asiento de seguridad para nifios (100) segun la reivindicacion 4, en donde la parte antirrebote (240, 340, 440,
440’) tiene un extremo distal (240C, 340C, 440A), estando dispuesto el extremo distal (240C, 340C, 440A) de la parte
antirrebote (240, 340, 440, 440’) adyacente al extremo delantero (120C) del miembro de extension (120) en la primera
posicion angular y desplazado separado del extremo delantero (120C) del miembro de extension (120) en la segunda
posicion angular.

6. El asiento de seguridad para nifios (100) segun la reivindicacion 4 o 5, en donde la parte antirrebote (240) esta
conectada al miembro de extension (120) por medio de una articulacion (242) que incluye dos barras (244, 246),
estando cada una de las dos barras (244, 246) conectada respectivamente de manera pivotante al miembro de
extension (120) y a la parte antirrebote (240).

7. El asiento de seguridad para nifios (100) segun la reivindicacion 6, que incluye ademas un mecanismo de bloqueo
antirrebote (250) operable para bloquear la parte antirrebote (240) con respecto al miembro de extension (120), en
donde el mecanismo de bloqueo antirrebote (250) incluye un pestillo (254) conectado al miembro de extension (120),
siendo el pestillo (254) movible para acoplarse con una estructura de bloqueo (252) provista en una de las dos barras
(244, 246) para bloquear la parte antirrebote (240) con respecto al miembro de extensién (120).

8. El asiento de seguridad para nifios (100) segun la reivindicacion 4 o 5, en donde el miembro de extension (120)
incluye una pista de guia (342), y la parte antirrebote (340) incluye un pasador (350, 352) guiado para deslizarse a lo
largo de la pista de guia (342).

9. El asiento de seguridad para nifios (100) segun la reivindicaciéon 8, en donde la pista de guia (342) incluye una
primera y una segunda porcion de pista (344, 346, 348) conectadas entre si, teniendo la primera porcion de pista (344)
una forma recta, y teniendo la segunda porcién de pista (346, 348) una forma arqueada, correspondiendo un
movimiento deslizante del pasador (350, 352) a lo largo de la primera porcion de pista (344) a un desplazamiento de
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deslizamiento de la parte antirrebote (340) entre la primera posicion angular y una posicién intermedia, y
correspondiendo un desplazamiento de deslizamiento del pasador (350, 352) a lo largo de la segunda pista (346, 348)
a un giro de la parte antirrebote (340) entre la posicién intermedia y la segunda posicién angular.

10. El asiento de seguridad para nifios (100) segun la reivindicacion 1, 4, 5, 8 0 9, en donde la parte antirrebote (340)
tiene una estructura telescépica.

11. El asiento de seguridad para nifios (100) segun la reivindicacion 1, en donde la parte antirrebote (440) es una
paleta conectada de manera pivotante con una de las dos porciones dobladas (120B), y el asiento de seguridad para
nifos (100) incluye otra parte antirrebote (440) en forma de una segunda paleta conectada de manera pivotante con
la otra de las dos porciones dobladas (120B), pudiendo las dos paletas girar independientemente respecto al miembro
de extension (120).

12. El asiento de seguridad para nifios (100) segun la reivindicacién 1, en donde la parte antirrebote (540) es una barra
en formade T.

13. El asiento de seguridad para nifios (100) segun la reivindicacion 1 o 12, en donde la parte antirrebote (540) esta
conectada a la porcién transversal (120A) del miembro de extensién (120) en un lugar intermedio.

14. El asiento de seguridad para nifios (100) segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 13, en donde el
mecanismo de bloqueo de extensién (122) incluye una parte de bloqueo (124) y una parte de liberacion (130)
respectivamente conectadas al miembro de extension (120), siendo la parte de bloqueo (124) movible para aplicar el
bastidor del asiento (106) para bloquear el miembro de extension (120) en posicion respecto al bastidor del asiento
(106), siendo operable la parte de liberacion (130) para impulsar la parte de bloqueo (124) para que desaplique el
bastidor del asiento (106) para desbloquear el miembro de extension (120).
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