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Vynélez s& tyk& Kkloubového spoje Clan-

kového wvozidla, spojuijiciho ¢lanky vozidla

tak, e se mohou vzdjemné natdfet kolem
sviglé osy a vodorovné 0sy.
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ho spoje obou d&lank{t vozidla, umoZiiujici i
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Vynélez se tyka kloubového spoje ¢lan-
kového vozidla, spojujiciho €lénky wvozidla
takovym zplsobem, aby se mohly vzdjem-
né natdcet kolem isvislé a vodorovné 0sy.

Jak znémo, uZivd se ¢lankovych vozidel
jako tahatti a pohonnych strojl pfi obds-
lavéni plidy a vibec v zemé&d&lstvi. Sesté-
vaji z pfedniho a zadniho podvozku, které
jsou vzdjemné spojeny kloubovym spojem.
Kloubovy spoj dovoluje vzdjemné nataceni
kolem v podstatd vodorovné mnebo svislé
osy. Oba podvozky jsou opatfeny neovla-
datelnymi koly, pfitemZ na jednom nebo
na dvou podvozcich jsou uloZena hnaci -
stroji, spojend pievody s koly motorového
vozidla. Vozidlo je Fizeno Fidicimi vélci, u-
spolfddanymi na pfednim podvozku a ovléa-
dajicimi i zadni podvozek.

U zndmych ¢lankovych vozidel tohoto ty-
pu je ¢innost ¢ldnkového vozidla ovlivnéna
neZddouci mérou kloubovym spojem mezi
protilehlymi konci obou podvozkd tim, Ze
vzdjemné natdteni kolem vodorovné osy ve
spojeni s vzdjemnym natdfenim kolem svis-
1& osy zplisobovanym Fizenim vyvoldvé sily,
jejichz vektory leZi v riznych rovindch a
majl rozli€ny smér, zzvl4asté kdyZ jsou oba
podvozky opatfeny pohonnymi motory. Ty-
to sily mohou obsahovat dokonce svislé
slozky, které poruSuji stejnom&rné zatiZeni
kol, disledkem n&hoZ se kola protalejl.

Ukolem vynédlezu je konstrukce kloubo-
vého spoje obou €lankili wvozidla popsaného
typu, umoZiiujici p¥i malé potfeb& prostoru
spolehlivéjsi ovladani sil zdvislych na Fize-
ni, popfipadé na pojezdu po nerovném te-
rénu.

Je samoziejmé, Ze natafeni kolem dvou
os vyZaduje urcity poCet otofnych loZisek.
U zndmych €lankovych vozidel jsou loZiska
pro natdfeni kolem vodorovné osy na téZe
stran& osy pro svislé natdfeni, jejiZ loZiska
jsou umist&na zpravidla na p¥ednim pod-
vozku ¢&lankavého vozidla. PFi tomto uspo-
F4ddani jsou loZiska pro natdCeni kolem vo-
dorovné osy za svislou osou ve sméru po-
jezdu. Tak je tomu i tehdy, kdyZ ise namisto
loZisek pouZivd velkych osavych trub, leZi-
cich celou svoji délkou za svislou osou ve
smeéru pojezdu.

Vynédlez navrhuje symetri¢t&jsi, poplipa-
d& kompaktnéjsi uspoidddni loZisek, jimZ se
jednak zlep$i ovladani sil, jednak se zvyS3i
ohebnost klouhového spoje a sniZi jeho véa-
ha a potieba prostoru.

Toho se dosahuje FeSenim podle vynile-
zu tim, Ze se pouZiva mezi€lenu zavéSeného
mezi pfednim a zadnim podvozkem vozidla
po zplsohu kardanového zdvésu. ZavéSeni
meziflenu mezi protilehlymi koneci podvoz-
k@ €lankového vozidla po zpfisobu kardano-
vého zdvésu méa za nasledek Gdelné uspo-
Fadani loZisek, pfifazenych svislé, popfipa-
dé vodorovné ose vzdjemnych natdfeni pod-
wvozkil vozidla.

Podstatou vyndlezu je, Ze otofné loZiska
prifazend vodorovné ose svislého natédeni
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leZi, na rozdil od dosavadniho uspotadéni,
na vzajemn& protilehlych strandch svislé
0sy pro vzajemn® vodorovné natafeni obou
podvozki. Protinaji-li se ob& osy ve spoleé-
ném priseciky, le%i v8echna otofnd loZiska
svislé, popftipadé vodorovné osy Kkloubové-
ho spoje na protilehlych strandch tohoto
prasefiku. To je podstatou kardanového
kloubu, ktery se vyznacuje pomérné krat-
kymi silovymi rameny a kompaktni polohou
téZisek, coZ méd za nésledek malé odpory
pfl ovlddani a zvySenou stabilitu. Zviasté
v pfipadé t&Zkych a velkych hnacich moto-
r{i poskytuje kloubovy spoj podle vyndlezu
vyhodu pomé&rn& malé potFeby prostoru a
sniZeni véhy, coZ se projevuje kroms zmen-
Seni rozmé&rdl a sniZen{ vdhy i zlepSenim ¥i-
ditelnosti, jeZto toto uspoFdddni umoZiiuje
ostfejSi oblouky zatdfeni s pomé&rné& kratsi-
mi_poloméry.

Ridici valce mohou mit rovné&Z kratSi ra-
mena, ovladatelnd v uZ8im @thlovém rozme-
zi. Symetrie kloubového spoje déale umoZiiu-
je lep8I p¥istupnost.

Dal5i podrobnosti vyndlezu jsou popsdny
s odkazem na vykresy, zndzorilujici piiklad
jednoho provedeni kloubového spoje podle
vynélezu na &lankovém vozidle.

Na vykkresech predstavuje obr. 1 pohled
zepfedu na <€lédnkové vozidlo s kloubovym
spojem podle vyndlezu, obr. 2 pohled ze-
pfedu na kloubovy spoj ve zv8tSeném mé-
Fitku, obr. 3 phidorys k obr. 2, obr. 4 podél-
ny fez v roviné IV — IV na obr. 3, z obr. 5,
6 jsou patrny podrobnosti obr., 4 v jeSté vi-
ce zvétSeném mdFitku, obr. 7 je Fez podle
Gary VII — VII z obr, 3.

Jak je patrno z vykresu, zejména z jeho
ogbr. 1, je wztahovou znackou 10 oznadeno
&lénkové vozidlo, napiiklad tahad. Tahad 10
sestdvd z pfedniho podvozku 32 a ze zadni-
ho podvozku 14, piiemZ oba podveozky jsou
spolu spojeny tak, Ze se mohou vzdjemné
natédet kolem svisié a vodorovné osy. Spo-
jeni mmoZiiujict natéfeni pfedniho podvoz-
ku 12 vi{di zadnimu podvozku 14 opatfuje
kloubovy spoj 16 podle vynédlezu, ktery je
déle podrobné popséan.

Pi¥edni podvozek 12 a zadni podvozek 14
jsou v podstat® symetrické aZ na to, Ze na
pfednim podvozku 12 je umisténa kabina
18 ridife, Viztahové znacky 20 a 22 oznacu-
jl nefiditelnd, pneumatikami opatiend kola,
z nichZ dvojice kol 20 nese zndmym zpliso-
bem pfedni podvozek 12, dvojice kol 22
zadni podvozek 14.

Neznézornény volant v kabing 18 fidice
ovldda zatizeni zplisobujici natofeni pred-
niho podwvozku 12 wid¢i zadnimu podvozku
14 kolem svislé osy. V zndzornéném prikla-
du sestdva toto zaiizeni z dvojice stejnych
Fidicich valcd, jejichZ podrobnosti jsou u-
vedeny na obr. 3. Zafizeni sestdvd z ridi-
cich vélch 24, 26 a z pistnic 28, 30. KaZdy
Fidici valec 24, 26 je spojen kloubovymi ce-
py 32, 34 s dvojici konzol 36, 38 vystupuji-
cich botn& z predniho podvozku 12 v bliz-
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kosti zadniho podvozku 14. Vn&jSi konce
pistnic 28, 30 jsou kloubov& spojeny otod-
nymi depy 40, 42 s dviojici konzol 44, 48 p¥i-
pevnénych ke kloubovému spoji 16 a vystu-
pujicich bo¢né z tohoto spoje.

Ridici vélce 24, 26 s pistnicemi 28, 390
jsou dvojfinné a jsou uvddény v ¢innost
hydraulickou kapalinou, pfivddénou z ne-
znédzornéné nddrZe, umist&né na pfednim
podviazku 12. Otoci-li se volantem, uvedou
se pistnice 28, 30 do pohybu ve wzdjemné
opac¢nych smérech, coZ mé za nésledek vza-
jemné natofeni predniho podvozku 12 vaci
zadnimu podvozku 14 kolem shora zminéné
svislé oy 54.

Podrobnosti kolem kloubového spoje 18
jsou zndzornény na obr. 2 aZ 4.

Kloubovy spoj 16 sestdvd z predniho Cle-
nu 48, zadniho €lenu 50 a z mezi¢lenu 52,
které jsou mezi sebou spojeny, popfipadé
vzajemné v sob& uloZeny po zpiisobu karda-
nového kloubu. Kardanovy kloub umoZiiuje
zndmym zplsobem vzdjemné natofeni p¥ed-
niho &lenu 48 a zadniho &lenu 59, v zndzor-
néném pifikladu provedeni natofeni pfedni-
ho podwiozku 12 a zadniho podvozku 14 ko-
lem svislé osy 54 a vodorovné osy 56.

U znézornéného piikladu provedeni pro-
tinaji se ob& osy 54, 56 ve virtudlnim pri-
sefiku 55. Toto uspofdaddni se vyznaduje
vzhledem k otédfeni volantem a tim vznik-
Iym sildm dokonalou symetrii, PFitom je
moZno dosdhnout optimdlnich rozmérd.

Meziglen 52 je uloZen v pfednim dlenu 48
a v zadnim ¢&lenu 50 v loZiskdch pro kulo-
vé klouby, uspofadanych ve dvojicich podél
os 54, 36. Dvé otofnd loZiska 58, 60 jsou
pritom uspofddiana podél svislé osy 54 ana-
pojena rameny 62, 64 na pfedni €len. Stej-
nym zphsochem ‘jsou uspofddana otofnd lo-
Yiska 66, 68 podél vodorovné osy 56, z nichZ
ototné loZisko B8 je uloZeno v télese 70 ve
tvaru tfmenu zadniho ¢lenu 580 a otofné lo-
Zisko 68 je umist&no pfimo v télese zadniho
¢lenu 52,

Podrobnosti tykajici se wotofnych loZisek,
popripad€ jejich uloZeni vyplyvaji z obr. 5,
6, predstavujicich podélné rezy otofnymi lo-
Zisky 58, 686.

Na obr. 5 oznafuje vztahovd znaCka 72
otoiny ¢ep, ktery urcuie s podobnym otoc-
nym ¢epem octofného loZiska 60 svislou osu
vzdjemnych vodorovnych vychylek pfedniho
podvozku 12 a zadniho podveozku 14. Na o-
toéném Cepu 72 je navlefena objimka 74,
tvofici 5 ramenem 78 mezidlenu 52 loZisko
76 pro kulovy Cep. LoZisko 78 pro kulovy
dep je ve své poloze upevnéno vikem 80.
AxidIni sily se pfendSeji osazenim 82 rame-
na 78 na loZisko 76 pro kulovy Cep a z to-
‘hoto €epu na objimku 74. Tato objimka do-
sedd na prstenec 84, opatfeny obrubou 86
vycénivajici dovnit¥ smérem k ose 54. Obru-
ba 86 spolupracuje s obrubou 88 Sestihran-
né hlavy 90 otoéného $epu 72. Prstenec 84
je plfivalen na ramenu 62 pfedniho &lenu
48, jak je zndzorn&no vztahovou znalkou
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92, Stérbina 94 mezi ramenem 62 a objim-
kou 74 a Stérbina 88 mezi obrubou 88 a ob-
rubou 86 zajiStuji poti¥ebnou wvili, kterd za-
braiiuje, aby ob#& otofnd loZiska 58, 60 byla
soutasné zatiZena axidlnimi silami.
Ototné loZisko 65 podle obr. 6 se prak-
ticky podoba ototnému loZisku 58. Proto
jsou stejné detaily na obou obrédzcich ozna-
Geny stejnymi vztahovymi znaCkami. PodloZ-
ka 98 se St&rbinami 94, 96 zajistuje, aby o-

totné loZisko 68 mohlo byt zatiZeno toliko

v jednom sméru. Opacné uspofddani otoCné-
ho loZiska B8 pracuje v opadném smyslu.

Jak je patrno, tvoil p¥edni ¢len 48 u zné-
zorngného prikladu provedeni s piednim
podvozkem 12 jediny kus, kdeZto zadni &len
50 je odmontovateln& pilipevnén, napfiklad
§rouby 100, k zadnimu podvozku 14. Tako-
véto uspofddédni je z technologického hle-
diska adelné. Bylo by vSak téZ moZno uspo-
Fddat predni tlen 48 rovnéZ odmontovatelnd
na prednim podvozku 12 nebo naopak oba
Sleny 48 a 50 vytvo¥it s podvozky 12, 14,
které jsou k nim pfifazeny jako jeden kus.

U znézorn&ného piikladu provedeni je da-
le k¥ dolnfmu konci mezidlenu 52 pFipojeno
k svislé ose 54 ototnym <epem 114 tghlo
112. Druhy konec tdhla 112 je pfipevnén k
zadnimu konci zadniho podvozku 14, jak je
gnézorndnio na obr. 1 vztahovou znatkou
116. Takovéto spojeni méa dvoji vyhodu, a
to jednak je kloubovy spoj 16 odlehéen wod
vodorovné phsobicich taZnych sil, jednak
budou v popsaném provedeni taZné sily za-
birat do kloubového spoje 16 v jeho svislé
ose 54, takZe nemohou zptlisobovat natéle-
ni, jimZ by bylo Fizeni ¢lank vozidla neZé-
doucim zplsobem ovlivitovano.

P¥edni podvozek 12, popiipadé zadni pod-
vozek 14 je opatfen nédrazovymi plochami
118, 120, 122, 124 omezujicimi vzdjemné na-
toeni obou podvozkd 12, 14 kolem svislé
o0sy 54. U znézorné&ného piikladu mbZe na-
tofeni, jak vyplyva z obr. 3, dosahovat 30°.
Obdobnymi nardZkovymi plochami 126, 128
mohou byt opatFeny piedni podvozek 12 a
zadni podvozek 14 za Gfelem oomezeni na-
tateni kolem vodorovné osy 56, jak je zna-
zornéno na obr. 3.

Znazorn&ny piiklad provedeni kloubové-
ho spoje podle wvynélezu pracuje takto. Po-
jiZzdi-1i ¢ldnkové vozidlo 10 pFimo dopfedu,
zaujimad kloubovy spoj 18 se souwsednimi
¢astmi pfedniho podvozku 12 a zadntho pod-
vozku 14 polohu zndzorndnou na obr. 3 pl-
nymi ¢arami. Najede-li ¢lankové vozidlo 10
na nerovny terén, napfiklad ieho neznézor-
néné pravé pledni kolo viede do prohlubné,
natofi se predni podwozek 12 kolem vodo-
rovné osy 56 vzhledem k zadnimu podvoz-
ku 14. Tato poloha je znazornéna na obr. 7.
KdyZ predni podvozek 12 provadi tento na-
tdceci pohyb, natafi se meziflen 52 kloubo-
vého spoje 16 toliko nepatrnd kolem wvodo-
rovné osy 56 ve sméru proti otéafeni hodi-
novich ruidek (obr. 7), aniZ by tim byly
Fidici valec 24 s pistnici 28 a Fidici valec 26
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s pistnici 30 nebo zadni podvozek 14 n&jak
ovlivnény.

P¥edni podvozek 12 a zadni podvozek 14
se mohou vzdjemn® natédet kolem svislé
osy 54, pfifemZ tato osa prochézi virtudlnim
priisefikem 55.

Za tfelem Fizeni se pistnice 28 v Fidicim
véalci 24 a pistnice 30 v Fidicim wélci 26 v
dtisledku otéfen{ neznazornéného volantu v
kabiné 18 fidite vysouvaji a zasouvaji. Oto-
¢i-1i se napiiklad volantem doprava, p¥i-
¢emZ ¥di¢ hledi dop¥edu, bude to mit za
nasledek vzdjemné natoeni predniho pod-
vozku 12 a zadniho podvozku 14, piidemZ
tlénkové vozidlo 10 se zatd&i doprava. Pist-
nice 28 Fidiciho vélce 24 se pfitom zasou-
véd, kde?to pistnice 30 Fidictho védlce 28 se
vysouvd. Velikost zasunuti pistnice 28, po-
pfipad® vysunut! pistnice 30 zéavisi na na-
toceni wolantu, MiZe proto Fidi¢ ovlddat vo-
lantem ¢&lankové vozidlo 10 pravé tak, jako
je tomu u zndmych vozidel, takZe se vozidlo

mibZe natdfet v mirnych nebo ostrych ob-
loucich. Svisld osa 54 prochézi p#i vEech
téchto wvzdjemnfych mnatédkach virtudlnim
prisefikem 55, takZe nemd nijaky vliv na
vzdjemné natdfeni pfednifho podvozku 12 a
zadniho podvozku 14 kolem wvodorovné osy
58.

Kloubovy spoj 16 podle vynédlezu umoz-
fiuje vzhledem k vlastnosti kardanového
kloubu, u n&hoZ v8echna ototné loZiska leZi
na protilehlych stranéch spoleéného virtu-
4lnfho tBZiSté, Ze vSechna vz&jemnd natole-
ni pFedniho podvozku 12 a zadniho podvoz-
ku 14, vyvoldvand pojezdem &ldnkového vo-
zidla 10 po nerovném terénu, pop¥ipad# po-
hyby Tizeni, se mohou provddé&t vzhledem k
nepatrné délce ramen sily vzdjemn# neza-
visle, ¢imZ se dosahuje nejen co moZno nej-
spolehliv&jsi &innosti a kompakini konstruk-
ce, nybrZ i co nejpfiznivéjSich pot¥eb pro-
storu, lehké vdhy a pFimé&ren& nizkych po-
Fizovacich nékladd na kloubovy spoj.

PREDMET VYNALEZU

1. Kloubovy spoj €ldnkového vozidla, spo-
jujlci p¥edni podvozek se zadnim podvoz-
kem, pfiemZ podvozky jsou uspofddany
tak, Ze se mohou vzdjemné& matédfet kolem
svislé a vodorovné osy, a sestdvajici z pied-
niho ¢lenu pro napojen! na p¥edni podvo-
zek, ze zadniho <€lenu pro napojeni na zad-
ni podvozek a z mezilenu uloZeného v o-
tofnych loZiskdch umistdnych podél svislé
osy v pfednim €lenu a v otoénych loZiskéch
umisténych podél vodorovné osy v zadnim
€lenu, vyznaceny tim, Ze otoné loZiska (66,
68) umisténd podél vodorovné osy (56) leZi
na vzéjemné protilehlych strandch svislé
osy (b4).

2. Kloubovy spoj podle bodu 1, vyznadeny
tim, Ze svisld osa (54) a vodorovn4 osa (56)
se protinaji v priseciku (55).

3. Kloubovy spoj podle bodll 1 a 2 vyzna-
geny tim, Ye k meziflenu (52) je ve svislé
ose (54) kloubov# pfipojeno tdhlo (112) pro
napojeni na zadni podvozek (14).

4, Kloubovy spoj podle bodf 1 aZ 3 vyzna-
¢eny tim, Ze otofné loZiska (66, 68) umisté-
néd podél vodorovné osy (56) jsou opatfena
vzadjemné proti sob& uspofddanymi podloZ-
kami (98) tak, Ze kaZdé loZisko (66, 68)
mitZe byt zatiZeno axidlnimi silami toliko
v jednom sméru.
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