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Wynalazek dotyczy zaworéw rozrzad-
czych hamulcéw o sprezonem powietrzu, w
ktérych obok cylindra hamulcowego jedno-
komorowego jest zastosowany, celem osia-
gniecia najskuteczniejszego dziatania, cylin-
der hamulcowy dwukomorowy, Wynalazek
zmierza do tego, aby obok stopniowania

dzialania cylindra hamulcowego jednoko-

morowego uzyskaé stopniowy przyrost dzia-
tania cylindra dwukomorowego. W zawo-
rach rozrzadezych znanych hamulcéw sprze-

zonych tak zwana komora jalowa cylindra

dwukomorowego komunikuje sig z atmosfe-
ra za poérednictwem osobnego zawcru w
chwili, gdy przy catkowitem hamowaniu po-
miedzy nia a cylindrem jednokomorowym
nastapi wyréwnanie clénienia powietrza i
- zawdr, kontrolujacy doptyw powietrza z
komory jalowej do cylindra hamulcowego

jednokomorowego, powréci do polozenia

normalnego pod wplywem odpowiedniej

sprezyny. Komora jalowa cylindra hamulco-
wego dwukomorowego jest wtedy polaczo-
na z atmosfera i opréznia sig, wskutek cze-
go powietrze sprezone, zawarte w komorze
roboczej cylindra dwukomorowego, wywo-
luje odrazu najsilniejsze dziatanie tego ha-

“mulca, Dzialanie to nie moze byé jednak

stopniowane i sumuje si¢ z dzialaniem cy-
lindra jednokomorowego do wartcsci naj-
wigkszej. Jednakowoz najsilniejsze dziata-
nie hamulcéw nie zawsze jest pozadame i
praktyka wykazala, Ze najpczadansza byta-
by moznoéé takiego regulowania wspotdzia-
tania cylindra dwukomorowego, aby i ta
cze§¢ urzadzenia hamulcowego dzialata z
sita stopniowo tylko wzrastajaca.

W my$l] niniejszego wynalazku, cel ten



osiagamy w ten sposob , ze komora jalowa
cylindra ‘dwukomorowego po wyréwnaniu
cisniefi miedzy nia a cylindrem jednokome-
rowym, oprbéznia si¢ nie w atmosfere, lecz
taczy sie z przewodem ‘ghéwnym, Wskutek
podobnego urzadzenia catkowite cdcigzenie
kemory jatowej nie zachodzi nawet przy

silnem hamowaniu, lecz pozostaje w niej

ci$nienie, panujace w przewodzie glow-
nym, Poniewaz ciénienie to po rozpoczeciu
hamowania: mozna jeszcze stopniowo obni-
za¢, wypuszczajac powietrze z przewodu
glownego przez kurek maszynisty, przeto
Jziatamie cylindra dwukomorowego rozwija
sig ‘stopnwowio § dopiero przy zupetnem od-
cigzeniu przewodu gléwnego nastepuje cat-
kowite opréznienie przestrzeni jalowej cy-
lindra hamulcowego dwukomorowego i o-
trzymuje sie najwieksze dziatamie hamowa-
nia.

W tym celu zawér i, stosowany w zna-
nych powszechnie mechanizmach hamulco-
wych sprzezonych, regulujacy podczas
hamowania przeplyw powietrza z cylindra
dwukomorowego do cylindra jednckomoro-
wego, a po zréwnaniu ci$nieri w rzeczonych
przestrzeniach do atmosfery, zostaje zapo-
mocy, odpowiedniego kanatu potaczony nie
z atmosfera, lecz z przewodem gtéwnym
lub, co na jedno wychodzi, z komunikujaca,
si¢ stale z tymze przewodem kcmorg I tho-
ka rozrzadczego K. W kanale tym moina
umiesci¢ zawér wsteczny, przepuszczajacy
powietrze tylko z komory jatowej cylindra
dwukomorowego do przewodu, a nie od-
~ wrotnie, celem usuniecia ewentualnych re-
akeyj, jakie mogtyby powstaé przy napet-
nieniu przewodu sprezonem powietrzem.,
Przy takiem urzadzeniu zaworu rozrzad-
czego dziatanie hamujace cylindra dwuko-
morowego mozna wzmacniaé oczywiScie
tylko stopniowo, bez moznosci jednak stop-
nfiowego obnizan’a tegoz dzialania,

Na zalaczonym rysunku schematyeznym
fig. 1 przedstawia nowy zawér rozrzadczy
podczas hamowania gwattownego, a fig, 2—

zaw6r kontrolujacy przeplyw powietrza z
komory jalowej cylindra dwukomorowego
do cylindra jednokcmorowego lub do prze-
wodu gléwnego, w potozeniu normalnem,
t. j. po wyréwnaniu ciénienia w przestrzeni
jatowej i w cylindrze jednokomerowym.,

Niniejszy zawér rozrzadczy dziata w spo-
s6b nastepujacy: przy napelnianiu hamulca
powietrze sprezone plynie z przewodu
gléwnego L do komory I tloka rozrzadcze-
go, odsuwa, thok rozrzadezy K na prawo i
przechodzi nastgpnie kanatami 1, 2, 2, 4, 5
i D do przestrzeni B, zwanej komora jalo-
wg cylindna hamulcowego dwukomorowe-
go, poczem odepchnawszy thoki 1! i 12 na
lewo dazy pomad skérzanym mankietem
tloka 7' do przewodu E, napelnia dodatko-
wy zbiornik G i dostaje sie wrreszcie przewo-
dem E do komory K, II. Komora C potaczo-
na jest przewodem F oraz kanatami 6, 7, 8,
11, 9, 10 z atmosfera, hamulec jest przeto
zupelnie opuszczony.,

Podczas hamowania pociggu, powietrze
sprezone z przewodu gléwnego uchodzi w

-atmosfere przez kurek maszynisty, wskutek

czego nastepuje prizewaga cisnienia powie-
trza na prawa, strone tloka K i thok ten zo-
staje odepchnigty na lewo, Komora B jest
wtedy polaczona kanatami 5, 17, muszla 8,
suwakiem h i kanatami 12, 11 z zaworem i,
Powietrze sprezcne usuwa wdél ten zawér
$ciskajac sprezyne spiralng i przechodzi
przez kamat 13 w kadtubie zaworu do kana-
tu F i do komory C cylindra hamulca jedno-
komorowego, gdzie przesuwa ttok m.na pra-
wo i wywoluje dziatanie hamulca, Ttoki 1*
i 1 w cylindrze dwukomorowym zostaja,
przesuniete na prawo pod wplywem cisnie-
nia powietrza, znajdujacego si¢ w komcrze
A i w polaczonym z nig dodatkowym zbior-
niku G. Napér tych thokéw bedzie tem sil-
niejszy, im bardziej spadnie cisnienie w
przewodzie gtéwnym. Skoro wreszcie ci-
$nienia w B i C wyréwnaja sie, sprezyna
zaworu i podniesie go do polozenia normal-
nego (fig. 2), przez co przerwane zostanie



polaczenie miedzy kanatami 72, 13 i F, a
ustalone polaczenie miedzy B przewodem
glownym L przez kanaly 12, 14, 15, zawér
wsteczny r i komore ], Dalsze obnizenie ci-
$nienia w przewodzie gléwnym przzkazuje
si¢ przestrzeni B, co daje mozno§é stopnio-
wego wzmacniania dziatania hamulca dwu-
komorowego.

Zastrzezenie patentowe.

Zawér rozrzadczy hamulcéw o sprezo-
nem powietrzu, o dwéch cylindrach hamul-
cowych: jednym jednokomorowym, a dru-
gim dwukomorowym, znamienny tem, ze
pomiedzy komora (1) tego zaworu, stale po-
taczong z przewocdem gléwnym, a zaworem

(i), dozwalajacym na przeptyw powietrza z .
komory jalowej cylindra dwukomorowego
do cylindra. jednokomonowego lecz nie od-
wrotnie, zastosowano kanat (15) i zawér
wsteczny (r), przez ktore, po wyréwnaniu
sig ciéniefi w powyzszych cylindrach, powie-

‘trze znajdujace si¢ w komorze jatowej mo-

ze przechodzi¢ do przewodu gléwnego,
wskutek czego dzialanie dodatkewe ha-
mulca dwukomorowego moze byé stopnio-
wane przez odpowiednie dalsze oproznia-
nie przewodu gléwnego,

Handel-Maatschappij
H. Albert de Bary & Co.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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