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Przy urzadzeniach parowych o wyso-
kiem cisnieniu czesto zdarza sig, Ze nie
mozna pary wysokopreznej uzywaé bezpo-
$rednio, lecz trzeba na miejscu zuzycia ci-
énienie zmniejszyé. Naprzyklad przy o-
grzewaniu na odleglo§é pozadane jest wy-
twarzanie pary wysokopreinej, ale ze
wzgledu na bezpieczefistwo w pomieszcze-
niach ogrzewanych, do grzejnikéw trze-
ba doprowadzaé pare niskoprezna. Pray
parowozach bezpaleniskowych ze wzgle-
du na najwieksza pojemnosé byloby
pozadane trzymaé wode i pare w kotle pod
jak najwigkszem ci$nieniem, natomiast dla
silnika parowego potrzeba mieé¢ mozliwie
ré6wnomierne nizsze ciénienie pary.

Ponizej opisany jest spos6b pracy sto-

sownie do wynalazku, przyczem jako przy-
klad obrany zostal parowéz bezpalenisko-
wYy.
Na rysunku przedstawiony jest kociol
wysokiego ci$nienia I, napelniony woda do
wysokosci S — S. Kociol ten zostaje zasi-
lony para o wysokiem cisnieniu z-kotléw
o wysokiem ci$nieniu, lub zapomoca dopro-
wadzania ciepla, np. droga elektryczna,
wskutek czego zostaje w nim nagromadzo-
na pewna energja.

Para wysokoprezna z kotta przechodzi
przez osuszacz 2 do przyrzadu redukcyjne-
go 3, w ktérym cidnienie pary zostaje
zmniejszone w przyblizeniu do jednej
czwartej ciénienia w kotle, Dalej para
przechodzi przez przegrzewacz 4 (umie-



szczony w kotle 11 posiadajacy ksztalt wg-
zownicy lub snopa rur) do regulatora 5,
ktory reguluje doplyw pary do silnika (tur-
biny) parowego 6, sluzacego do poruszania
lokomotywy. Regulator 5 moze byé umiz-
szczony takie przed przegrzewaczem 4,

Przy dotychczas wykonywanych nisko-
preznych parowozach bezpaleniskowych
rozmiary cylindra parowego musialy byé¢
tak duze, zeby przy znacznem opréinieniu
kotla, pozostala w nim para o niskiem ci-
$nieniu wystarczyla do napedu samego pa-
rowozu. Oprécz tego, ze wzgledéw na wy-
trzymaloé¢ przy najwigkszem cisnieniuy,
caly silnik parowy musial byé odpowiednio
mocno zbudowany.

W bezpaleniskowym parowozie wedtug
wynalazku, przez redukowanie ciénienia
pary wysokopreznej, zostalo umozliwione
osiaganie stalego ci$nienia czesciowego, dla
ktérego zostaje zbudowany i silnik parowy.
Dzieki temu ruch parowozu jest prosty i
bezpieczny, gdyz silnik pracuje ze stalem
niskiem ci$nieniem i nie potrzeba go ciagle
regulowaé z powodu stale zmieniajacego sie
ci$nienia pary. Wskutek stalego ci$nienia
w silniku, mozna przekladnie i czesci na-
pedne tak obliczyé, ze zostaje usuniete $li-
zganie sie kol i szarpania, szkodliwe przy
ruchu kolejowym, Podczas ruchu parowozu

mozna stosowaé zawsze najodpowiedniej-
sze napelnienia i wskutek tego nie trzeba
przewidywaé moznos$ci napelniania w tak
szerokich granicach, jak dotychczas.
Wazna zaleta parowozu bezpalenisko-
wego wedlug wynalazku jest to, ze para
przed wejsciem do silnika zostaje dosta-
tecznie przegrzana, podczas gdy dotych-
czas mogla byé uzywana tylko para mokra.

Zastrzezenie patentowe.

Sposéb pracy kotla o wysokiem ciénie-
niu i silnika parowego o niskiem ci$nieniuy,
szczegbélnie dla parowozéw bezpalenisko-
wych, znamienny tem, zZe ci$nienie pary
wysokopreznego kotla zostaje zmniejszone

zapomoca samoczynnie dzialajacego przy-

rzadu redukcyjnego na tak niskie stale ci-
$nienie, ze silnik moze pracowaé jednako-
wo, nawet przy znacznym spadku cisnie-
nia w kotle, przyczem wewnatrz kotla jest
umieszczony przegrzewacz, ktéry pare o
zmniejszonem cidnieniu ogrzewa przed wej-
éciem do silnika, do temperatury prawie
réwnej temperaturze kotla.

Stephan Léffler.
Zastepca: 1. Myszczyfiski,
rzecznik patentowy.
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