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(57) Die Erfindung betrifft eine flexible Kupplung, die aus

~ zwei Kupplungshalften besteht, die durch elastische
Elemente miteinander verbunden sind. Sie ist dadurch
gekennzeichnet, dal sie aus einer Vielzahl von flexiblen
Lamellen (2 bis 18) mit einer Stérke von 4 bis 12 mm
besteht, die eine Einheit bzw. sinen Kdrper mit geeigneter
Form und geeigneten Abmessungen bilden. Die
Kupplungshalften sind durch Buchsen und Scheiben, deren
Flansche bzw. Stiitzfldchen die flexiblen Lamellen
zusammenhalten und so die Einheit des Kbrpers sowie die I

_Auswechselbarkeit der Bestandteile der Kupplung sichern, i
miteinander verbunden. Die Kuppiung ist insbesondere fir

die Kardanwellen von Fahrzeugen geeignet. Fig. 1

Fig1

ISSN 0433-6461 | iSeiten



237536
Erfindungsanspruch

1. Flexible Kraft- und Bewegungsibertragungskupplung, bestehend aus zwei Kupplungshélften, die durch elastische Elemente
miteinander verbunden sind, gekennzeichnet dadurch, daf sie aus einer Vielzahl von flexiblen Lamellen mit einer Stérke von
4 bis 12 mm besteht, die eine Einheit bzw. einen Kdrper mit geeigneter Form und geeigneten Abmessungen bilden, wobei die
Kupplungshilften durch Buchsen und Scheiben, deren Flansche bzw. Stiitzflachen die flexiblen Lamellen zusammenbhaiten
und an die Einheit des Kérpers sowie die Auswechselbarkeit der Bestandteile der Kupplung sichern, miteinander verbunden
sind.

2. Flexible Kraft- und Bewegungsiibertragungskupplung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daf? die Lamellen die
geometrische Form eines Kreises aufweisen, aus dem sich eine rosettenférmige Struktureinheit ergibt, die
kontraktionsbesténdiger ist und gleichzeitig Schwingungen zwischen den gekoppelten Stellen zulaft.

3." Flexible Kraft- und Bewegungsiibertragungskupplung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daf? die Kombination der
Elemente in Form von Buchsen und Scheiben mit Flanschen bzw. Stiitzflachen gegentiber dem Lamellenkdrper wie ein
Gelenk innerhalb der Einheit wirken, das in der Lage ist, die Kontraktionen und Vibrationen aufzunehmen, und zwar dank der
gleitenden Verbindung und der leichten Kiemmung der Elemente dieser Einheit, die eine relative physikalische Bewegung
zwischen den miteinander verbundenen Werkstoffen ermdglichen und eine Vermlnderung der Spannungskonzentratlon
gewadhrleisten.

4. Flexible Kraft- und Bewegungsiibertragungskupplung nach Punkt 4, gekennzeichnet dadurch, daf die Scheibe mit dem
Buchsenende durch Stiitzknaggen gekoppelt ist, und zwar so, dafd ihr Innendurchmesser gleitend in das andere Ende der
angeflanschten Buchse eingepaft ist und diese als Stiitzknagge und Klemmung dient, wenn die Kupplung mit den
Kupplungshaiften durch Paflbolzen verbunden ist.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Diese Erfindung betrifft das Gebiet der Mechanik und ist speziell fur Kraftfahrzeuge und landwirtschaftliche Maschinen
einsetzbar. = -

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Bekannt sind flexible Kupplungen zur Ubertragung von Kraft und Bewegung, die aus zwei Halbkupplungen bestehen, welche
durch einen sechseckigen elastischen Ring miteinander verbunden sind. Dieser Ring besteht wie im Falle des Patentes
Nr.262480 SU, das am 10.11.70 unter der Klassifikation F 16 D3/37 veroffentlicht wurde, aus einem Gummiteil als
Ubertragungsdampfer, das an der Oberfliche der darin eingegossenen bzw. einvulkanisierten Buchsenhalterung Erhebungen in
Form von Nocken oder Rippen sowie eine viereckige Rippe aufweist, die Bestandteil der Buchse ist und in die Rillen der
Eisenhalbkupplung eingreift und diese Kupplung scheinbar fest verbindet.

Bei diesen Kupplungen treten folgenschwere Defekte auf, weil das elastische Material (Gummi), aus dem sie bestehen, den
verschiedenen Kontraktionen der Ubertragungsweile und der anderen Kraftiibertragungssysteme des Fahrzeugs sowie der
Torsion, die der Motor entsprechend seiner Geschwindigkeit auf die Ubertragungswelle weiterleitet, nicht standhalt. Tritt bei
diesen Kupplungen ein VerschleiR des elastischen Materiais, aus dem sie bestehen und spéter der unausbleibliche Bruch auf, hat
das gleichzeitig den Bruch der Ubertragungswellenmittelstiitze, der Gelenkwellenkreuze und des Getriebekastens zur Folge.
Diese Defekte sind auf die verfahrenstechnische Tendenz verschiedener Konstrukteure oder Hersteller zurlickzuflhren,
vulkanisierte Kupplungen mit gerippten Buchsenteilen zu entwerfen bzw. herzustellen, die wahrend des Betriebes physikalische
Eigenschaften hervorrufen, die in diesen Kupplungen fortbestehen. Dabei kommt es zu einer Spannungskonzentration, was die
Zerstorung der Kupplungen bewirkt.

Es wurde ebenfalls festgestellt, daf diese Gummikupplungen auch gegentber Schmiermitteln, mit denen der Motor, das
Gehause oder das Differentialgetriebe wahrend der Fahrt in Beriihrung kommen, und gegeniiber den zur Pflege des Fahrzeugs
verwendeten Abschmiermitteln nicht widerstandsfahig ist. Auch gegentiber Gasél und anderen Schmiermittein sind sie nicht
bestindig, da diese fetthaltigen Stoffe dazu beitragen, Schaden an den Kupplungen hervorzurufen.

AuBer diesen genannten Nachteilen ist eine Gummikupplung gegeniiber der Temperatur bzw. Warme, die bei langen Fahrten
vom Getriebegehiuse und der Ubertragungswelle weitergeleitet wird und dazu beitrégt, die Festigkeit des Gummis zu verringern
und ihn zu zerstéren, nicht bestindig. Wie schon erwahnt wurde, fiihrt das zur vollstdndigen Zerstérung, und keines.ihrer
Bestandteile oder Elemente kann, ist es erst einmal defekt, als Ersatzteil Verwendung finden. Eine weitere Folge sind die

. gleichzeitige Zerstdrung der anderen Teile des Ubertragungssystems des Fahrzeugs sowie Lirmbeldstigungen und Vibrationen
der Ubertragungswellen, der Gelenkwellenkreuze und ihrer Mittelstiitzen.

Ziel der Erfindung v

Ziel der Erfindung ist es, diese Gefahren der Zerstdrung zu vermeiden.
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Darlegung des Wesens der Erfindung
Aufgabe der Erfindung ist es, eine bruchsichere Kupplung mit einen vereinfachten Aufbau und einer verlingerten Lebensdauer
zu schaffen. )

Das wird mit Hiife einer flexiblen Kupplung, bestehend aus einer Vielzah! flexibler Lamellen erreicht, die eine Einheit oder einen
Kérper bilden und die abwechseinde Bewegung untereinander ermdglichen. Diese Kupplung wird von Verbindungs- bzw. '
Befestigungselementen zusammengehalten, wie zum Beispiel Flanschbuchsen, die durch leichten Druck in die Locher der
flexiblen Lamellen eingepaft sind und von Scheiben gehalten werden, die am anderen Ende der Buchse gleitend befestigt sind.
Das erméglicht, da® die Scheiben unbehindert auf der Buchse entlang gleiten und zur Befestigung als Stiitzknagge fur alle
flexiblen Lamellen dienen kdnnen, so dafd sich diese Verbindung folgendermaRen zusammensetzen kann: Buchse mit
Stiitzknaggen und Unterlegscheiben, Gehduse aus flexiblen Lametlen. Bei der Montage durch Befestigung an den
Halbkupplungen kann eine gewisse relative Bewegung der einzelnen Elemente gegeneinader erfolgen.
Die flexible Kraft- und Bewegungsiibertragungskupplung ist in Ubereinstimmung mit der Erfindung weiterhin dadurch
gekennzeichnet, daR die Lamellen die geometrische Form eines Kreises aufweisen, aus dem sich eine rosettenférmige -
Struktureinheit ergibt, die kontraktionsbestandiger ist und gleichzeitig Schwingungen zwischen den gekoppelten Stetlen
zuldit. : e . .
Die Kombination der Elemente in Form von Buchsen und Scheiben mit Flanschen bzw. Stiitzflichen wirkt gegeniiber dem
Lamellenkdrper wie ein Gelenk innerhalb der Einheit, das in der Lage ist, die Kontraktionen und Vibrationen aufzunehmen, und
zwar dank der gleitenden Verbindung und der leichten Klemmung der Elemente dieser Einheit, die gine relative physikalische
Bewegung zwischen den miteinander verbundenen Werkstoffen erméglichen und eine Verminderung der -
Spannungskonzentration gewéhrleisten. ‘
Die Scheibe ist mit dem Buchsenende durch Stltzknaggen gekoppelt, und zwar so, daR ihr Innendurchmesser gleitend in das
- andere Ende der angeflanschten Buchse eingepafit ist und diese als Stiitzknagge und Klemmung dient, wenn die Kupplung mit
_den Halbkupplungen durch Pafboizen verbunden ist.. '

Ausfiihrungsbeispiei

Die Erfindung solf nachfolgend anhand eines Ausfiihrungsbeispiels néher erldutert werden. In der zugehorigen Zeichnung
zeigen: ‘ ,

Fig.1: dieflexible Kraft- und Bewegungsiibertragungskupplung;
Fig.2: einen Querschnitt der Kupplung; '

" Fig.3: einen Teilschnitt entlang der Linie lil=lli in der Fig.4;
Fig.4: die Vorderansicht der beschriebenen Kuppiung.

Die Kupplung besteht aus zwei Kupplungshalften 3; 7 in Form von dreiarmigen Buchsen, die durch Schrauben 2 mit dem
elastischen Teil verbunden sind. Das elastische Teil bildet einen Kreis, aus dem ein rosettenférmiger Kdrper aus einer Vielzahl
von Elementen eritsteht, die 4 bis 8 flexible Lamellen 1 und Buchsen mit Flanschen 4 sowie Gleitscheiben umfassen. Letztere
pilden eine Einheit oder einen Kdrper in gesigneter Form und mit geeigneten Abmessungen. )
Die Buchsen 4, deren Flansche bzw. Stiitzflachen die flexiblen Lamellen 1 zusammenhalten, sichern die Geschlossenheit dieses
Kérpers sowie die Auswechselbarkeit der Teile, aus denen sich die Kupplung zusammensetzt. Dieser Kérper ist mit den
Kupplungshalften 3; 7 durch Schrauben 2 und Muttern 6 verbunden.
Die Buchsen 4 mit Flanschen bzw. Stiitzflachen sind in die rosettenfdrmig angeordneten flexiblen Lamellen 1 eingeflgt, weisen
sine hdhere Kontraktionsbesténdigkeit auf und lassen gleichzeitig Schwingungen zwischen den miteinander gekoppelten
Punkten zu, wodurch ein Bruch dieser Kupplung und gleichzeitig die Zerstérung anderer Teile des Ubertragungssystems von
Fahrzeugen vermieden sowie Vibrationen und Kontraktionen aufgrund der gleitenden Befestigung und der leichten
Klemmverbindung (siehe Abbildungen 3D1 und D2) der Lamellen 1 der in Abbildung 1 dargestellten Einheit verhindert werden.
Das ermaglicht physikalisch eine relative Beweglichkeit zwischen den miteinander verbundenen Werkstoffen und garantiert,
daR Spannungskonzentrationen vermieden werden. ‘
Abgesehen davon, daR diese Kupplung schon an mehr als 25 Fahrzeugen erprobt wurde, darunter die Typen Lada, Alfa-Romeo,
Fiat, Skoda, Simca und Mercedes Benz, kann sie auch in andere Fahrzeugtypen und Landmaschinen, wo man dhnliche
Kupplungen verwendet, eingebaut werden, da das elastische Material, aus dem sie besteht, kontraktionsbesténdiger und
betriebsfester ist als bei den herkémmlichen Kupplungen. . :
Diese flexible Kupplung ist hochtemperaturbestandig, und auch Schmiermittel, Gasdl und andere fetthaitige Stoffe, die fir
herkémmliche Kupplungen schédlich sind, haben keirien nachteiligen Einflu. - )
Ein weiterer Vorteil der neuen Kupplung ist, da man sie leicht auseinanderbauen kann. Auf3erdem kénnen alle Bestandteile
ausgewechselt werden, so daf beim Auseinandernehmen jedes mdglicherweise beschadigte Teil durch ein neues ersetzt
werden kann. Aufgrund der vielen Vorteile, die diese neue Kupplung besitzt, ist sie um ein Vielfaches haltbarer als die
. herkdmmlichen. ’ :
Sie hat auch den Vorteil, daB sie einfach aufgebaut, leicht zusammenzusetzen und haitbarer ist. Die Herstellungskosten sind
gering, und sie ist durch ihre Robustheit und Haltbarkeit, den geringeren Verschlei und verhinderten Bruch der anderen Teile
\des gesamten Ubertragungssystems des Fahrzeugs wie zum Beispiel der Gelenkwellenkreuze, der Mittelstltzen der
Ubertragungswelle des Getriebekastens rationell im Einsatz. AuBerdem werden Larmbelastigungen und Vibrationen im
Fahrzeug vermieden.
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