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Samoczynny nastawiacz luzu do ukladu hamulcowego pojazdow
mechanicznych

1
Przedmiotem wynalazku jest samoczynny na-
stawiacz luzu do ukladu hamulcowego pojazdéw
mechanicznych stanowigcy diwignie zamocowang
na walku krzywki rozpierajgcej szczeki hamulco-
we oraz przekladnie §limakowa przenoszacg sile
hamowania. H

Znane tego typu samoczynne nastawiacze luzéw
zawierajg przekladnie §limakowsg umieszczong w
korpusie diwigni zamocowanej na watku krzywki
rozpierajgcej szczeki hamulcowe, przy czym obrét
§limaka wymuszany jest specjalnym ukladem dZwi-
gniowym w momencie, gdy katowy ruch diwigni
przekroczy maksymalny, zatozony dla danego urza-
dzenia kat.

Wada tego rodzaju nastawiaczy polega na tym,

Ze istnieje niebezpieczenstwo zlego nastawienia lu-

z6w miedzy szczekami hamulcowymi a bebnem
kota w przypadku wystgpienia w diwigniowym
ukladzie hamulcowym duzej sily hamowania. Ka-
towy obrét diwigni zalezy bowiem od luzu mie-
dzy szczekami a bebnem hamulcowym oraz od
sprezystoSci ukladu hamulcowego. W przypadku
duzych si! hamowania istnieje wiec niebezpieczen-
stwo samoczynnego zmniejszenia luzu miedzy szcze-
kami a bebnem ponizej dopuszczalnej wartoSci.

Celem wynalazku jest usuniecie powyzszej nie-
dogodnoSci i skonstruowanie samoczynnego nasta-
wiania luzéw, ktéry zapewnial by statg warto§é lu-
zu w ukladzie szczeki hamulcowe — beben, bez
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wzgledu na wielko§é wystepujacych sit hamowa-
nia.

Cel ten zostal osiggniety przez umieszczenie na
walku przekladni S§limakowej sprzegla przeecigze-
niowego, ktére wylacza sie w przypadku wystg-
pienia w ukladzie nadmiernych sit hamowania.

Przyklady wykonania wynalazku sg uwidocz-
nione na zalgczonym rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia widok z przodu i czeSciowo w prze-
kroju nastawiacza luzu wediug wynalazku, fig. 2—
widok z boku patrzgc w kierunku strzalek II — I
na fig. 1; fig. 3 — widok z boku i czeSciowo w
przekroju odmiany nastawiacza luzu wedlug wy-
nalazku, fig. 4 — widok z boku odmiany nasta-
wiacza patrzac w kierunku strzalek IV—IV na
fig. 3; 5 — widok z boku i cze§ciowo w przekroju
dalszej odmiany nastawiacza wedlug wynalazku,
fig. 6 — przekr6j wzdiuz linii VI—VI na fig. 5
i fig. 7 — przekr6j wzdtuz linii VII—VII na fig. 5.

Na fig. 1 i 2 przedstawiona jest cze§¢ wodzika
tlokowego cylindra hamulcowego, polgczonego
przegubowo za pomocg trzpienia 2 z diwignia ha-
mulcowsg 3 osadzong na $limacznicy 4. Slimaczni-
ca 4 jest osadzona na krzywkowym wale hamulco-
wym (nie pokazanym na rysunku) i polgczona z
nim za pomocg wypustéw 5 z watem hamulco-
wym, ktéry moze uruchamiaé szczeki hamulcowe
bebna hamulcowego w spos6b na og6! znany.

Slimacznica 4 zazebia sie ze Slimakiem 6 sztyw-
no polagczonym z watem 7, osadzonym w otworze 8
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w dZwigni 8 i prowadzonym w' dwéch tarczach 9
i 10. Wal 7 jest naciskany w jednym Kkierunku
osiowym za pomocg rozcietego pierScienia zabez-
pieczajacego 11, lgzyska kulkowego 12, spreiyny
naciskowej 18 i tarczy 10 sztywno polaczonej z

walem 7. Ruch poosiowy walu 7 pod dzialaniem '

sprezyny 13 jest ograniczony tarczg 14 sztywno po-
laczong z watem 7, elementem ciernym 15 i tarcza
9, wspéldzialajacg z kolnierzem 16 w otworze 8.
Pokrywa 17 majaca ‘ksztalt tulei jest utrzymy-
wana w otworze 8 za pomocg rozcietego pierScie-
nia zabezpieczajgcego 18. Prowadnica 19 jest przy-
mocowana do pokrywy 17 za pomocg Srub 20.
‘Element cigmyj‘aliti pokrywa 17 majg wewne-

‘trzne powierzéhnie® cylindryczne o ktére opiera sie

sprzeglo jednokierli.nkowe w postaci sprezyny §ru-
bowej 21. Prowadnjca 19 zaopatrzona jest w szcze-
line wiodgca majacy kierowang na zewnatrz pro-
mieniowsg cze§é 22 draz czeSé 23 blizsza pokrywy 17
i tworzgacg pewien kat z czeScig 22.

Nastawiacz wedlug fig. 1 i 2 dziala w spos6b na-
stepujacy: Podczas hamowania wodzik tlokowy 1
zostaje przesuniety w prawo na fig. 1 i obraca
dzwignie 3 w kierunku ruchu wskazéwek zega-
ra w poloZzenie oznaczone linig przerywana. W
czasie tego ruchu wodzik 1 obraca prowadnice 19
w kierunku wskazéwek zegara, jak na fig. 2, al-
bo w kierunku strzatek II—II. Pokrywa 17 uczest-
niczy w tym ruchu, ale sprezyna 21 ma taki kie-
runek nawiniecia, Ze nie moze przekazywaé mo-
mentu skrecajgcego w kierunku na - element cier-

ny 15. Wal 7 nie zostanie obr6cony dokola swej .

osi przez caly czas czynno$ci wigczania hamulca,
ale bedzie popychany w kierunku osiowym w lewo
na fig. 1 i skoro tylko sila hamowania przezwycie-
zy sile sprezyny 13 to wal 7 zostanie przesuniety
na niewielkg odlegto§é w lewo, dopoki tarcza 10
nie zetknie sie z ob;-zeiem w otworze 8. Jedno-
czeSnie element $Scierny 15 zostanie odsuniety od
tarczy 14.

W czasie zwalniania hamulcéw wodzik 1 zostaje
przesuniety w lewo jak na fig. 1 wzgledem poto-
Zenia oznaczonego linig przerywang i obraca wéw-
czas prowadnice 19 w kierunku odwrotnym do
wskazéwek zegara, a mianowicie w Kkierunku za-
znaczonym strzatkami II—II.

Ten obrét katowy zostaje przekazany poprzez
sprezyne 21 na element cierny 15. Nie nasteﬁuje
jednak przekazanie ruchu na tarcze 14, a wiec i na
watl 7, dotad dopéki sila hamowania nie wzro$nie
do takiej wartoSci, ze sprezyna 13 rozszerzy sie i
wywola zetkniecie miedzy elementem 15 i tarcza
14. Jezeli to zetkniecie nastapi w tak wczesnej fa-
zie ruchu, ze wodzik 1 znajduje sie jeszcze w cze$ci
23 szczeliny prowadniczej prowadnicy 19, to ta
ostatnia cze§¢é ruchu kgtowego prowadnicy 19 zo-
stanie przekazana na wat 7. Slimak 6 i §limaczni-
ca 4 sg tak wykonane, ze $limacznica 4 zostaje
obracana w kierunku wskazéwek zegara wzgledem
dzwigni 3, co powoduje zmniejszenie luzéw miedzy
szczekami hamulcowymi a bebnem hamulcowym.

Jezeli jednak sita hamowania zmniejszy sie tak
péZino, ze spreiyna 18 rozprezy sie juz po wejSciu
wodzika 1 do czeéci 22 szczeliny prowadniczej pro-
wadnicy 19 wéwczas wat 7 nie zostanie obrécony,
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poniewaz ruch tego wodzika 1 w czeScl 22 szczeliny
nie spowoduje przemieszczenia katowego prowad-
njcy 19.

Polozenie krzywki hamulcowej wzgledem diwig-
ni 3 moze byé nastawiane recznie przez obrécenie
tarczy 10. Po zmontowaniu nastawiacza luzu, luz
pomiedzy szczekami hamulcowymi i bebnem ha-
mulcowym powinien byé wiekszy niz normalnie.
W czasie pierwszej czynno§ci hamowania skok tlto-
ka poruszonego przez wodzik 1 bedzie zbyt dlugi,
co spowoduje znaczne zmniejszenie sily hamowania
w czasie zwalniania hamulca zanim wodzik 1 wej-
dzie do czeSci 22 szczeliny prowadniczej w prowad-
nicy 19. W czasie zwalniania hamulca wat 7 be-
dzie wiec sprzezony z prowadnicg 19 i obrécony w
kierunku zmniejszenia luzu. Po kilku czynnoSciach
hamowania luz zostanie zmniejszony w takim stop-
niu, Ze sila hamowania zmaleje do warto§ci odpo-
wiadajacej sile sprezyny 13, a element 15 bedzie
sprzezony z tarcza 14 wla$nie w chwili, gdy pret 1
wchodzi do czeSci 22 szczeliny prowadniczej pro-
wadnicy 19. ]

Luz pozostaje teraz staly, poniewaz nieznaczne
zmniejszenie luzu spowodowane na przyklad zuzy-
ciem hamulca, wywota ruch nastawiania w czasie
nastepnego zabiegu hamowania.

Zazwyczaj wyposaza sie kazde koto pojazdu w
nastawiacz luzu i oczywiScie wazne jest, zeby luz
utrzymywany samoczynnie na jednym kole byl taki
sam, jak luz utrzymywany na pozostalych kolach.

Odmiana nastawiacza luzu wedlug fig. 3 i 4 r6zni
sie od nastawiacza wedlug fig. 11 2, ze wat 7 jest
prowadzony bezpoSrednio w otworze 8. Poza tym
ruchy poosiowe walu 7 sg ograniczone w jednym
kierunku przez powierzchnie stozkowg 22, wspo6l-
dzialajaca z wewnetrzng powierzchnia stozkowsg 23
tulei 24 w otworze 8, a w drugim kierunku — przez
wspéldziatanie pomiedzy §limakiem 6 i@ promienio-
wo wystajacym kolnierzem 25 w otworze 8. Sprezy-
na 13 dazy do przesuniecia walu 7 w prawo jak po-
kazano na fig. 3, tak, iz stozkowe powierzchnie 22
i 23 wspébldzialajg ze sobg. W jednym kierunku ob-
rotu sprezyna sprzegajaca 21 sprzega tuleje 23
z pokrywg 17 w taki sam spos6b, jak to opisano
w zwigzku z pierwszym przykladem wykonania.

Pokrywa 17 jest zaopatrzona w mimoSrodowo
osadzony trzpieh 26 wystajacy do szczeliny pro-
wadniczej 27 w prowadnicy 28, ktéra jest polaczona
przegubowo z ttoczyskiem 1.

Nastawiacz przedstawiony na fig. 3 i 4 dziata w
spos6b nastepujgey:

Podczas wlaczenia hamulca wodzik 1 przesuwa
si¢ w prawo, jak przedstawiono na fig. 3, powodu-
jac obré6t dzwigni 8 w kierunku wskazéwek zegara
w potozenie przedstawione linig przerywanga. Jedno-
czeSnie prowadnica 28 zostaje przesunieta w détl,
a trzpiefi 26 zostaje przemieszczony w prawo, jak
na fig. 4. Wskutek tego pokrywa 17 zostaje zmu-
szona do obrotu, ale ten obrét nie jest przekazy-
wany na tulej¢ 24 poniewaz sprezyna 21 ma takie
zwoje, Ze nie moie przekazywaé momentu w cza-
sie wigczania hamuleca. Gdy sila hamowania stanie
sie tak duza, Ze sprezyna 13 zostaje &ciénieta, a wat
7 zostaje przesuniety w lewo, ustaje wspé6idziata-
nie miedzy stozkowymi powierzchniami 22 i 23.
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Warunki te beda przewazaly réwniez w czasie
pierwszej czeSci nastepnej czynnosci zwalniania ha-
mulca. Nastawianie luzu moze byé dokonane tylko
wtedy, gdy sila hamowania zmniejszy si¢ w takim
stopniu, ze wat 7 zn6éw zostanie sprzezony z tulejg
24 za pomoca powierzchni 22 i 23, Nastawianie be-
dzie dokonane jezeli trzpien 26 znajduje sie ponad
punktem 29 (fig. 4) w szczelinie prowadniczej 27
podczas czynno$ci zwalniania hamulca, gdy wat 7
jest sprzezony z tulejg 24. Gdy trzpien 26 przej-
dzie ponizej punktu 29 (fig. 4) w szczelinie 27 po-
krywa 17 juz nie bedzie sie obracaé. Nastawiacz
wedlug fig. 3 i 4 ma te zalete, ze szczelina prowad-
nicza 27 jest zabezpieczona przed uszkodzeniem
i moze by¢é latwo smarowana.

W nastawiaczu przedstawionym na fig. 5, 6 1 7
uwidocznione sg diwignia 3, §limacznica 4, polg-
czenie wypustowe 5 z walem (nie pokazanym na
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rysunku), $§limak 6 na wale 7 i otwér 8 osadzenia -

watu 7.

Poosiowe ruchy §limaka 6 i watu 7 w prawo sg
ograniczone kolnierzem 30 (fig. 5). Dzwignia 31 jest
poiaczona przegubowo z dZwignia 3 za pomoca
trzpienia 32. Sworzen 33 przechodzi przez otwér na
koncu dZwigni 31 przeciwleglym wzgledem trzpie-
nia 32, jak ré6wniez przez otwér w dZwigni 3. Swo-
rzen 33 podtrzymuje tarcze 34 oraz sprezyne 35,
przy czym konstrukcja jest tego rodzaju, Ze spre-
zyna naciskowa 35 dziala na diwignie 31 w kie-
runku odwrotnym do wskazéwek zegara, jak to
pokazano na fig. 5.

Na lewym konhcu (fig. 5 i 6) wal 7 ma stozkowy
czlon sprzegajacy 36 przeznaczony do wspéidziata-
nia z odpowiednig wewnetrznie stozkowsg tuleja
sprzegajacg 37. Przesuniecie tulei sprzegajacej 37
poosiowo w .lewo jest ograniczone lozyskiem 38,
ktére z kolei jest podtrzymywane przez tarcze 39
i rozciety pierScien zabezpieczajgcy 40, natomiast
ruch tulei sprzegajacej 37 w prawo jest ograniczo-

ny kotem zebatym 41, ktére z kolei jest podtrzymy-

wanym przez koinierze w otworze dzZwigni 3.

Kota stozkowe 41 i tuleja sprzegajgca 37 maja
wewnetrzne powierzchnie walcowe, stanowigce wza-
jemne przedluzenie, a sprezyna sprzegajaca 42
wspébldziala z tymi dwiema powierzchniami. Zwoje
sprezyny 42 sg tego rodzaju, ze kolo zebate 41 mo-
ze przekazywaé ruch obrotowy na tuleje sprzega-
Jjaca 47 tylko w kierunku powodujgcym zmniejsze-
nie luzu w mechaniZmie diZwigniowym hamulca.

Koto zebate 41 wspétdziata z zebatkg 43, stano-
‘wigcg w dolnej czeSci oparcia 44 dla dolnego konca
sprezyny 45, ktérej gébrny koniec wspébidziata z po-
‘wierzchnig oporowa na déwigni 3.

Zebatka 43 ma drugi rzad zeb6w wspétdziatajacy
z uzebiong czeScig pierScienia 46, ktéry jest osa-
dzony na diWigni 3 wspbtosiowo ze §limacznicg 4.
Tuleja prowadnicza 47 jest osadzona w pier§cie-
niu- 46 i jest sztywno polaczona z nieruchomg cze$-
«cig 49 pojazdu za pomocy ramienia 48. Tuleja pro-
‘wadnicza 47 i pierScieh 46 sg polgczone ze soba
obrotowo za pomocg klina 50 sztywno polaczonego
'z pier§cieniem 46 i wpuszczonego do zlobka 51
w tulei 47, przy czym ten zlobek 51 jest szerszy niz
Kklin 50.
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Na fig. 6 i 7 jest uwidoczniona pokrywa 52, ktéra
zostala pominieta na fig. 5 dla lepszej przejrzystosci

Nastawiacz wedlug fig. 5,6 i 7 dziala w sposéb
nastepujgcy:

Podczas wilgczenia hamulca diZwignia 3 zostaje
obrécona w kierunku zaznaczonym strzatka (fig. 5)
na dzwigni 3. Tuleja 47 jest nieruchoma, gdy swo-
bodny ruch pomiedzy klinem 50 i przylegla Scianka
zlobka 51 w kierunku odwrotnym do wskazéwek
zegara dobiegnie korica, woéwczas pier§ciefi 46 jest
r6wniez nieruchomy. Podczas dalszego obracania
dzwigni 3 zebatka 43 zostaje przesunieta wzgledem
diwigni 3 w takim kierunku, Ze sprezyna 45 zo-
staje Scisnieta. Podczas tego przesuniecia zebatki 43
kolo zgbate 41 bedzie obracane, ale sprezyna 42
ma takie zwoje, Ze nie moze przekazywaé skre-
cajagcego momentu w tym kierunku i wobec tego
tuleja sprzegajgca 37 pozostaje nieruchoma.

Sila dzialajagca pomiedzy S$limacznicg 4 i $lima-
kiem 6 wzrasta w miare wzrastania sily hamowa-
nia. Z chwilg gdy sprezyna naciskowa 35 nie moze
utrzymaé watu 7 w osiowym potozeniu pokazanym
na rysunku, to ten wat zostanie przesuniety w pra-
wo, jak pokazano na fig. 5 i 6, dopdki §limak 6
nie oprze sie na koinierzu 30 w otworze dZwigni 3.

~ W ten spos6b sprzezenie pomiedzy czeSciami 36

i 37 ustaje.

Podczas nastepnej czymno$ci zwalniania hamulca
dzwignia 3 zostaje obr6cona w kierunku przeciw-
nym do kierunku strzalki. Sila hamowania maleje.
a zebatka 43 zostaje przesunieta w takim kierunku
wzgledem dzwigni 3, Ze sprezyna 45 rozpreza sie
powoduje obracanie kola zebatego 41 tak, iz ruch
obrotowy moze byé przekazany na tuleje sprzega-
jaca 37. Jednak przekazanie takiego ruchu nie jest
mozliwie przed zmniejszeniem sily hamowania w
takim stopniu, Zeby sprezyna 35 przesuneta wat 7
w lewo i nastgpilo sprzezenie miedzy cze§ciami 36
i3n7. '

Nastawianie luzu, a wiec i obrécenie §limaka 6
moze by¢é dokonane tylko wtedy, gdy polgczenie
sprzegajace miedzy czeSciami 36 i 37 zostalo usta-
nowione zanim zebatka 43 dokona calkowitego po-
wrotu. W celu zapewnienia, Ze luz miedzy szcze-
kami hamulcowymi i bebnem hamulcowym jest
utrzymany jako staly niezaleznie od naprezenia
w elementach przenoszgcych sile hamowania, jest
konieczne, zeby.sprezyna 45 cofnela kolo zebate 41
w tym czasie, kiedy czeSci sprzegajace 36 i 37 nie
wspo6idziatajg ze sobg.

Zastrzezenia patentowe

1. Samoczynny nastawiacz luzu do ukladu hamul-
cowego pojazdéw mechanicznych stanowigcy diwig-
nié zamocowang na walku krzywki rozpierajacej
szczeki hamulcowe oraz przekladnie §Slimakowa
przenoszaca sile hamowania znamienny tym, ze
przekladnia §limakowa wyposaZona jest w sprzeglo
(22), (23) przenoszace moment hamowania z dZwigni
(3) na walek krzywkowy (4).

2. Samoczynny nastawiacz luzu wedlug zastrz. 1
znamienny tym, Ze na walku (7) miedzy lozyskiem
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oporowym (12) a nakretkg (10) umieszczona jest
sprezyna (13).

3. Samoczynny nastawiacz luzu vgedlug zastrz.
1—2 znamienny tym, ze sprzeglo (15, 17, 21), (17,
24, 21), (37, 41, 42) zawiera sprezyne Srubowg (21),
(42) umieszczong wewnatrz powierzchni cylindrycz-

nej dwoch sprzezonych elementéow (15, 17), (17, 24),
(317, 41).

8
4. Odmiana samoczynnego nastawiacza luzu we-
dlug zastrz. 1—3 znamienna tym, ze sprzeglo (14,
15), (22, 23), (36, 37) stanowig powierzchnie stozkowe
(22), (23), (36) wykonane na walku (7) mocujgcym
§limak (6), oraz element obrotowy (24), (37), umiesz-

czony w sprzegle jednokierunkowym (17, 21, 24),
(37, 42, 43).

‘\.n 7
— 1 /)
A
| :
/
| o _{I_____/___
1 // i
9\\ — /_//___ -
2 // /7
\ /
\ s // /
/
18 ¥
1
o) [ X
o
N
/2 N
% / \\
5 ! ' }
\ /)
5 \ >,
S~
E

i
N Illw

N—r

Figh



KL 63 c, 51/11

Fig.6

403642 4

393837 43

52

77777

59557

"5

Fig.7

f_".’—r'.
i
Ll 11

S~

T4 r

5243 46

MKP B 60 t



	PL59557B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


