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@ Armature de sécurité allégée pour un volant de direction.

La présente invention concerne une armature de sécurité
allégée pour un volant de direction.

Cette armature est caractérisée en ce qu'en deux points du
cercle 1 entre les centres desquels existe une distance angu-
laire d'environ 110°, aboutissent les deux extrémités 2z d'un
rayon double 2 qui sont rétrécies de maniére A présenter une
zone aplatie se terminant en biseau, pour mieux s'adapter au ’
profil du cercle 1, et en ce que la jonction de ces deux piéces
est réalisée au moyen d'une bride en aluminium 4 injectée sur
la zone aplatie, ayant la forme extérieure d'un T dont la téte
épouse la courbure du cercle 1 tandis que la tige est assem-.
blée sur la partie extréme aplatie 2a du rayon 2, en épousant
également la forme de celle-ci.
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La présente invention concerne une armature de sécu-
rité allégée pour un volant de direction. '

Pour réduire les'vibr;tions d'un volant accouplé 2
une colonne de directionril est nécessaire de réduire au
maximum le poids de ce valant. Ega[ement,‘pgur réduire les
risques qu1 résultent des.vitesses élevées qu' attelgnent
actuellement les automobiles de série, on s'est préoccupé en
permanence d'arriver 3 concevoir un type de volant capable
de commander les manoéu?res du véhicule et résistant aux
efforpg de flexion juéqu‘h une limite déterminde, ce volant
étant toutefois susceptible de se déformer élastiquement et
de rester défu;mé.d'une>maniére permanente- lorsque la limite

précitée‘eSt dépassée par suite d'un choc ou d'un accident,

‘en évitant ainsi de causer des dommages au conducteur..

On connait et on utilise actuellement des volants de
sécurité construits a partir d'une armature métallique qu1
est logée a Ll'intérieur d'une masse d'un matériau alvéolai-
re, du type mousse, qui est ensuite recouverte ultérieure-
ment d'un fourreau extérieuf.jUn volant de ce type est cons-
truit & partir de l'armature métallique suivant L'invention
laquelle présente d'importants avantages par rapport aux
armatures actuellement utilisées tels que sa ssimplicité,
son poids réduit d0 au au fait que le cercle est formé avec
un tube en métal & paroi fine, ce métal étant un métal non
ferreux, et son prix de revient plus faible qu1 est la con-
séquence des matériaux utilisés et de la simplification du
procédé de construction et de montage.

A cet effet cette ermature de sécurité allégée pour
un volant de direction du type logé & l'intérieur d'une
masse de matériau aivéolaire du type mousse qui est ensuite
recouverte d'un fourreau extérieur, laquelle comprend un
moyeu central auquel sont rellées les extrémités inférieures
de deux rayons qui s'étendent dans un sens oblique ascendant
et dont les extrémités supérieures sont fixées .au cercle,
est caractérisée en ce qu'en deux pointé du cercle entre les
centres desquels exis;e une distance angulaire d'environ
1100, aboutissent les deux extrémités d'un rayon double qui

sont rétrécies de manidre & présenter une zone aplatie se
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terminant en biseau, pour mieux s'adapter au profil du cer-
clie et en ce que la jonction de ces deux pitces est réalisée
au moyen d'une bride en aluminium injectée sur la zone apla-
tie, ayant la forme extérieure d'un T dont la téte épouse la
courbure du cercle tandis que la tige est assemblée sur la
partie extréme aplatie du rayon en épdusént également la
forme de celle-ci.

On décrira ci-aprés, 38 titre d'exemple non limita-
tif, une forme d'exécution de la présente invention, en
référence au dessin annexé sur lequel :

La figure 1 est une vue en plan de l'ensemble de
l'armature métallique suivant 1l'invention.

La figure 2 est une vue en coupe faite suivant la
ligne A-A de la figure 1.

La figure 3 est une vue en coupe diamétrale faite
suivant la ligne B-B de la figure 1.

La figure 4 est une vue de dessous du moyeu suivant
la fléche F de la figure 3. ‘

Sur la figure 1 on peut voir le cercle extérieur 1
de l'armature réalisé & partir dfun tube en matériau métal-
lique non ferreux tel que L'aluminium, et 3 paroi mince, un
rayon double 2 construit symétriquement d'une seule ﬁiéce et
réalisé & partir d'une tige en acier, et un moyeu central 3.

Sur la figure 2 on peut voir que chacune des deux
extrémités du rayon 2 est rétreinte et présente une zone
aplatie 2a se terminant par un biseau afin de mieux s'adap-
ter au profil du cercle 1. La liaison entre ces deux pigces
est assurée par une bride 4 en aluminium, cette bride étant
injectée sur la zone aplatie et présentant la forme exté-
rieure d'un T dont la téte épouse la courbure du cercle 1
sur laquelle elle est adaptée, tandis que la tige du T s'ap-
plique sur la partie extr@me aplatie du rayon 2, en épousant
également la forme de celle-ci. .

La zone centrale du rayon double 2 a une forme cour-
be 2b de petit rayon sur laquelle est formé le moyeu 3, par
injection d'aluminium sous pression élevée. De cette fagon
la zone centrale 2b du.-rayon 2 se trouve prise dans la masse

du moyeu 3 et elle contribue 3 renforcer trgs sensiblement
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la résistance de celui-ci. Du fait que la partie courbe
précitée 2b forme sensiblement un demi-cercle & l'intérieur
du moyeu 3, l'ensembierdu volant ne peut effectivement. se
rompre par suite d'un impact dQ corps du conducteur d& & un
choc ou un accidenf,et il se produit au contraire une défor-
mation de la zone centrele précitée du rayon double 2.

Dans la partie inférieure du moyeu 3 est disposée
une patte courbe 3a faisant partie infégrante'du matériau du
moyeu et en saillie de manidre excentrique par rapport 2a
celui-ci, cetteipatte 3 se prolongeant vers le haut en for-
mant un petit angle de 69 et ayant pour but d'actionner la
manette de déconnéxion d'un feu clignotant quand le volant,
& la fin d'un virage, est tourné pour recentrer la direc-
tion. Cette patte 3a a une section appropriée pour pouveir
résister au travail mécanigue continu auhuel elle est soumi-
se. ]

La présence de la patte 3a faisant partie'intégrante
du matériau du moyeu 3 et venant de moulage en mé&me temps
que le moyeu constitue un avantage important paf rapport aux
dispositifs connus et utilisés jusqu'a présent pour action--
ner la manette de déconnexion du feu <clignotant qui est
formée normalement par un ensemble d'autres pikdces dans
lequel la patte qui actionne la déconnexibn est en matigre
plastique et de ce fait peuﬁ étre facilement endommagée et
méme rompue. - 7

Comme il a été dit précédemmentrle cercle 1 est
relié au moyeu 3 qui se trouve centré 3 un nivesu inférieur
& celui du cercle 1, par l'intermédiaire du rayon double 2
sans qu'il soit nécessaire de prévoir des soudures suscepti-
bles d'affaiblir la structure du cercle et du rayon double,
qui sont reliés par l'intermédiairé des brides 4 en forme de
T, et dukhoyeu 3, de manidre & résister & tous les efforts
de flexion et de torsion dans les [imites établies par les
normes de sécurité en vigueur.

D'apreés la description qui précéde_il résulte qu'il
est maintenant possible de fabriquer une armature métallique
4 résistance élevée dans laquelle interviennent ou peuvent

intervenir des matériaux ferreux et non ferreux et qui per-



19

20

2568210

4

met, grace 3 une seule opération d'injection d'aluminium
sous pression élevée, d‘obtenir unr montage parfait de 1'en-
semble de l'armature métaiiiqué'dq volant, du fait que le
cercle tubulaire 1 et le rayon double 2 sont conformés de la
manidre appropriée et centrés dans un moule edéquat unigque .
Cette opération unique de montage remplace un nombre &levé
d'opérations de scudure et de vérification et correction
correspondantes qui ont été nécessaires jusqu'd présent pour
féaliserlla jonction des rayons avec le cercle et le moyeu
central, ce qul se traduit par un gain important sur le prix
de revient de L'armature métatlique suivant l'invention par
rapport 3 toutes les armatures connues sctuellement. A ce
trés important avantage vient s'ajouter le fait que les
jonctions cobtenues par moulage sont totalement slres et
qu'avec de telles jonctions on supprime ies bruits et mouve-
ments possibles qui se produisent. avec les armatures actuel-
les par suite des changements de température et du travail
continu auque! elles sont soumises lors de l'utilisation

quotidienne du volant de direction d'un véhicule.
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REVENDICATIONS

1.~ Armature de sécurite allégée pour un volant de
direction du type logé & I'intérieur d'une masse de maté-
riau alvéolaire duy type mousse qui est ensuite recouverte
d'un fourreau extérieur, laquelle comprend un moyeu central
auquel sont relides les extrémités inférieures de deux ra-
yons qui s'étendent dans un sens oblique ascendant et dont
les extrémités supérieures sont fixées au cercle, caracté-
risée en ce qu'en deux points du cercle (1) entre les cen-
tres desquels existe une distance angulaire d'environ 1100,
aboutissant les deux extrémités (2a) d'un rayon double (2)
qui sont rétrécies de manidre & présenter une zone aplatie
se terminant en biseau, pour mieux s'adapter au profil du
cercle (1), et en ce que la Jonction de ces deux pizces est
réalisée au moyen d'une bride en aluminium (4) injectée sur
la zone aplatie, ayant la forme extérieure d'un T dont 1la
téte épouse la courbure du cercle (1) tandis que la tige ést
assemblée sur la partie extréme aplatie (2a) du rayon (2),
en épousant également la forme de celle-ci,

2.- Armature de sécurité allégée pour un volant de
direction suivant la revendication 1 caractériséde en ce que
la zone centrale du rayon double (2) a une forme courbe (2b)
de petit rayon sur laquelle est formé le moyeu central (3),
par injection d'aluminium sous pression élevée, de telle
fagon que la zone centrale (2b) du r'ayon double (2) se trou-
ve prise dans la masse du moyeu (3) et dans la partie infé-
rieure du moyeu (3) est disposée une patte courbe (3a) fai-
sant partie intégrante du matériau du moyeu et en saillie de
manidre excentrique par rapport & celui-ci, cette patte (3)

se prolongeant vers le haut en formant un petit angle et
ayant pour but d'actionner la manette de déconnexion d'un

feu clignotant quand le volant, a la fin d'un virage, est
tourné pour recentrer ia direction.

3.~ Armature de sécurité allégée pour un volant de
direction suivant I'une quelconque des revendications pré-
cédentes caractérisée en ce qu'en faisant intervenir des
matériaux ferreux et non ferreux on peut obtenir, qrace 2

une seule opération d'injection d'aluminium sous pression
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élevée, un montage parfalt de l'ensemble de I'armature mé-
tallique du volant, du fait que le cercle tubulalre (1) et
le rayon double (2) sont conformés de la manlére appropriée

et centrés dans un moule adéquat unique, en réalisant simul-
tanément les brides en T qui relient les extrémités du rayon
double (2) au cercle (1), et le moyeu central (3) sur la
zone centrale (2b) du rayon double (2).
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