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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Schutzzaun mit zumindest einem Wandelement
und mit zumindest einem, insbesondere als Steher ausgebildeten, Tragelement und mit zumin-
dest einem Rastelement, wobei das Wandelement in zumindest einer Einrastposition mittels
des Rastelements am Tragelement befestigbar ist, und der Schutzzaun zumindest eine Fih-
rungseinrichtung zur Fihrung des Wandelements relativ zum Tragelement in Richtung hin zur
Einrastposition entlang einer, zumindest eine lineare Bahnkomponente aufweisenden Fih-
rungsbahn aufweist.

[0002] Schutzzdune der genannten Art werden z.B. im Maschinenbau und insbesondere bei
Fertigungs- und Maschinenstralden zur Abgrenzung verschiedenster Bereiche und/oder als
Zugangskontrolle bei Maschinen verwendet. Schutzzaune der genannten Art kdnnen aber auch
flr eine entsprechende Abgrenzung in gréfReren Lagerbereichen, wie z.B. Lagerhallen einge-
setzt werden. Beim Stand der Technik bekannte Schutzzdune missen bei der Montage in der
Regel so weit geschwenkt werden, bis das Wandelement seine Einrastposition erreicht und das
Rastelement einrastet.

[0003] Die Schrift EP 0 935 038 A1 zeigt einen gattungsgemalien Schutzzaun, bei dem das
Wandelement mittels eines separaten Sicherungselementes am jeweiligen Tragelement befes-
tigt wird.

[0004] Nachteil der bisher bekannten, gattungsgemafen Schutzzaune ist die relativ hohe Anfal-
ligkeit gegen Ungenauigkeiten bei der Montage insbesondere der Tragelemente. So kommt es
haufig vor, dass, wenn die Tragelemente nur mit einer entsprechenden Ungenauigkeit montiert
wurden, das Rastelement nicht mehr oder nur noch schwer einrastet, wenn das Wandelement
seine Einrastposition erreicht hat.

[0005] Aufgabe der Erfindung ist es, diesbeziglich eine Verbesserung vorzuschlagen.

[0006] Hierflr ist gemal der Erfindung vorgesehen, dass der Schutzzaun zusatzlich zur und
distanziert von der Fuhrungseinrichtung eine Lagereinrichtung aufweist, wobei das Wandele-
ment in oder an der Lagereinrichtung gelagert, in einer Schwenkrichtung hin zur Flihrungsein-
richtung schwenkbar ist.

[0007] Die Fihrungseinrichtung gibt mittels der linearen Bahnkomponente der Flihrungsbahn
dem Wandelement auf seinem Weg in Richtung hin zur Einrastposition eine Linearbewegung
bzw. eine Bewegung mit zumindest einer linearen Komponente vor. Diese lineare Bahnkompo-
nente der Fihrungsbahn weist in bevorzugten Ausgestaltungsformen vertikal nach oben.

[0008] Durch die Bewegung entlang der linearen Bahnkomponente ist es moglich, einen gewis-
sen Toleranzausgleich, also einen Ausgleich von Ungenauigkeiten bei der Montage der Tra-
gelemente zur Verfligung zu stellen, da das Rastelement nicht genau einen Punkt treffen muss,
sondern an einer geeigneten Stelle, wahrend der Bewegung des Wandelements entlang der
linearen Bahnkomponente einrasten kann. Hieraus ergibt sich eine einfache und schnelle Mon-
tage. Ginstigerweise ist vorgesehen, dass die lineare Bahnkomponente das Wandelement
unmittelbar zur Einrastposition fuhrt. In anderen Worten wird das Wandelement giinstigerweise
somit auf seinem Weg zur Einrastposition als letztes entlang der linearen Bahnkomponente der
FUhrungsbahn gefiihrt. Die Flhrungsbahn kann ausschlie3lich aus dieser linearen Bahnkom-
ponente bestehen. Es sind aber auch Ausgestaltungsformen maoglich, bei denen zusatzlich zur
linearen Bahnkomponente auch noch gekrimmte Bahnkomponenten z.B. zur Durchfiihrung
einer Schwenkbewegung realisiert sind. Es ist aber immer zumindest eine lineare Bahnkompo-
nente bei der Filhrungsbahn der Flihrungseinrichtung vorhanden. Die Flihrungsbahn ist glinsti-
gerweise ein Teil der Fihrungseinrichtung.

[0009] Es ist aber auch vorgesehen, dass das Wandelement vor der Fllhrung in oder an der
Lagereinrichtung gelagert, entlang der linearen Bahnkomponente auch noch einer anderen
Bewegung in Form einer Schwenkbewegung hin zur FUhrungseinrichtung unterworfen wird.
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[0010] Bei der Einrastposition handelt es sich jedenfalls um die Position, in der sich das Wan-
delement befindet, wenn das Rastelement in eine ihm zugeordnete Rastdffnung einrastet.
Rastelemente bzw. Rasten sind beim Stand der Technik in einer Vielzahl von Ausgestaltungs-
formen bekannt. Allen gemeinsam ist die Tatsache, dass das Rastelement beim Erreichen einer
Endposition von selbst, also ohne dass eine gesonderte Betatigung notwendig ist, einrastet.
Hierzu sind die Rastelemente meist federbelastet. In diesem Zusammenhang ist aber darauf
hinzuweisen, dass das Rastelement bei erfindungsgemafien Schutzzdunen nicht unbedingt das
einzige Befestigungsmittel sein muss, mit dem das Wandelement in seiner Einrastposition am
Tragelement gehalten ist. Das Rastelement kann im Wandelement aufgenommen bzw. gehal-
ten sein. Alternativ kann das Rastelement z.B. aber auch am Tragelement oder an der Flh-
rungseinrichtung gehalten bzw. befestigt sein. Die Filhrungseinrichtung ist bevorzugt am Tra-
gelement fixiert bzw. ein Teil des Tragelements, was auch flr die Lagereinrichtungen gilt.

[0011] Bei den Tragelementen handelt es sich grundsatzlich um das Teil, an dem das Wan-
delement befestigt bzw. aufgehangt wird. Es kann sich beim Tragelement z.B. um einen Steher,
eine Saule, einen Pfosten oder dergleichen handeln. Oft ist das Tragelement im Untergrund
verankert und meist ist es vertikal stehend ausgebildet.

[0012] Wandelemente sind in unterschiedlichsten Ausgestaltungsformen denkbar. Es kann sich
z.B. um in Rahmen gefasste Gitterelemente, um anderweitig plattenférmig ausgebildete Wan-
delemente und dergleichen handeln.

[0013] Durch das Vorsehen von entsprechenden Rastelementen ist glinstigerweise kein Befes-
tigungsmaterial oder Werkzeug notwendig, um das Wandelement in der Einrastposition zu
verankern.

[0014] Besonders bevorzugte Ausgestaltungsformen sehen vor, dass alle Bestandteile eines
Schutzzaunes aus einem einzigen Material, vorzugsweise aus einer einzigen Art Metall gefertigt
sind. Besonders bevorzugte Varianten der Erfindung sehen vor, dass alle Komponenten des
Schutzzaunes aus Stahl bestehen bzw. Stahl zumindest als Hauptbestandteil aufweisen.

[0015] Die Anzahl der Tragelemente und der Wandelemente bei erfindungsgemafien Schutz-
zaunen kann stark variieren. Die minimale Variante sieht vor, dass ein einziges Wandelement
an zumindest ein oder zwei Tragelementen befestigt ist. In der Regel weisen erfindungsgemalie
Schutzzdune aber eine Vielzahl von Tragelementen und daran befestigten Wandelementen auf.

[0016] Bevorzugte Ausgestaltungsformen der Erfindung sehen vor, dass die Flihrungseinrich-
tung einen, von zumindest zwei einander gegenuberliegenden Flhrungswanden begrenzten
FUhrungskanal aufweist und das Wandelement im Fuhrungskanal entlang der Fuhrungsbahn
fUhrbar ist. Weiters ist es giinstig, wenn die Fihrungseinrichtung eine EinfUhréffnung zum Ein-
fihren des Wandelements in die Filhrungsbahn aufweist und das Rastelement beim Einflihren
des Wandelements in die Einflhréffnung von seiner Einrastposition distanziert ist.

[0017] Im Sinne eines mdglichst guten Toleranzausgleichs sehen bevorzugte Varianten der
Erfindung vor, dass die Rastdffnung, in die das Rastelement in der Einrastposition des Wan-
delementes einrastet, grofer als das Rastelement ist. Hierdurch kdnnen Ungenauigkeiten bei
der Montage der Tragelemente bzw. der Fertigung der Wandelemente besonders gut ausgegli-
chen werden. In diesem Zusammenhang sehen bevorzugte Ausgestaltungsformen der Erfin-
dung vor, dass das Rastelement in der Einrastposition des Wandelements in einer Rastdffnung
eingerastet ist, wobei ein Durchmesser der Rasté6ffnung zumindest bereichsweise gréfer, vor-
zugsweise zumindest 1,5 oder 2 mal gréfder, als der Durchmesser des Rastelements, gemes-
sen in einer Ebene der Rastéffnung, ist.

[0018] Im Sinne einer Selbstzentrierung der Wandelemente in ihrer Einrastposition sehen be-
vorzugte Varianten vor, dass das Rastelement in der Einrastposition des Wandelements in einer
Rastoffnung eingerastet ist, wobei ein Durchmesser der Rastdffnung sich in zumindest einer
Richtung verjliingend ausgebildet ist. Die Rastéffnungen kdnnen in diesem Sinne z.B. zumindest
bereichsweise keilfdrmig ausgefihrt sein.

[0019] Bevorzugt ist vorgesehen, dass die Lagereinrichtung einen, von zumindest zwei einan-
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der gegenliberliegenden Lagerwanden begrenzten Lagerkanal aufweist und das Wandelement
in den Lagerkanal einfiihrbar ist. Um ein Klappern der Wandelemente zu verhindern, kann in
diesem Zusammenhang weiters vorgesehen sein, dass das Wandelement im Lagerkanal, vor-
zugsweise von einer der Lagerwande, der Schwenkrichtung entgegenwirkend federbelastet ist.

[0020] Neben dem Schutzzaun selbst betrifft die Erfindung auch ein Verfahren zur Montage
eines erfindungsgemalien Schutzzaunes, wobei bei diesem Verfahren vorgesehen ist, dass das
Wandelement von der Flhrungseinrichtung relativ zum Tragelement in Richtung hin zur Ein-
rastposition entlang der, die zumindest eine lineare Bahnkomponente aufweisenden Fihrungs-
bahn gefiihrt wird.

[0021] Wie bereits eingangs erlautert, ist vorgesehen, dass das Wandelement bei der Montage
am Tragelement auch noch zusatzliche Bewegungskomponenten durchlduft. So ist vorgesehen,
dass das Wandelement in Richtung hin zur Flhrungseinrichtung geschwenkt wird, bevor es
entlang der zumindest einen linearen Bahnkomponente der Flihrungsbahn geflhrt wird.

[0022] Weitere Merkmale und Einzelheiten einer bevorzugten Ausgestaltungsform der Erfin-
dung werden anhand der Figurenbeschreibung erldutert. Es zeigen:

[0023] Fig. 1 eine Ansicht auf einen Abschnitt eines erfindungsgemal ausgebildeten
Schutzzaunes;

[0024] Fig. 2und 3 zwei Detailansichten auf die Fihrungseinrichtung des Schutzzaunes
gemal Fig. 1;

[0025] Fig. 4 und 5 zwei Detailansichten auf die Lagereinrichtung des Schutzzaunes gemaf
Fig. 1;

[0026] Fig. 6 eine Detailansicht im Bereich des Rastelements dieses Ausfihrungsbei-
spiels und

[0027] Fig. 7 bis 24 eine Abfolge von aufeinanderfolgenden Stellungen bei der Montage eines
Wandelementes des erfindungsgemafien Schutzzaunes gemaf Fig. 1 an
einem entsprechenden Tragelement.

[0028] Einleitend wird darauf hingewiesen, dass im Sinne der optimalen Darstellung und Nach-
vollziehbarkeit die verschiedenen Figuren zu diesem hier erlauterten erfindungsgemafien Aus-
fihrungsbeispiel in unterschiedlichen Mafistaben gezeichnet sind.

[0029] Fig. 1 zeigt nun einen Abschnitt eines erfindungsgemafien Schutzzaunes 1, bei dem
jeweils ein Wandelement 2 in seiner Einrastposition an zwei Tragelementen 3 befestigt ist. Der
Schutzzaun 1 dieses Ausflhrungsbeispiels ist somit modulartig aufgebaut. Seine Lange kann
an die jeweilige Aufgabenstellung entsprechend angepasst werden. Die Tragelemente 3 sind im
gezeigten AusfUhrungsbeispiel als Steher bzw. Saulen ausgebildet, welche im Untergrund
befestigt werden und von diesem vertikal nach oben abstehen. Am oberen Ende der Steher
befinden sich die Fllhrungseinrichtungen 6. Unten sind die Wandelemente in den Lagereinrich-
tungen 16 gehalten. Die Wandelemente 2 befinden sich in der dargestellten Stellung jeweils in
der Einrastposition, in der die Rastelemente 4 in die, in Fig. 3 vergrolert dargestellten Rastoff-
nungen 13 eingerastet sind. Die Wandelemente 2 kdnnen wie die Tragelemente 3 sehr unter-
schiedlich ausgestaltet sein. Glnstigerweise handelt es sich bei den Wandelementen 2 um
plattenartige Elemente, welche aber nicht unbedingt eben ausgefihrt sein missen. Die Wan-
delemente kdnnen als Gitter oder als in sich geschlossene oder teilweise geschlossene Platten
ausgefuhrt sein, um nur einige Beispiele zu nennen.

[0030] Die Fig. 2 und 3 zeigen nun die in diesem Ausflhrungsbeispiel am oberen Ende der
Tragelemente 3 angeordneten Fihrungseinrichtungen 6 zur Fihrung des Wandelementes 2
relativ zum jeweiligen Tragelement 3 in Richtung hin zur Einrastposition entlang der linearen
Bahnkomponente 7 der Fihrungsbahn 8. In der Seitenansicht gemaR} Fig. 2 ist der durch die
Fuhrungswande 9 und 10 begrenzte Fiihrungskanal 11 besonders gut zu sehen, in welchem
sich die Fihrungsbahn 8 befindet. Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel besteht die Flihrungsbahn
8 zwischen den Flhrungswanden 9 und 10 ausschlief3lich aus der linearen Bahnkomponente 7,
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was, wie eingangs erldutert, aber nicht zwingend so sein muss. Mit 12 ist die Einfuhréffnung
bezeichnet, durch die hindurch das Wandelement 2 in die Flhrungseinrichtung 6 bzw. den
FUhrungskanal 11 eingefihrt wird, bevor das Wandelement 2 in Richtung hin zu seiner Einrast-
position entlang der linearen Bahnkomponente 7 gefiihrt wird.

[0031] Fig. 3 zeigt eine Frontalansicht auf die erfindungsgemafe Flhrungseinrichtung 6. In
dieser Ansicht ist die Rastoffnung 13 in ihrer Formgestaltung besonders gut zu sehen. Im ge-
zeigten Ausflhrungsbeispiel ist die Rastéffnung 13 in einer der Flihrungswande 10 der Fih-
rungseinrichtung 6 angeordnet. Gestrichelt dargestellt ist der Querschnitt des Rastelementes 4,
wie es in der Einrastposition des Wandelementes 2 in die Rastéffnung 13 eingreift. In Fig. 3 ist
besonders gut zu sehen, dass bei bevorzugten Ausgestaltungsformen wie diesem der Durch-
messer 14 der Rastoffnung 13 zumindest bereichsweise groer als der Durchmesser 15 des
hier gestrichelt dargestellten Rastelementes 4, gemessen in der Ebene der Rastdffnung 13, ist.
Weiters ist in Fig. 3 auch gut zu sehen, dass sich der Durchmesser 14 der Rastoffnung 13 in
zumindest einer Richtung verjingt. Im gezeigten Ausfilhrungsbeispiel ergibt sich hierdurch eine
insgesamt zumindest bereichsweise keilartige Ausformung der Rastéffnung 13, welche zu einer
Zentrierung des Wandelementes 2 fiihrt, wenn das Wandelement 2 samt eingerastetem Ras-
telement 4 nach dem Loslassen von der Schwerkraft entgegen der linearen Bahnkomponente 7
nach unten gezogen wird.

[0032] Die Fig. 4 und 5 zeigen Seiten- bzw. Frontalansichten auf eine Lagereinrichtung 16.
Insbesondere in der Seitenansicht gemald Fig. 4 ist der von den Lagerwanden 18 und 19 be-
grenzte Lagerkanal 20 besonders gut zu sehen, in den das untere Ende des Wandelementes 2
bei der Montage eingeflhrt wird. Im gezeigten AusflUhrungsbeispiel befindet sich an einer der
Lagerwande, hier der Lagerwand 18, eine Einfilhrschrage 5, welche das Einfihren des Wan-
delements 2 in den Lagerkanal 20 erleichtert. Die Lagerwand 19 ist im gezeigten Ausfihrungs-
beispiel als federndes Element bzw. Federzunge ausgebildet. Die durch dieses federnde Ele-
ment erreichte Vorspannung verhindert ein Klappern des Wandelementes 2 nach Abschluss der
Montage, wenn es zu Vibrationen oder dergleichen kommt.

[0033] Fig. 6 zeigt nun noch eine Detaildarstellung im Bereich des Rastelementes 4, wobei sich
in der gewahlten Darstellung gemaf Fig. 6 das Wandelement 2 in seiner Einrastposition befin-
det, in der das Rastelement 4 in die Rastéffnung 13 eingreift. Das Rastelement 4 ist im gezeig-
ten Ausfihrungsbeispiel als ein federbelasteter Bolzen ausgebildet. Zur Federbelastung dieses
Bolzens ist die Vorspannfeder 21 vorgesehen. Sie driickt den Bolzen des Rastelementes 4 in
Richtung hin zu der in Fig. 6 gezeigten Stellung, in der das Rastelement 4 in die Rastéffnung 13
eingreift. Zusatzlich zur Vorspannfeder 21 weist das hier dargestellte Rastelement 4 an dem der
Rastéffnung 13 entgegengesetzten Ende des Rastelementes einen Kopf 23 mit verbreitertem
Durchmesser auf. Mittels dieses Kopfes 23 kann das Rastelement 4 entgegen der Vorspannung
der Vorspannfeder 21 aus der Rastéffnung 13 gezogen werden, wenn das Wandelement 2 vom
Tragelement 3 demontiert werden soll. Im gezeigten Ausfilhrungsbeispiel ist das Rastelement 4
in einer Rastelementfihrung 22 in Richtung einer Langsachse des Rastelementes 4 linear
verschiebbar geflihrt. Die Rastelementfiihrung 22 kann ein, gegebenenfalls einstlickig ange-
formtes, Teil des Wandelements 2 sein.

[0034] Der Vollstandigkeit halber wird darauf hingewiesen, dass das hier gezeigte Rastelement
4 in Form des federbelasteten Bolzens naturlich nicht die einzige mdgliche Ausgestaltungsform
ist. Es kann sich genauso gut um schwenkbar oder anderweitig bewegbare Rastelemente, z.B.
in Form von Federzungen mit entsprechenden Rastkdpfen handeln.

[0035] Anhand der Fig. 7 bis 24 wird nun im Anschluss das Montageverfahren des Schutzzau-
nes im Detail erlautert. Die Fig. 7 bis 12 zeigen dabei ein Tragelement 3 und ein daran zu be-
festigendes Wandelement 2 vollstandig. Die Fig. 13 bis 18 zeigen ein vergrofiertes Detail im
Bereich der Lagereinrichtung 16. In den Fig. 19 bis 24 ist ein entsprechend vergréfiertes Detail
im Bereich der Fuhrungseinrichtung 6 gezeigt. Die Fig. 7, 13 und 19 zeigen jeweils die Aus-
gangsstellung des noch nicht am Tragelement 3 befestigten Wandelements 2. Ein erster Zwi-
schenschritt ist in den Fig. 8, 14 und 20, ein zweiter Zwischenschritt in den Fig. 9, 15 und 21,
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ein dritter Zwischenschritt in den Fig. 10, 16 und 22, ein letzter Zwischenschritt ist in den Fig.
11, 17 und 23 gezeigt. Die Fig. 12, 18 und 24 zeigen das Wandelement 2 in der Einrastposition
und damit den fertig montierten Zustand.

[0036] Zunachst ist das Wandelement 2 vom Tragelement 3 vollsténdig losgeltst, wie dies die
Fig. 7, 13 und 19 zeigen. Als ersten Schritt der Montage filhrt man nun das Wandelement 2 in
den Lagerkanal 20 der Lagereinrichtung 16 ein. Die Einfihrschrige 5 der Lagerwand 18 hilft
beim Einfadeln des Wandelements 2. Im Anschluss daran wird das Wandelement 2 wahrend
seiner Lagerung in der Lagereinrichtung 16 in Schwenkrichtung 17 mit seinem oberen Ende hin
zur Flhrungseinrichtung 6 geschwenkt, wobei das Wandelement 2 dabei immer weiter in den
Lagerkanal 2 hinunterrutscht und das Wandelement 2 oben in Richtung hin zur Einfihréffnung
12 der Flhrungseinrichtung 6 gefuhrt wird. Im in den Fig. 10, 16 und 22 dargestellten Zwi-
schenschritt trifft das vordere Ende des Rastelementes 4 bei dieser Schwenkbewegung auf die
Flhrungswand 10 der Fuhrungseinrichtung 6. Durch weiteres Verschwenken in Schwenkrich-
tung 17 in die Zwischenstellung gemal} der Fig. 11, 17 und 23 wird das Rastelement 4 dann
unter Komprimierung der Vorspannfeder 21 ausgelenkt. Im Bereich der Lagereinrichtung 16
kommt es zur Auslenkung der als elastische Vorspannfeder ausgefilhrten Lagerwand 19,
wodurch das Wandelement 2 in dieser Zwischenstellung wie auch in der Endstellung geman
der Fig. 12, 18 und 24 klapperfrei in der Lagereinrichtung 16 vorgespannt ist.

[0037] Als letzte Bewegung in Richtung hin zur in den Fig. 12, 18 und 24 dargestellten Einrast-
position des Wandelementes 2 wird das Wandelement 2 entlang der linearen Bahnkomponente
7 der Flhrungsbahn 8 verschoben. Im gezeigten Ausflihrungsbeispiel ist dies eine Verschiebe-
bewegung vertikal nach oben. In anderen Worten wird das Wandelement 2 der hier dargestell-
ten Variante angehoben, wobei dabei das obere Ende des Wandelements 2 im durch die Fih-
rungswande 9 und 10 begrenzten FUhrungskanal 11 entlang der Flhrungsbahn 8 geflhrt wird.
Ist das Wandelement 2 bzw. das Rastelement 4 entsprechend weit entlang der linearen Bahn-
komponente 7 bzw. der Flhrungsbahn 8 bewegt worden, so trifft das vordere Ende des Ras-
telementes 4 auf die Rastéffnung 13. Mittels der Vorspannfeder 21 kommt es dann automatisch
zum Einrasten des Rastelementes 4 in der Rast6ffnung 13, wodurch das Wandelement 2 seine
Einrastposition gegebenenfalls mit einer Zentrierung durch die Form der Rastéffnung 13 er-
reicht und damit fertig montiert ist.

[0038] Zur Demontage, falls diese notwendig ist, reicht es aus, das Rastelement 2 gegebenen-
falls unter Verwendung eines entsprechenden Werkzeuges in die in Fig. 23 dargestellte ausge-
lenkte Stellung zu ziehen und damit auszurasten. Die Schwerkraft zieht dann das Wandelement
2 entsprechend nach unten, bis das Wandelement 2 mit seinem unteren Ende in der in Fig. 17
dargestellten Stellung am Ende des Lagerkanals 20 aufsitzt. Anschlieldend kann das Wandele-
ment 2 entgegen der Schwenkrichtung 17 geschwenkt und dann aus der Lagereinrichtung 16
entsprechend entnommen werden. Der Ablauf bei der Demontage erfolgt somit in umgekehrter
Reihenfolge wie bei der Montage.
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LEGENDE ZU DEN HINWEISZIFFERN:

1 Schutzzaun

2 Wandelement

3 Tragelement

4 Rastelement

5 Einflhrschrage

6 FUhrungseinrichtung
7 lineare Bahnkomponente
8 Flhrungsbahn

9 Fuhrungswand

10 Flhrungswand

11 Fuhrungskanal

12 Einflihr6ffnung

13 Rastéffnung

14 Durchmesser

15 Durchmesser

16 Lagereinrichtung

17 Schwenkrichtung

18 Lagerwand

19 Lagerwand

20 Lagerkanal

21 Vorspannfeder

22 Rastelementflihrung
23 Kopf
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Patentanspriiche

1. Schutzzaun (1) mit zumindest einem Wandelement (2) und mit zumindest einem, insbe-
sondere als Steher ausgebildeten, Tragelement (3) und mit zumindest einem Rastelement
(4), wobei das Wandelement (2) in zumindest einer Einrastposition mittels des Rastele-
ments (4) am Tragelement (3) befestigbar ist, und der Schutzzaun (1) zumindest eine Flih-
rungseinrichtung (6) zur FUhrung des Wandelements (2) relativ zum Tragelement (3) in
Richtung hin zur Einrastposition entlang einer, zumindest eine lineare Bahnkomponente (7)
aufweisenden Fihrungsbahn (8) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass der Schutz-
zaun (1) zusatzlich zur und distanziert von der Fihrungseinrichtung (6) eine Lagereinrich-
tung (16) aufweist, wobei das Wandelement (2) in oder an der Lagereinrichtung (16) gela-
gert, in einer Schwenkrichtung (17) hin zur Fihrungseinrichtung (6) schwenkbar ist.

2. Schutzzaun (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Flhrungseinrich-
tung (6) einen, von zumindest zwei einander gegeniberliegenden Flhrungswanden (9, 10)
begrenzten Flhrungskanal (11) aufweist und das Wandelement (2) im Fuhrungskanal (11)
entlang der Flihrungsbahn (8) flihrbar ist.

3.  Schutzzaun (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Flihrungsein-
richtung (6) eine EinfUhréffnung (12) zum EinfUhren des Wandelements (2) in die Fih-
rungsbahn (8) aufweist und das Rastelement (4) beim Einflihren des Wandelements (2) in
die Einflihréffnung (12) von seiner Einrastposition distanziert ist.

4. Schutzzaun (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das
Rastelement (4) in der Einrastposition des Wandelements (2) in einer Rastéffnung (13)
eingerastet ist, wobei ein Durchmesser (14) der Rast6ffnung (13) zumindest bereichsweise
grolder, vorzugsweise zumindest 1,5 oder 2 mal gréfier, als der Durchmesser (15) des Ras-
telements (4), gemessen in einer Ebene der Rastdffnung (13), ist.

5. Schutzzaun (1) nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das
Rastelement (4) in der Einrastposition des Wandelements (2) in einer Rastéffnung (13)
eingerastet ist, wobei ein Durchmesser (14) der Rastoffnung (13) sich in zumindest einer
Richtung verjingend ausgebildet ist.

6. Schutzzaun (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass das
Rastelement (4) federbelastet ist.

7. Schutzzaun (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lagereinrichtung (16) einen, von zumindest zwei einander gegenlberliegenden Lagerwan-
den (18, 19) begrenzten Lagerkanal (20) aufweist und das Wandelement (2) in den Lager-
kanal (20) einfUhrbar ist.

8. Schutzzaun (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass das
Wandelement (2) im Lagerkanal (20), vorzugsweise von einer der Lagerwande (19), der
Schwenkrichtung (17) entgegenwirkend federbelastet ist.

9. Verfahren zur Montage eines Schutzzaunes (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass das Wandelement (2) von der Filhrungseinrichtung (6) re-
lativ zum Tragelement (3) in Richtung hin zur Einrastposition entlang der, die zumindest ei-
ne lineare Bahnkomponente (7) aufweisenden Flhrungsbahn (8) gefiihrt wird, wobei das
Wandelement (2) in Richtung hin zur Flhrungseinrichtung (6) geschwenkt wird, bevor es
entlang der zumindest einen linearen Bahnkomponente (7) der Flhrungsbahn (8) geflihrt
wird.
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