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Wynalazek niniejszy dotyczy rozruszni-
ka do silnikéw spalinowych, w kt6rym mie-
dzy swobodnie obracajacym sie kolem ze-
batym, napedzanym za pomoca recznie
uruchomianego wycinka zgbatego, oraz
czeScig na stale polaczong z walem silnika,
jest wlaczona tuleja z podatnie sprezymu-
jacym zlaczem, umozliwiajagcym przy za-
czepieniu pierwszego zeba wycinka, na
skutek poddawania sie sprezyn zlgcza, nie-
wielki ruch obrotowy kola zebatego bez
uderzen i stopniowe powiekszenie momen-
tu, przemoszonego na wal silnika, odpo-
wiednio do napiecia sprezyn podatnego
zlacza, przy czym podatne zlgcze zmienia
sie po wykonaniu przez kolo zebate nie-
wielkiego ruchu obrotowego na stale pola-

' pochwa sprzezone

czenie, przenoszgce sile przymusowo, gdy

dalsze zeby wycinka zebatego sa juz zaze-
bione z kolem zebatym.

W znanym podobnym rozruszniku do
silniké6w spalinowych wszystkie narzady
do przenoszenia sity sa osadzone na wale
silnika, wskutek czego rozrusznik ma sto-
sunkowo duzg dlugo$é, poniewaz jest za-
stosowana tuleja ze sprezynujgco podat-
nym zlgczem, ktéra musi byé wykonana w
postaci dlugiej pochwy, polaczonej za po-
mocg sprezyn Z poprzecznie w wale silni-
kowym zalozonym sworzniem. Kolo zeba-
te, luzno osadzone na wale silnika, jest z
Za .pomocg sprezyny,
skreconej spiralnie i wymagajacej wsku-
tek tego dlugiej powierzchni przylegania,



ktérej do dlugosci odpowiada cze$é tulei,
ktéra musi byé wodzona na wigkszej diu-
gosci celem zapewnienia dobrego oparcia.

Pomijajac te duza dlugosé, szkodliwe
jest w znanym rozruszniku ‘takze oslabie-
nie watu silnika przez przenikajacy go
sworzen.

Celem niniejszego wynalazku jest usu-
niecie tych wad i osiggniecie rozrusznika
o mozliwie malej dlugesci.

Wynalazek niniejszy wyréznia si¢ gtéw-
nie tym, ze tuleja, sprzezona w znany spo-
s6b w jednym kierunku obrotu z kolem ze-
- batym na wale przystawkowym, posiada
wystepy, wchodzace w wyciecia kola ze-
batego, sprzegnietego na stale z walem sil-

nika, oraz sprezyny, opierajace sie o wy- .

ciecia tego kola zebatego w kierunku jego
obrotu, przy czym sprezyny te na poczatku
rozruchu dzialajg podatnie ma to kolo ze-
bate az do dosuniecia sie wystepéw tulei,
Po przezwyciezeniu napiecia sprezyn, do
Scian wycieé¢ kola zebatego, powodujgcego
skutkiem tego przymusowe przenoszenie
sily na kolo zebate. '

Wedlug wynalazku sprezynujacy zab
wycinka zebatego jest wygiety z plaskiej
sprezyny, wodzonej w uchwycie. Dzigki
temu na zaloZenie podatnego z¢ba nie po-
trzeba dodatkowego miejsca poza szeroko-
-Sciag wycinka zebatego, co jest nieodzowne
w znanym rozruszniku, w ktérym ten zgb
stanowi plaska sprezyna, zalozona z boku
obok wycinka zg¢batego. W tym znanym
rozruszniku kolo zebate, zazebiajace si¢ z
wycinkiem uzebionym, musi byé szersze
o szeroko$¢ sprezynujacego zeba.

Takie zalozenie zeba sprezynujacego
wedlug wynalazku przyczynia sie¢ do
zmniejszenia szerokodci rozrusznika. .

Na rysunku przedstawiono przykiad
wykonania rozrusznika wedltug wynalaz-
ku. Fig. 1 przedstawia skrzynke korbo-

wa silnika spalinowego w widoku z boku,

z usunietg pokrywa ostony przekladni; fig.
2 — kilka czeSci skladowych przekladni

oddzielnie w innym polozeniu, a fig. 3 —
przekréj podiuzny przez skrzynke korbo-
wg wzdtuz linii III — III na fig. 1.
Rozruszniki z wycinkiem z¢batym za-
zgbianym z kolem zgbatym wykazuja te
wade, e zeby tych dwéch czeSci nie
zawsze sprzegaja sie w.sposéb nienagan-
ny, czyli pierwszy zgb wycinka zebatego
nie wechodzi we wrab miedzy zebamij kola
zgbatego, lecz swym koficem uderza o kon-
ce zeba tego kola, wskutek czego oprécz
innych uszkodzeri moze nastapi¢é wylama-
nie zeba. .
Wedlug wymnalazku, w celu uniknigcia
tej wady, pierwszy zab wycinka zebatego
5 jest wykonany jako sprezynujacy, aby
w razie nieodpowiedniego polozenia wycin-
ka zebatego wzgledem napedzanego kola
zebatego 6, gdy zab trafia ma zgb, mégl
si¢ poddawaé i wejsé we wrab miedzy ze-
bami. Pierwszy zab 7 wycinka 5 zebatego
jest wiec w tym celu w dostatecznym
stopniu podatny, aby sprezynujac, moégl
sie przesunaé w razie uderzenia w gléwke
zeba kola zebatego 6. Zgb 7 wycinka zeba-
tego 5 jest utworzony z zagietego wystepu
na wolnym konicu ptaskiej lukowej wygie-
tej sprezymy 7a, zalozonej na wycinku 5,

‘i jest wodzony w uchwycie 8.

Na wale pomocniczym 9 k6t zebatych
10 i 6 jest zalozona luZno piasta 11 z
dwoma wystepami 12. Wystepy 12 siega-
ja do wycieé 13 kola zgbatego 10, osadzo-
nego na state na wale pomocniczym 9 i za-
zebiajgcego sie stale z kéltkiem zebatym
15, osadzonym na stale na wale korbowym
silnika spalinowego. Wystepy 12 s3 zaopa-
trzone w wydrazenia, wykonane na ich
bokach, znajdujacych sie od strony lezace]j
w kierunku obrotu, w ktérych sg umie-
szczone sprezyny 16, oparte zewnetrznymi
koficami o §cianki wycieé 13.

Miedzy kélkiem 6, osadzonym na wale
9 obrotowo i przesuwnie w kierunku jego
osi, i piasta 11 znajduje sie sprzeglo 17 z
zgbamj zapadkowymi, ktére podczas roz-



ruchu silnika pozostaja w stanie zaczepio-
nym, wskutek czego kolo zebate 6 zabiera
piaste 11. W tym sprzegnietym polozeniu
sprzeglo 17 jest przytrzymywane za po-
mocy sprezyny 18, zalozonej na wale 9,
natomiast przy obrocie kétka 6 w przeciw-
nym kierunku sprzeglo 17 sie §lizga, czyli
zeby zapadkowe przesuwajg sie po sobie,
poniewaz sprezyna 18 umozliwia odsunie-
cie kola zebatego 6 od piasty 11.

Sposéb dzialania rozrusznika wedlug
wynalazku jest nastepujacy. Gdy wal 4
jest obracany za pomoca diwigni rozru-
chowej, nie uwidocznionej na rysunku, w
kierunku przeciwnym do obrotu wskazé-
wek zegara, pierwszy zab 7 wycinka zeba-
tego 5 styka sie z zebem kola zebatego 6,
a wobec istniejacego polaczenia sprzegla
17 z kolem zgbatym 6 obraca takze piaste
11 na wale 9 w kierunku zaznaczonym
strzatka na fig. 1. Przy tym sprezyny 16,
znajdujgce sie poczatkowo w polozeniach
wedlug fig. 2, zostajg wiloczone w mniej-
szym lub wigkszym stopniu w wydrazenia
wystepbw 12, wobec czego caly moment
rozruchu nie oddzialywa na sprezynujacy
zab 7, poniewaz kolo zebate 10 zostaje
tylko stopniowo wprawiane w ruch obro-
towy odpowiednio do zwigkszania si¢ sily
napiecia sprezyn 16. Gdy wystepy 12
przylegaja do przeciwleglej §cianki wycigé
18 (fig. 1), woéwezas kilka kolejnych zebéw
wycinka zebatego 5 jest juz zazebionych
z kolem 6, a w ten sposéb silnik moze byé
uruchomiony bez wstrzaséw. Skoro silnik
zostanie uruchomiony, obraca sig takze
kétko zebate 15, kolo zebate 10 1 wat 9.
Wiskutek tego kolo zebate 6 zostaje odla-
czone samoczynnie od piasty 11 z wyste-
pami i przesunigte za pomoca skoSnych
bokéw zgb6éw zapadkowych 17 na wale 9
przeciw naciskowi sprezyny 18. Gdy po
powrocie dZwigni rozruchowej w poloze-
nie poczatkowe wycinek zebaty 5 nie jest
juz polaczony z kolem zebatym 6, wéw-
czas kolo to moze obracaé¢ sie swobodnie

na wale 9 wraz z osadzonymi na nim.¢ze-
Sciami.

Wskutek wykonania - pierwszego zeba
? rozruchowego wycinka zebatego 5§ w po-
staci plaskiej sprezyny zapobiega si¢ wej-

‘Sciu zeba na zgb przy zaczepianiu wycinka

5z kolem zgbatym 6, poniewaz zgb 7 wy-
cinka 5 mposiada dostateczng podatnosé,
umozliwiajacg przy takim wejsciu zeba na
zab jego wysuniecie lub odsuniecie, co za-
pewnia wlaSciwe zazebienie nastepnych ze-
béw wycinka zebatego 5 2z kolem zgba-
tym 6.

Zastrzezenia patentowe.

1. Rozrusznik do silnikéw spalino-
wych, w ktérym miedzy swobodnie obraca-
jacym sie kolem zebatym, napedzanym za
pomocg recznie uruchomianego wycinka
zebatego, oraz czeSciag na stale polaczong z
walem silnika jest wlaczona tuleja z po-
datnie sprezynujacym zlaczem, umozliwia-
jacym przy zaczepieniu pierwszego zeba
wycinka, na skutek poddawania sie spre-
zZyn zlacza, niewielki ruch obrotowy kola
zebatego bez uderzeri i stopniowe powigk-
szanie momentu, przenoszonego na wal
silnika, odpowiednio do napiecia sprezyn
podatnego zlacza, przy czym podatne zlg-
cze zmienia si¢ po wykomaniu przez koto
zebate niewielkiego ruchu obrotowego na
stale polaczenie, przenoszace sile przymu-
sowo, gdy dalsze zeby wycinka zebatego s3
juz zazebione z kolem zebatym, znamienny
tym, ze tuleja (11), sprzegmieta w znany
sposéb w jednym kierunku obrotu z kolem
z¢batym (6) na wale przystawkowym (9),
posiada wystepy (12), wchodzace do wy-
cie¢ (13) kola zebatego (10), sprzegnigte-
go na stale z walem (1}) silnika, oraz
sprezyny (16), opierajace sie¢ o wskazane
wyciecia kola zebatego (10) w kierunku je-
go obrotu, tak iz sprezyny (16) na poczatku
rozruchu dzialajg podatnie na koto zebate
(10) tak diugo, dopdéki wystepy (12) po



przezwyciezeniu napiecia sprezyn (16) sprezyny (7a), wodzonej nma wycinku (5)
nie dotkng Scian wycieé¢ (13), powodujac w uchwycie (8).
dzieki temu przymusowe przenoszenie sity

na kolo zegbate (10). Fichtel & Sachs
2. Rozrusznik wedlug zastrz. 1, zna- Aktiengesellschaft.
mienny tym, Ze sprezynujacy zab (7) wy- Zastepca: inz. F. Winnicki,

cinka zebatego (5) jest wygiety z plaskiej rzecznik patentowy.
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