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(54) SEILFUHRUNG FUR EIN WINDWERK, INSBESONDERE EIN HUBWERK

Eine Seilfihrung fur ein Windwerk, insbesondere ein Figl 3
Hubwerk, besitzt eine gegenlaufige Seilrilen (3) aufwei- -
sende und in einem Rahmen gelagerte Windentromme! (2)
und an Schienen (12) parallel zur Drehachse der Winden-
trommel (2) verfahrbare und zur Ausrichtung mindestens
eines Paares der Seilstringe in bezug auf die zugeordnete ] 8
Seilrille (3) vorgesehene Fiihrungselemente (5), die Ober — ) i ~37
Kopplungsmittel (14) gegenldufig miteinander verbunden .
und von den auf- bzw. abwickelbaren Seilstringen (4', 4") 1%
antreibbar sind. An den Fihrungselementen (5) sind Fiih- Q-
rungsrollen (6) angeordnet, die um quer zur Drehachse der
Windentromme! (2) ausgerichtete Achsen (10) drehbar und 1
die Seilstrange (4', 4") paarweise umgebend angeordnet
sind. Die Schiene (12) mit den FOhrungselementen (5) ist X
quer zur Drehachse (D) der Windentrommel (2) um eine K Ofi o
parallel zur Drehachse (D) der Windentrommel (2) verlau- . k
fenden Schwenkachse (17) verschwenkbar an dem Wind-
werk angeordnet. Die Schwenkachse (17) ist in unmittel-
barer Nahe einer gedachten Geraden, die durch Ablauf-
punkte (A) der unausgelenkten Seilstrénge (4', 4") von der
Windentrommel (2) verlzuft, angeordnet.
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Die Erfindung betrifft eine Seilfihrung fur ein Windwerk, insbesondere ein Hubwerk, geman
dem Oberbegriff des Anspruches 1.

Derartige Seilfithrungen werden an Windwerken eingesetzt, die insbesondere Windentrommeln
mit Seilrillen aufweisen, um eine Uberschreitung der zuléssigen seitlichen Ablenkung der Hubseile
langs zur Drehachse der Windentrommel zu verhindern. Diese Ablenkungen treten beispielsweise
durch Pendeln der Last oder Schragzug auf. Grundsétzlich kann durch die Verwendung von Seii-
fahrungen und der hieraus resultierenden kleineren Ablenkungen die Aufliegezeit der Seile wesent-
lich erhéht werden. Des weiteren erfolgt durch derartige Seilfithrungen in der Richtung quer zur
Windentrommelachse kaum eine Fuhrung des Seiles, da diese Auslenkbewegungen in der Wickel-
ebene des Seiles liegen.

Aus der FR 1 006 645 ist ein Windwerk bekannt, das fiir das Einholen von Schleppnetzen
benutzt wird. Das Windwerk weist zwei Windentrommeln mit je einem Seil auf. Die Seile sind von
den Windentrommeln gegenlaufig auf- bzw. abwickelbar. Um ein geordnetes Wickeln der Seile zu
ermdglichen, ist eine Seilfuhrung vorgesehen. Die Seilfuhrung weist zwei Fuhrungselemente auf,
die jeweils Uber zwei Walzen das Seil langs zur Windentrommelachse flhren. Die Fuhrungs-
elemente sind auf einer gemeinsamen und nur eine Fahrspur aufweisenden Fuhrungsschiene
l&ngs zur Seiltrommel verfahrbar und Gber zwei Zahnstangen verbunden. Die beiden Zahnstangen
kammen mit einem gemeinsamen Zahnrad. Die Verbindung der Fihrungselemente tber die
Kombination Zahnstange/-rad erméglicht, daR die Fuhrungselemente im Falle eines Schragzuges
des Netzes gegenseitig blockiert werden. Unter Schragzug ist hier eine gleichgerichtete Bean-
spruchung der beiden Seile schrag zur Windentrommelachse zu verstehen. Des weiteren unter-
stutzen die Ober die Zahnstangen verbundenen Fuhrungselemente ein einwandfreies Wickein des
Seiles bei gegenlaufiger Wickelrichtung der Seile l4ngs zur Windentrommelachse.

Diese Seilfuhrung erweist sich durch die Anordnung der Fuhrungselemente auf einer gemein-
samen Schienenspur als nachteilig, da in der aufeinander zugefahrenen Mittelstellung der Fuh-
rungselemente ein Mindestabstand zwischen den einander zugewandten Walzenrollen der
Fuhrungselemente verbleibt. In der auseinandergefahrenen Endstellung der FUhrungselemente
stehen diese seitlich nach auRen (ber Windentrommel Gber. Durch diese von den Fuhrungs-
elementen beanspruchten und zum Wickeln des Seiles ungenutzten Bereiche wird die Bauladnge
der Windentrommel erhdht. Des weiteren sind die Fihrungselemente nur langs zur Winden-
trommelachse verfahrbar und mussen daher das Seil Uber Walzenrollen quer zur Windentrommel-
achse leiten. Durch die Walzenrollen werden jedoch bei Auftreten von Pendelbewegungen des
Seils die Seile stark beansprucht. Diese Beanspruchung fithrt zu einem schnelleren Verschieifl der
Seile.

Des weiteren ist in der US 2,904,284 eine Seilfuhrung fur ein Windwerk mit einer einrilligen
Windentrommel beschrieben. Die Seilfihrung weist ein Fuhrungselement mit Fuhrungsrollen fir
das Seil auf, die mit konkaven Fiihrungsflaichen versehen und paarweise gegentberliegend
angeordnet sind. Das Fihrungselement mit den Flihrungsrollen ist quer zur Windentrommelachse
schwenkbar sowie langs zu dieser auf einer Schiene verfahrbar angeordnet. Die Baueinheit
Schiene, Fuhrungselement und Fihrungsrollen ist wiederum Uber im Bereich der Enden der
Schiene angeordnete Fihrungsstangen quer zur Windentrommelachse verschiebbar.

AuBerdem ist ein Antrieb vorgesehen, um das auf der Schiene verfahrbare Fuhrungselement
uber eine hieran angreifende, umlaufende Kette anzutreiben. Diese Antriebsbewegung ist mit der
in Langsrichtung der Windentrommel erfolgenden Wanderungsbewegung des Ablaufpunktes des
Seiles von der Windentrommel wahrend des Auf- bzw. Abwickelns des Seiles abgestimmt.

Die aus den Fuhrungsstangen, der Schiene und den Fihrungselementen mit den Fiihrungs-
rollen gebildete Seilfuhrung ermoglicht zwar eine gute Fuhrung des Seiles beim Wickelvorgang,
jedoch erweist sich diese Bauform einerseits von der Konstruktion und andererseits vom Platz-
bedarf als sehr aufwendig. Des weiteren neigt die beidendige Fuhrung der Schiene zum Ver-
klemmen und fihrt in diesem Fall zu einem stéarkeren Verschlei des Seiles. Darliber hinaus ist
nachteiligerweise ein Antrieb des Fuhrungselementes notwendig, um dieses dem auf- bzw. abwik-
kelnden Seil entlang der Windentrommel nachzufhren.

Schlieflich sei noch auf das DE-GM 69 15 493 hingewiesen, das eine Seilwinde zeigt, bei der
die Schienen der Seilfithrung mit den Fuhrungselementen um eine Schwenkachse verschwenkbar
angeordnet sind. Die Schwenkachse ist dabei gleichzeitig die Drehachse der Windentrommel.
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine antriebslose Seilfuhrung fiir ein Windwerk,
insbesondere ein Hubwerk, zu schaffen, die ein schonendes Auf- bzw. Abwickeln des Seiles auch
bei Schragzug des Seiles erméglicht und gleichzeitig eine kompakte Bauform aufweist.

Diese Aufgabe wird durch eine Seilfiihrung fur ein Windwerk, insbesondere ein Hubwerk,
gemal dem Oberbegriff des Anspruches 1 durch die kennzeichnenden Merkmale des Anspruches
1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteransprichen 2 bis 13 ange-
geben.

Der Grundgedanke der Erfindung liegt in der schwenkbaren Aufhangung der Schiene einschl.
der Fuhrungselemente in unmittelbarer Nahe zu den tangentialen Ablaufpunkten der Seilstréange
von der Windentromme!. Diese vorteilhafte Aufhangung wird erreicht durch einen minimalen
Abstand zwischen den parallel zu der Drehachse der Windentromme! verlaufenden Schwenk-
achsen und einer durch die tangentialen Ablaufpunkte der Seilstrénge veriaufenden, gedachten
Geraden. Hierbei mu selbstverstandlich der verbleibende Abstand ausreichen, um die Seilstréange
schonend ablaufen zu lassen. Durch diese Anordnung der Schwenkachsen der Schiene wird eine
weitestgehende Anpassung der Schwenkbewegung der Schiene einschl. der Fithrungselemente
an die Auslenkbewegung der Seilstrange quer zur Drehachse der Windentrommel erzieit.
Hierdurch kénnen die Seilstrange besonders schonend gefuhrt werden. Eine Vergréfierung des
Abstandes zwischen den Schwenkachsen und den tangentialen Ablaufpunkten fohrt zu einer
ungenauen Abstimmung der Seilauslenkung und der Schwenkbewegung der Schiene. Diese
vorbeschriebene Aufhangung der Schiene ermaéglicht eine besonders kompakte Ausfihrung der
Seilfuhrung. Des weiteren kann auf eine mehrere Freiheitsgrade aufweisende und somit konstruk-
tiv aufwendigere Aufhangung der Seilfihrung verzichtet werden. Bei einer Verwendung der Seil-
fuhrung fur Hubwerke wird die Abstimmung zwischen den Bewegungen der Schiene und der
Seilstrange durch die Anordnung der Schwenkachsen auf gleichem horizontalem Niveau wie die
Drehachse der Windentrommel optimiert.

Des weiteren erweist sich als vorteilhaft, die Fuhrungselemente Uber Gleitleisten, die in
komplementar ausgesparten Nuten in der Schiene gleiten, zu fuhren. Hierdurch kdnnen ohne
groRen konstruktiven Aufwand die uber die Fuhrungsrolien in das Fuhrungselement eingeleiteten
Krafte formschlissig in die Schiene weitergeleitet werden. Die Ausbildung der Schiene mit zwei
parallel zueinander und in Richtung der Seilstrange gesehen hintereinander angeordneten Spuren,
in denen die Gleitleisten und die die Fuhrungselemente verbindenden Kopplungsmittel laufen,
erméglicht einen besonders kompakten Aufbau der Schiene. Des weiteren wird durch die Lange
der Gleitleisten, die dem Mehrfachen des Durchmessers einer Fuhrungsrolle entspricht, vorteil-
hafterweise erreicht, daR die auf die Fuhrungsrollen einwirkenden Krafte groRflachiger auf die
Schiene verteilt werden. Dadurch wird ein Verklemmen infolge ungunstiger Reibungsverhaltnisse
vermieden.

Die Befestigung der Gleitleisten an den Fuhrungselementen iiber Spannelemente erméglicht
durch Ldsen der Spannelemente ein Auswechsein der Gleitleisten. Diese kénnen danach einfach
aus der Schiene nach vorne oder hinten herausgeschoben werden, ohne die Seilfihrung demon-
tieren zu mussen. AuRerdem ist durch die gleichmaflige Beabstandung der Fuhrungsrolien mit
ihren Achsen zu dem Ablaufpunkt des zugeordneten Seilstranges gewahrleistet, dal® die von den
Seilstrangen auf die Fithrungsrollen Ubertragenen Krafte die gleichen Betrage aufweisen und somit
bei Schragzug die gegenseitige Arretierung der Fuhrungselemente gewahrieistet ist.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines Ausfihrungsbeispieles naher erlautert. Es
zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines als Hubwerk ausgebildeten Windwerks mit einer Seil-

fuhrung,

Fig.2  ein Hubwerk gemaR Fig. 1 mit einem Lastaufnahmemittel in tiefster Stellung,

Fig. 3  eine Vorderansicht von Fig. 1,

Fig.4  einen vergroRerten Ausschnitt von Fig. 3 aus dem Bereich der Seilfuhrung.

In Fig. 1 ist eine Seitenansicht eines Hubwerkes dargestelit. Das Hubwerk besteht im wesent-
lichen aus einem Rahmen 1, in dem eine Windentrommel 2 beidendig gelagert ist, und einem nicht
dargesteliten Antrieb fur die Windentrommel 2. Die Windentrommel 2 weist zwei gegenlaufige
Seilrilien 3 fir je einen Seilstrang 4', 4" eines Seiles 4 auf. Das Seil 4 bzw. der Seilstrang 4' ist mit
seinem Anfang im Bereich eines Endes der Windentrommel 2 befestigt, verlduft von dort, durch die
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Seilrillen 3 geftihrt, um die Windentrommel 2 in Richtung deren Mitte und verlaflt je nach Wickel-
zustand die Windentrommel 2 an einer als Ablaufpunkt A bezeichneten Stelle. AnschlieBend
verl&uft der Seilstrang 4' einen kurzen Abschnitt innerhalb des Rahmens 1 frei und wird dann von
einem Paar FUhrungsrollen 6, die Bestandteil eines Fiihrungselements 5 sind, gefuhrt. Nach
Verlassen der Fuhrungsrollen 6 verléuft der Seilstrang 4' in Richtung einer Unterflasche 7. Der aus
der Unterflasche 7 austretende Seilstrang wird mit 4" bezeichnet und in umgekehrter Reihenfolge
zurck zum anderen Ende der Windentrommel 2 gefihrt.

Die Fuhrungselemente 5 fur die Seilstrénge 4', 4" bestehen aus je zwei Fiihrungsrolien 6, einer
Grundplatte 8 und Gleitleisten 20 (s. Figur 3). Die Fuhrungsrollen 6 sind paarweise nebeneinander
tber koaxiale Achsen 10 an der Grundplatte 8 gelagert. Die Achsen 10 sind quer zur Drehachse D
der Windentrommel 2 ausgerichtet und die Abstande zwischen den jeweiligen Achsen 10 und der
Drehachse D sind gleich. In dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel ist die Drehachse D horizontal
ausgerichtet, so dal} alle Achsen 10 fur den Fall, daR das Seil 4 senkrecht herabhéngt und nicht
ausgelenkt ist, in einer horizontalen Ebene und innerhalb der Aufenkontur des Rahmens 1 ange-
ordnet sind. Aulerdem sind die Fuhrungsrollen 6 mit konkaven Fuhrungsflachen 11 (s. Figur 3)
versehen und erzielen durch die paarweise, gegeniberliegende Anordnung eine nahezu form-
schlussige Fuhrung des Seiles 4.

Darliber hinaus sind die Fuhrungselemente 5 (ber die Gleitieisten 20 (s. Fig. 2) an einer
Schiene 12 gefiihrt, die mit ihrer Langserstreckung parallel zur Drehachse D ausgerichtet ist. Die
Schiene 12 weist zwei Ubereinander angeordnete, voneinander beabstandete und als seitlich
offene Kanale ausgebildete Spuren 13 zur Fuhrung je eines Fuhrungselementes 5 auf. Die beiden
Fuhrungselemente 5 sind Uber Kopplungsmittel 14 miteinander verbunden, in der Art, dal sie nur
gemeinsam jedoch in entgegengesetzter Richtung verfahrbar sind. Das Kopplungsmittel 14 ist als
umlaufende Kette ausgefiihrt, die jeweils an der Grundplatte 8 der beiden Fihrungselementen 5
befestigt ist und Ober zwei Umlenkrader 15 gefuhrt ist. Abschnittsweise wird die Kette durch die
Grundplatte 8 ersetzt. Die Kette verlauft innerhalb der beiden Spuren 13. Die Umlenkrader 15 sind
jeweils an den Enden der Schiene 12 exzentrisch und mit ihren Achsen parallel zu den Achsen 10
der Fuhrungsrollen 6 ausgerichtet gelagert. Eine Verstellung der Exzenter der Lagerung ermoglicht
eine Spannung der Kette. Das Kopplungsmittel 14 kann bei geringen Beanspruchungen auch als
textiles Band ausgefihrt werden.

Auflerdem sind an den Enden der Schiene 12 jeweils Halteelemente 16 befestigt, mit denen
die Schiene 12 quer zur Drehachse D schwenkbar an dem Rahmen 1 aufgehangt ist. Hierzu sind
die Halteelemente 16 nach Art einer Bolzenverbindung iiber Schwenkachsen 17 mit an dem
Rahmen 1 angeordneten Haltelaschen 18 verbunden. Die Haltelaschen 18 sind im Bereich der
Enden der Windentrommel 2 an dem Rahmen 1 angeordnet. In diesen Bereichen befindet sich der
nicht benutzte Teil des aufgewickelten Seiles 4. Daher ist eine Behinderung des Seiles 4 durch die
Haltelaschen 18 ausgeschlossen.

Des weiteren ist aus Figur 1 ersichtlich, daR jede der Grundplatten 8 die zugeordnete Spur 13
der Schiene 12 Uberdeckt und die Grundplatten 8 mit den hier nicht dargestellten Gleitleisten 20
eine Lange aufweisen, die etwa dem Vierfachen des Durchmessers einer Fuhrungsrolle 6 ent-
spricht. Die Fihrungsrollen 6 sind an dem Ende der Grundplatte 8 gelagert, das sich beim
Abwickeln des Seiles 4 nach aulen bewegt. Zur Aufnahme der Achsen 10 der Fithrungsrollen 6 ist
die Grundplatte 8 in diesem Bereich verbreitert. Hierdurch ragt diese tber die Mitte der Schienen
13, die mit der horizontalen Ebene, in der die Achsen 10 der Fuhrungsrollen 6 gelagert sind,
zusammenfallt, heraus und endet kurz vor Beginn der Spur 13 fur die gegeniiberliegende Grund-
platte 8. Diese ist entsprechend spiegelbildlich ausgefiihrt. Durch diese Ausbildung der Grund-
platten 8 sind diese in der Mittelstellung bei angehobener Unterflasche 7 ineinander fahrbar, so
dafd die FUhrungsrollen 6 gerade nicht sich untereinander berihren.

In Figur 2 ist das Hubwerk gem&f Figur 1 dargestelit, jedoch befindet sich die Unterflasche 7 in
der tiefsten Stellung. Dementsprechend sind die Fihrungselemente 5 in der auseinandergefahre-
nen Stellung gezeigt.

Zur weitergehenden Erlauterung wird nachfolgend die Funktion der erfindungsgeméaRen Seil-
fuhrung anhand der Figuren 1 und 2 beschrieben.

Die Figur 1 zeigt das Hubwerk mit seiner Unterflasche 7 in angehobener Endstellung. In dieser
Stellung sind die Fuhrungselemente 5 mit ihren Grundplatten 8 ineinandergefahren, so daf} sich
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die nun benachbarten inneren Fuhrungsrollen der beiden Fuhrungselemente 5 gerade nicht
beriihren. Ausgehend von dieser Endstellung beginnen die Fihrungselemente 5 bei Aufnahme der
Abwickelbewegung der Windentrommel 2 entsprechend der Steigung der gegenlaufigen Seilrillen 3
in entgegengesetzten Richtungen nach auBen zu verfahren. Diese Fahrbewegung wird fortgesetzt
bis die Unterflasche 7 sich in der tiefsten Stellung gemaR Fig. 2 befindet. Der Antrieb der Fiih-
rungselemente 5 erfolgt (ber die von den ablaufenden und in den Seiirillen 3 gefuhrten Seilstrénge
4', 4" auf die Fuhrungsrollen 6 Ubertragenen Seilkréfte.

Auflerdem haben die Filhrungselemente 5 die Aufgabe auch bei Schragzug der Unterflasche
7, d.h. die Unterflasche 7 ist aus ihrer vertikalen Lage langs zur Drehachse D ausgelenkt, den
Seilrillen 3 das Seil 4 zuverlassig zuzufuhren. Ein derartiger Einsatzfall ist ebenfalls in Figur 1
durch die Unterflasche 7 mit dem strichpunktierten Seil 4 dargestelit. In diesem Fall werden die
beiden Fuhrungselemente 5 iiber deren Fuhrungsrollen 6 gleichsinnig in Richtung eines Endes der
Schiene 12 beansprucht. Diese Beanspruchung fithrt dazu, dafl die Fihrungselemente sich gegen-
einander Uber das Kopplungsmittel 14 arretieren.

Die Figur 3 zeigt eine Vorderansicht des Hubwerkes gemaR Figur 1. Dieser Vorderansicht ist
erganzend zu Figur 1 zu entnehmen, daR die Schwenkachse 17, die zur Aufhangung der Schiene
12 dient, auf einer gedachten Gerade G angeordnet ist. Die Gerade G ist durch die Drehachse D
und den tangentialen Ablaufpunkt A des Seiles 4 von der Windentrommel 2 festgelegt und ist bei
vertikal hangendem und nicht ausgelenktem Seil 4 eine Horizontale. Der Abstand zwischen der
Schwenkachse 17 bzw. der an dem Rahmen 1 angeordneten Haltelasche 18 fir die Schwenk-
achse 17 und dem Ablaufpunkt A bzw. der der Schwenkachse 7 zugewandten Oberseite des
Seiles 4 ist derart gewahlt, daB das auf der Windentrommel 2 aufgewickelte Seil 4 mit ausreichen-
dem Abstand zur gegeniberliegenden Haltelasche 18 vorbeilaufen kann. Der Abstand ist etwa
vergleichbar mit dem Durchmesser des Seiles 4. Des weiteren ist der Abstand so minimal gewahilt,
daR andererseits die Schwenkachse 17 so nah wie mdglich an dem Anlenkpunkt A angeordnet ist,
um die Schiene 12 mit den Fuhrungselementen 5 bei den zuvor beschriebenen Auslenkungen
mdglichst synchron dem Seil 4 nachzufithren, d.h. méglichst mit geringen Winkelfehlern zwischen
den Achsen des Seiles 4 und Fihrungsrollen 6. Dieser Winkel betragt im idealfall 80°. Die Auslenk-
winke! der Schiene 12 liegen etwa in einem Bereich von 0 bis 30°. Wird dieser Abstand groRer
gewahlt, so verschlechtert sich die Abstimmung zwischen der Auslenkbewegung der Schiene 12
und des Seiles 4. Aulerdem ist der Abstand zwischen den Achsen 10 und dem Ablaufpunkt A so
gewshlt, daB bei maximalem Auslenkwinkel des Seiles 4 die Fihrungsrollen 6 (s. ausgelenkte
Schiene 12) nicht die Seilrillen 3 der Windentrommel 2 berithren und andererseits die Schiene 12
weitestgehend innerhalb der Kontur des Rahmens 1 angeordnet ist. Diese Bedingungen sind im
vorliegenden Fall etwa erfallt, wenn die Achsen 10 bei nicht ausgelenktem Seil 4 auf dem Niveau
der untersten Stelle der Seilrillen 3 der Windentromme! 2 angeordnet sind.

Des weiteren ist aus der Figur 3 ersichtlich, daR die Seilfuhrung die Auslenkung des Seiles 4
quer zur Drehachse D der Windentrommel 2 nicht behindert, sondern die Schiene 12 um die
Schwenkachse 17 nur nachgefuhrt wird.

In Figur 4 ist ein vergréRerter Ausschnitt von Figur 3 aus dem Bereich der Schiene 12 darge-
stellt. Die als Alu-Strangprefprofil ausgebildete Schiene 12 hat im Querschnitt gesehen die Form
eines Doppel-T-Tragers mit einem zusatzlichen einseitig angeordneten und verdickten Flansch im
Bereich der Stegmitte. Die derartig profilierte Schiene 12 weist parallel zu ihrer Langserstreckung
zwei Ubereinanderliegende und als seitlich offene Kanale ausgebildete Spuren 13 auf. Die Spuren
13 sind in zwei gegeniberliegenden Seitenwanden mit in Langsrichtung der Schiene 12 verlaufen-
den Nuten 19 fur Gleitleisten 20 versehen. Die zu den Nuten 19 komplementaren Gleitleisten 20
sind ilber Spannelemente 9 auf der den Fuhrungsrollen 6 abgewandten Seite der Grundplatte 8
angeordnet. Das Spannelement 9 kann beispielsweise aus einem Druckstick, das von einer
Schraube in Richtung der Grundplatte 8 spannbar ist, gebildet sein. Hierdurch ist eine klemmende
Befestigung der Gleitleiste 20 méglich. Das Spannelement 9 und die Grundplatte 6 sind derart
ausgebildet, daf sie die Gleitleisten 20 mit einem rechteckigen Querschnitt U-fsrmig und klem-
mend umschlieRen. Hierbei verbleibt zwischen dem Spannelement 9 und der Innenwand der Spur
13 ein Spalt und nur die Gleitleisten 20 stehen mit der Schiene 12 in Verbindung. Des weiteren ist
ersichtlich, dai die Grundplatte 6 im Querschnitt gesehen L-férmig ausgebildet ist, so dal die
Schiene 12 oben bzw. unten teilweise von der Grundplatte 6 iberdeckt ist.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 407 379 B

AuRerdem ist dieser Figur zu entnehmen, daR die Fuhrungsrolien 6 Fuhrungsflachen 11 fur
das Seil 4 aufweisen, die im Querschnitt gesehen konkav ausgebildet und an die Aulenkontur des
Seiles 4 angepaRt sind. Die Fuhrungsflache 11 besteht vorzugsweise aus einem hochelastischen
Werkstoff, z.B. Polyurethan, um das Seil 4 zu schonen.

Die Seilfuhrung ist in dem Ausfuhrungsbeispiel zwar anhand eines Hubwerkes mit einer
Windentrommel, die zwei gegenlaufige Seilrillen aufweist, beschrieben, jedoch ist die erfindungs-
gemaRe Seilfuhrung auch fur Windentrommeln anwendbar, die mehr als ein Paar von gegen-
laufigen Seilrillen aufweisen. Eine Anwendbarkeit bei anderer Einscherung der Seilstrange ist auch
gegeben.

PATENTANSPRUCHE:

1. Seilfuhrung fur ein Windwerk, insbesondere ein Hubwerk, mit einer gegenléufige Seilrillen
aufweisenden und in einem Rahmen gelagerten Windentrommel, mit an Schienen paraliel
zur Drehachse der Windentrommel verfahrbaren und zur Ausrichtung mindestens eines
Paares der Seilstrange in bezug auf die zugeordnete Seilrille vorgesehenen Fuhrungs-
mitteln, die Uber Kopplungsmittel gegenlaufig miteinander verbunden und von den auf-
bzw. abwickelbaren Seilstrangen antreibbar sind, und mit an den Fihrungselementen
angeordneten Fiihrungsrollen, die um quer zur Drehachse der Windentrommel ausge-
richtete Achsen drehbar und die Seilstrange paarweise umgebend angeordnet sind,
dadurch gekennzeichnet, daR die Schiene (12) mit den Fuhrungselementen (5) quer zur
Drehachse (D) der Windentrommel (2) um eine parallel zur Drehachse der Windentrommel
verlaufenden Schwenkachse (17) verschwenkbar an dem Windwerk angeordnet ist und
die Schwenkachse (17) in unmittelbarer N&he einer gedachten Geraden, die durch die
beiden Ablaufpunkte (A) der unausgelenkten Seilstrange (4', 4") von der Windentrommel
(2) veriauft, angeordnet ist.

2. Seilfuhrung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da die Schwenkachse (17) der
Schiene (12) eine gedachte Gerade (G) schneidet, die durch die Drehachse (D) der
Windentrommel (2) und den Ablaufpunkt (A) eines unausgelenkten Seilstranges (4', 4")
verlauft.

3. Seilfuhrung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daR die L&nge des Abschnittes
der gedachten Gerade (G) zwischen dem Ablaufpunkt (A) und der Schwenkachse (17) so
gewahlt ist, da unter Beibehaltung eines geringen Spaltes das aufgewickelte Seil (4)
gerade beriihrungslos durchfilhrbar ist.

4. Seilfuhrung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
daR die Schiene (12) mit den Fihrungselementen (5) weitestgehend innerhalb der Aufien-
kontur des Rahmens (1) angeordnet ist.

5. Seilfihrung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
daR die Fuhrungselemente (5) aus den Fuhrungsrollen (6), einer Gleitleiste (20) zur
Fuhrung an der Schiene (12) und einer Grundplatte (8) zur Aufnahme der Fithrungsrollen
(6) und der Gleitleiste (20) bestehen.

6. Seilfuhrung nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
daR die Fuhrungsrollen (6) mit ihren Achsen (10) gleich zu dem Ablaufpunkt (A) des
zugeordneten Seilstranges (4', 4"} beabstandet sind.

7. Seilfihrung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
daR die Schiene (12) je eine Spur (13) fur ein Fuhrungselement (5) aufweist und die
Spuren (13) parallel zueinander sowie in Richtung der Seilstrange (4', 4") gesehen hinter-
einander angeordnet sind.

8. Seilfihrung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daf in die Spuren (13) jeweils
zwei gegeniberliegend angeordnete Nuten (19) eingearbeitet sind, in denen die Gleit-
leisten (20) der Fuhrungselemente (5) geflihrt sind.

9. Seilfuhrung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
daR die Gleitleisten (20) uber Spannelemente (9) auf der den Fuhrungsrollen (6) abge-
wandten Seite der Grundpiatte (8) klemmend befestigt sind.
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Seilfuhrung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
daR das Kopplungsmittel (14) als endlose Kette ausgebildet ist, die um zwei an den
jeweiligen Enden der Schiene (12) gelagerte Umlenkrader (15) gefiihrt und jeweils an den
Grundplatten (8) der Fhrungselemente (5) befestigt ist.

Seilfihrung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, da das Kopplungsmittel (14)
innerhalb der Spuren (13) gefuhrt ist.

Seilfahrung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
daR die Fuhrungsrolien (6) mit konkaven Fuhrungsflachen (11) versehen sind.

Seilfithrung nach einem der mehreren der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet,
daR die Gleitleisten (20) der Fithrungselemente (5) eine Lange aufweisen, die dem Mehr-
fachen des Durchmessers einer Fihrungsrolle (6) entspricht, und die Gleitleisten (20)
gegenuber den Fithrungsrolien (6) zur Mitte der Schiene (12) versetzt angeordnet sind.
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