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Fig. 2

(57) Abstract: The invention relates to a locking module (5)
for a motor vehicle hatchback (3), which when arranged in a
closed position covers a charging connection (4) of an at least
partially electrically powered motor vehicle (1), having a
locking device (6) which can be actuated electrically by
means of a first connection which in a locking setting holds
the motor vehicle hatchback (3) in the closed position and in
a release setting releases the motor vehicle hatchback for
displacement out of the closed position. To this end the
locking module (5) has at least one further electrical device
(8, 9, 10) which has a second connection, wherein the first
connection and the second connection are brought together in
a common mating connectors (12). The invention further
relates to a motor vehicle (1).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein
Verriegelungsmodul (5) fiir eine Kraftfahrzeugklappe (3), die
bei Anordnung in einer Geschlossenposition einen
Ladeanschluss (4) eines zumindest teilweise elektrisch
angetricbenen Kraftfahrzeugs (1) abdeckt, mit einer iiber

einen ersten Anschluss elektrisch betitigbaren
Verriegelungseinrichtung (6), die bei einer
Verriegelungseinstellung

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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die Kraftfahrzeugklappe (3) in der Geschlossenposition hdlt und bei einer Freigabeeinstellung zur Verlagerung aus der
Geschlossenposition heraus freigibt. Dabei ist vorgesehen, dass das Verriegelungsmodul (5) zumindest eine weitere elektrische
Einrichtung (8, 9, 10) aufweist, die iiber einen zweiten Anschluss verfiigt, wobei der erste Anschluss und der zweite Anschluss in
einem gemeinsamen Steckverbinder (12) zusammengefiihrt sind. Die Erfindung betrifft weiterhin ein Kraftfahrzeug (1).



WO 2014/015957 PCT/EP2013/002078

Verriegelungsmodul fiir eine Kraftfahrzeugklappe eines Kraftfahrzeugs
sowie entsprechendes Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Verriegelungsmodul fir eine Kraftfahrzeugklappe, die bei An-
ordnung in einer Geschlossenposition einen Ladeanschluss eines zumindest teilweise
elektrisch angetriebenen Kraftfahrzeugs abdeckt, mit einer Gber einen ersten Anschluss
elektrisch betatigbaren Verriegelungseinrichtung, die bei einer Verriegelungseinstellung
die Kraftfahrzeugklappe in der Geschlossenposition halt und bei einer Freigabeeinstel-
lung zur Verlagerung aus der Geschlossenposition heraus freigibt. Die Erfindung betrifft
weiterhin ein Kraftfahrzeug mit einer elektrischen Antriebseinrichtung.

Verriegelungsmodule der eingangs genannten Art sind aus dem Stand der Technik be-
kannt. Ein derartiges Verriegelungsmodul wird beispielsweise verwendet, um an einem
Kraftfahrzeug eine Kraftfahrzeugklappe bei entsprechender Einstellung in der Geschlos-
senposition zu halten. Beispielsweise Uberdeckt die Kraftfahrzeugklappe in ihrer Ge-
schlossenposition den Ladeanschluss des Kraftfahrzeugs, Uber welchen einem Energie-
speicher, insbesondere einem Energiespeicher fur elektrische Energie, Energie bezie-
hungsweise Strom zufiihrbar ist. Das Kraftfahrzeug ist entsprechend zumindest teilweise
elektrisch angetrieben, verfugt also tUber eine elektrische Antriebseinrichtung. Beispiels-
weise ist das Kraftfahrzeug als Hybridkraftfahrzeug ausgebildet, weist also ein Hybridan-
triebssystem mit zumindest einer elektrischen Antriebseinrichtung und zumindest einer
Brennkraftmaschine auf. In ihrer Geschlossenposition iberdeckt die Kraftfahrzeugklappe
den Ladeanschluss vollstiandig, sodass diese aus einer Umgebung des Kraftfahrzeugs
nicht sichtbar ist. Besonders bevorzugt schiitzt die Kraftfahrzeugklappe den Ladean-

schluss zusétzlich vor Umgebungseinflussen.

In einer Offenposition gibt die Kraftfahrzeugklappe den Ladeanschluss zum Anschliefien
beispielsweise eines Ladekabels oder dergleichen frei. Das Verriegelungsmodul dient
nun dazu, die Kraftfahrzeugklappe entweder in der Geschlossenposition zu halten oder
zur Verlagerung aus dieser heraus freizugeben. Zu diesem Zweck verfugt das Verriege-
lungsmodul tiber die Verriegelungseinrichtung, die dber den ersten Anschluss elektrisch
betatigbar ist. Uber den ersten Anschluss kann also an der Verriegelungseinrichtung in
die Verriegelungseinstellung oder die Freigabeeinstellung eingestellt werden. In ersterer
wird die Kraftfahrzeugklappe in ihrer Geschlossenposition gehalten, wéhrend sie in der
Freigabestellung aus ihr herausverlagert werden kann, weil sie entsprechend von der
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Verriegelungseinrichtung freigegeben wird. Die Montage eines derartigen Verriege-
lungsmoduls ist allerdings aufwendig, insbesondere wenn weitere elektrische Einrichtun-
gen vorgesehen sind, welche ebenfalls Uber einen elektrischen Anschluss betatigbar
sein sollen.

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, ein Verriegelungsmodul fur eine Kraftfahrzeugklap-
pe bereitzustellen, welche den eingangs genannten Nachteil nicht aufweist, sondern ins-
besondere eine einfache Montage ermdglicht.

Dies wird erfindungsgemaR mit einem Verriegelungsmodul mit den Merkmalen des An-
spruchs 1 erzielt. Dabei ist vorgesehen, dass das Verriegelungsmodul zumindest eine
weitere elektrische Einrichtung aufweist, die Uber einen zweiten Anschluss verfagt, wobei
der erste Anschluss und der zweite Anschiuss in einer gemeinsamen Steckverbindung
zusammengefiihrt sind. Es ist also vorgesehen, dass bei der Montage des Verriege-
lungsmoduls die weitere elektrische Einrichtung zusammen mit der Verriegelungseinrich-
tung montiert wird und ebenso gleichzeitig tiber den gemeinsamen Steckverbinder elekt-
risch kontaktierbar ist. Die weitere elektrische Einrichtung verfigt dabei ber den zweiten
(elektrischen) Anschluss. Dieser ist mit dem ersten Anschluss in dem gemeinsamen
Steckverbinder zusammengefithrt, was bedeutet, dass sie beispielsweise in einem einzi-
gen Stecker oder einer einzigen Buchse zum Kontaktieren durch ein entsprechendes
Gegenelement vorliegen. Auf diese Weise konnen mehrere elektrische Einrichtungen,
also die elektrisch betatigbare Verriegelungseinrichtung sowie die zumindest eine weite-
re elektrische Einrichtung, in Form des Verriegelungsmoduls gemeinsam an dem Kraft-
fahrzeug montiert und kontaktiert werden. Insbesondere ist es vorteilhaft, wenn die wei-
tere elektrische Einrichtung ebenso wie der Ladeanschluss Bestandteil einer Ladeein-
richtung des Kraftfahrzeugs sind, mit deren Hilfe dem Energiespeicher des Kraftfahr-
zeugs elektrische Energie zugefiihrt werden kann.

In einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass die Verriege-
lungseinrichtung und die weitere elektrische Einrichtung zusammen mit dem gemeinsa-
men Steckverbinder in einem gemeinsamen, insbesondere einstiickigen Gehéduse ange-
ordnet sind. Bei der Montage des Verriegelungsmoduls ist es also nicht notwendig, die
Verriegelungseinrichtung, die weitere elektrische Einrichtung und/oder den Steckverbin-
der getrennt voneinander an dem Kraftfahrzeug beziehungsweise einer Karosserie des
Kraftfahrzeugs zu befestigen. Vielmehr ist lediglich eine Befestigung des gemeinsamen
Gehauses notwendig, um die Verbindung der genannten Einrichtungen zu dem Kraft-
fahrzeug herzustellen. Das Gehause ist dabei besonders bevorzugt einstickig ausgebil-
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det und liegt beispielsweise als Spritzgussteil vor, an beziehungsweise in welchem die
Verriegelungseinrichtung, die weitere elektrische Einrichtung sowie der gemeinsame
Steckverbinder angeordnet sind. Der gemeinsame Steckverbinder wird dabei besonders
bevorzugt wenigstens bereichsweise von dem Gehiuse ausgebildet. Das Gehause stellt
also wenigstens einen Bereich des Steckers beziehungsweise der Buchse dar.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass die weitere elektrische Einrichtung eine
Taste und/oder ein Leuchtmittel ist. Prinzipiell kann die weitere elektrische Einrichtung
beliebig ausgestaltet sein. Besonders bevorzugt liegt sie jedoch als Taste vor, mittels
welcher beispielsweise das Zufuhren der elektrischen Energie in den Energiespeicher
steuerbar ist. Beispielsweise kann mithilfe des Tasters eine Ladebetriebsart, insbesonde-
re eine Normalladebetriebsart oder eine Schnellladebetriebsart, ausgewahlt und/oder ein
Ladevorgangs gestartet werden. Alternativ kann die weitere elektrische Einrichtung auch
als Leuchtmittel vorliegen, welche insbesondere den Status des Ladevorgangs oder ei-
nen Ladestand des Energiespeichers anzeigt. Die Taste beziehungsweise das Leucht-
mittel sind derart angeordnet, dass sie bei Anordnung der Kraftfahrzeugklappe in der
Offenposition von aulen bedienbar beziehungsweise einsehbar ist.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung sind mehrere weitere elektrische Ein-
richtungen vorgesehen, wobei zumindest eine als Taste und eine weitere als Leuchtmit-
tel vorliegt. Die Vorteile, die mithilfe des Verriegelungsmoduls hinsichtlich der Montage
erzielt werden kénnen, sind umso groBer, je mehr weitere elektrische Einrichtungen vor-
gesehen sind. Um sowohl ein Bedienen durch einen Benutzer als auch das Anzeigen
einer Statusinformation zu ermdglichen, sind nun wenigstens zwei elektrische Einrich-
tungen an dem Verriegelungsmodul angeordnet. Eine dieser Einrichtungen liegt als Tas-
te und die andere als Leuchtmittel vor. Besonders bevorzugt liegen drei weitere elektri-
sche Einrichtungen vor, wobei zwei dieser Einrichtungen als Taste und eine als Leucht-
mittel ausgebildet sind. Entsprechend liegen mehrere zweite Anschliisse vor, die alle mit
dem ersten Anschiuss in dem gemeinsamen Steckverbinder zusammengefihrt sind.

Grundsatzlich ist es vorteilhaft, wenn das Verriegelungsmodul derart ausgebildet ist,
dass bei einer Anordnung an dem Kraftfahrzeug zumindest eine der weiteren elektri-
schen Einrichtungen derart angeordnet ist, dass sie bei Anordnung der Kraftfahrzeug-
klappe in ihrer Offenposition von aulen sichtbar beziehungsweise betétigbar ist. Gleich-
zeitig soll jedoch der gemeinsame Steckverbinder auch bei gedffneter Kraftfahrzeug-
klappe nicht sichtbar sein. Der Steckverbinder liegt also bevorzugt auf der der Auflen-
umgebung abgewandten Seite der Karosserie des Kraftfahrzeugs vor. Zu diesem Zweck
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wird das Verriegelungsmodul beispielsweise von innen an der Karosserie des Kraftfahr-
zeugs befestigt, sodass lediglich wenigstens eine der weiteren elektrischen Einrichtun-
gen, bevorzugt alle der weiteren elektrischen Einrichtungen, aus der Auflenumgebung
sichtbar beziehungsweise betatigbar sind.

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass die Verriegelungseinrichtung
einem Push-Push-Verschluss zugeordnet ist. Mithilfe des Push-Push-Verschlusses wird
erreicht, dass die Kraftfahrzeugklappe auch bei dem Einstellen der Freigabeeinstellung
an der Verriegelungseinrichtung zunichst in der Geschlossenposition gehalten ist, also
nicht ohne Weiteres in die Offenposition verlagert werden kann. Erst nach einer Betati-
gung der Kraftfahrzeugklappe in die der Offenposition abgewandten Richtung und ein
entsprechendes Einpressen eines Verschlusselements der Kraftfahrzeugklappe in Rich-
tung des Push-Push-Verschlusses ist nachfolgend ein Offnen der Kraftfahrzeugklappe
beziehungsweise ein Verlagern in die Offenposition méglich. Auch bleibt die Kraftfahr-
zeugklappe nach einem Verlagern aus der Offenposition in die Geschlossenposition
wieder in ihr gehalten, auch wenn die Verriegelungseinrichtung noch nicht in der Verrie-
gelungseinstellung vorliegt. Ein erneutes Offnen der Kraftfahrzeugklappe ist auf die vor-
stehend beschriebene Art und Weise méglich, bis die Verriegelungseinstellung an der

Verriegelungseinrichtung eingestellt wird.

Die Erfindung betrifft weiterhin ein Kraftfahrzeug mit einer elektrischen Antriebseinrich-
tung, mit einem Energiespeicher, mit einem Ladeanschluss zum Aufladen des Energie-
speichers und mit einem Verriegelungsmodul fur eine Kraftfahrzeugklappe, insbesondere
gemaR den vorstehenden Ausfiihrungen, die bei Anordnung in einer Geschlossenpositi-
on den Ladeanschluss abdeckt, wobei das Verriegelungsmodul eine Gber einen ersten
Anschluss betatigbare Verriegelungseinrichtung aufweist, die bei einer Verriegelungsein-
stellung die Kraftfahrzeugklappe in der Geschlossenposition halt und bei einer Freigabe-
einstellung zur Verlagerung aus der Geschlossenposition heraus freigibt. Dabei ist vor-
gesehen, dass das Verriegelungsmodul zumindest eine weitere elektrische Einrichtung
aufweist, die Uber einen zweiten Anschluss verfigt, wobei der erste Anschluss und der
zweite Anschluss in einem gemeinsamen Steckverbinder zusammengefihrt sind. Auf die
Vorteile einer derartigen Ausfiihrungsform des Verriegelungsmoduls wurde bereits ein-
gegangen. Das Verriegelungsmodul kann selbstverstédndlich gemaR den vorstehenden
Ausfithrungen weitergebildet sein, sodass insoweit auf diese verwiesen wird.
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Die Erfindung wird nachfolgend anhand der in der Zeichnung dargesteliten Ausfuhrungs-
beispiele naher erldutert, ohne dass eine Beschrankung der Erfindung erfolgt. Dabei

zeigt:

Figur 1 eine Draufsicht auf einen Bereich eines Kraftfahrzeugs, wobei ein Ladean-
schluss zum Aufladen eines Energiespeichers sowie ein Verriegelungsmodul fur
die Kraftfahrzeugklappe dargestellt sind, und

Figur 2 eine Detailansicht des Verriegelungsmoduls.

Die Figur 1 zeigt einen Bereich eines Kraftfahrzeugs 1, insbesondere einen Bereich einer
Karosserie 2 des Kraftfahrzeugs 1. An der Karosserie 2 ist eine Kraftfahrzeugklappe 3
schwenkbar gelagert, welche bei Anordnung in einer Geschlossenposition (nicht darge-
stellt) einen Ladeanschluss 4, der an der Karosserie 2 befestigt ist, vollstédndig abdeckt.
Der Ladeanschluss 4 dient dem Zufuihren von elektrischer Energie in einen Energiespei-
cher des Kraftfahrzeugs 1, welches wenigstens zeitweise elektrisch angetrieben ist und
zu diesem Zweck eine elektrische Antriebseinrichtung (nicht dargestellt) aufweist. Um die
Kraftfahrzeugklappe 3 insbesondere wahrend eines Fahrbetriebs des Kraftfahrzeugs 1 in
ihrer Geschlossenposition zu halten, ist ein Verriegelungsmodul 5 vorgesehen, das tber
eine Verriegelungseinrichtung 6 verfugt, welche einem Push-Push-Verschiuss 7 zuge-
ordnet ist. Weiter sind zwei Bedienelemente 8 und 9, die beispielsweise als Tasten be-
ziehungsweise Schalter ausgebildet sind, vorgesehen. Zudem ist ein Leuchtmittel 10,
beispielsweise eine Lampe, an der Karosserie 2 befestigt. Das Leuchtmittel 10 liegt da-
bei beispielsweise zwischen den beiden Bedienelementen 8 und 9 vor.

Die Verriegelungseinrichtung 6 ist eine elektrische Einrichtung, welche Uber einen ersten
Anschluss elektrisch betétigbar ist. Die Bedienelemente 8 und 9 sowie das Leuchtmittel
10 liegen in Form von weiteren elektrischen Einrichtungen vor, welche jeweils ber einen
zweiten elektrischen Anschluss verfigen. Entsprechend aufwendig gestaltet sich die
Montage, wenn die Verriegelungseinrichtung 6, die Bedienelemente 8 und 9 sowie das
Leuchtmittel 10 als separate Elemente vorliegen. Aus diesem Grund ist es vorgesehen,
neben der Verriegelungseinrichtung 6 auch die Bedienelemente 8 und 9 sowie das
Leuchtmittel 10 dem Verriegelungsmodul 5 zuzuordnen.

Dies ist in der Figur 2 zu erkennen, welche eine Detailansicht des Verriegelungsmoduls
5 zeigt. Es wird deutlich, dass die Verriegelungseinrichtung 6, die dem Push-Push-
Verschluss zugeordnet ist, die Bedienelemente 8 und 9 sowie das Leuchtmittel 10 in
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einem gemeinsamen Gehduse 11 angeordnet beziehungsweise an diesem befestigt
sind. Gleichzeitig sind der erste Anschluss der Verriegelungseinrichtung 6 sowie die
zweiten Anschliisse der weiteren elektrischen Einrichtungen 8, 9 und 10 in einem ge-
meinsamen Steckverbinder 12 zusammengefihrt, dessen Gehduse 13 vorzugsweise
vollstandig von dem gemeinsamen Gehéduse ausgebildet ist. Das gemeinsame Gehéause
11 ist dabei vorzugsweise einstiickig ausgebildet und liegt bevorzugt als Spritzgussteil

Vvor.

Der Steckverbinder 12 ist in dem vorliegenden Ausfihrungsbeispiel als Buchse ausge-
fihrt, das Gehduse 13 begrenzt also eine Steckaufnahme 14 fiur ein Gegenelement des
Steckverbinders 12, zumindest in diesem Ausfihrungsbeispiel also einen Stecker. Bei
der Montage des Verriegelungsmoduls 5 an dem Kraftfahrzeug 1 muss zur elektrischen
Kontaktierung der elektrischen Einrichtungen 6, 8, 9 und 10 somit lediglich der Stecker in
die Steckaufnahme 14 des gemeinsamen Steckverbinders 12 eingebracht werden. Ent-
sprechend sind alle der genannten elektrischen Einrichtungen gleichzeitig elektrisch kon-
taktierbar. Insbesondere muss bei der Montage des Verriegelungsmoduls 5 lediglich ein
Kabel zu dem Steckverbinder 12 gefuhrt werden. Es ist also nicht notwendig, separate
Kabel fur die Verriegelungseinrichtung 6, die Bedienelemente 8 und 9 sowie das
Leuchtmittel 10 in der Karosserie 2 zu verlegen und zu befestigen. Dies verringert den

Montageaufwand zusétzlich.
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PATENTANSPRUCHE

Verriegelungsmodul (5) fir eine Kraftfahrzeugklappe (3), die bei Anordnung in ei-
ner Geschlossenposition einen Ladeanschluss (4) eines zumindest teilweise elekt-
risch angetriebenen Kraftfahrzeugs (1) abdeckt, mit einer Gber einen ersten An-
schluss elektrisch betatigbaren Verriegelungseinrichtung (6), die bei einer Verrie-
gelungseinstellung die Kraftfahrzeugklappe (3) in der Geschlossenposition hélt und
bei einer Freigabeeinstellung zur Verlagerung aus der Geschlossenposition heraus
freigibt, dadurch gekennzeichnet, dass das Verriegelungsmodul (5) zumindest
eine weitere elektrische Einrichtung (8,9,10) aufweist, die Uber einen zweiten An-
schluss verfugt, wobei der erste Anschluss und der zweite Anschluss in einem ge-
meinsamen Steckverbinder (12) zusammengefuhrt sind.

Verriegelungsmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Verrie-
gelungseinrichtung (6) und die weitere elektrische Einrichtung (8,9,10) zusammen
mit dem gemeinsamen Steckverbinder (12) in einem gemeinsamen Gehéuse (11)

angeordnet sind.

Verriegelungsmodul nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die weitere elektrische Einrichtung (8,9,10) eine Taste (8,9)

oder ein Leuchtmittel (10) ist.

Verriegelungsmodul nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass mehrere weitere elektrische Einrichtungen (8,9,10) vorgese-
hen sind, wobei zumindest eine als Taste (8,9) und eine weitere als Leuchtmittel

(10) vorliegt.

Verriegelungsmodul nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Verriegelungseinrichtung (6) einem Push-Push-Verschluss

(7) zugeordnet ist.

Kraftfahrzeug (1) mit einer elektrischen Antriebseinrichtung, mit einem Energie-
speicher, mit einem Ladeanschluss (4) zum Aufladen des Energiespeichers und
mit einem Verriegelungsmodul (5) fur eine Kraftfahrzeugklappe (3), insbesondere
nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, die bei Anordnung in
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einer Geschlossenposition den Ladeanschluss (4) abdeckt, wobei das Verriege-
lungsmodul (5) eine Uber einen ersten Anschluss elektrisch betétigbare Verriege-
lungseinrichtung (6) aufweist, die bei einer Verriegelungseinstellung die Kraftfahr-
zeugklappe (3) in der Geschlossenposition halt und bei einer Freigabeeinstellung
zur Verlagerung aus der Geschlossenposition heraus freigibt, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Verriegelungsmodul (5) zumindest eine weitere elektrische Ein-
richtung (8,9,10) aufweist, die Uber einen zweiten Anschluss verfigt, wobei der ers-
te Anschiuss und der zweite Anschiuss in einem gemeinsamen Steckverbinder
(12) zusammengefiihrt sind.
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Fig. 1
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