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Przedmiotem wynalazku niniejszego sa
drzwi do .samochodéw, a w szczegélnosci
drzwi wyrabiane z prasowanych czesci me-
talowych. Celem wynalazku jest wykonanie
takich drzwi z mozliwie matej iloéci czesci,
wyrabianych oddzielnie w ten sposob, aby
ich pézniejsze skladanie zabierato jak naj-
mniej pracy i czasu. Drzwi takie maja byé¢
mozliwie lekkie 1 mocne, przyczem maja
byé¢ dokladniej wykoriczane niz drzwi zna-
nej konstrukcji, wyrabiane masowo. Nowe
drzwi sa wykonane w ten sposob, ze same
dopasowuja si¢ w otworze drzwiowym bez
pomocy specjalnych czeéci. Osigga sie to
w ten sposéb, ze gléwne czesci wyrabia sig
w ciggu niewielu czynnosci roboczych; tak
np. zewnetrzne i wewnetrzne czesci drzwi

skladaja sig tylko z dwoch czesci prasowa-
nych z blachy stosunkowo lekkiej. Wipo-
mniane cze$ci glowne stanowia nietylko
zewnetrzna wzglednie wewnetrzng ostone
drzwi, lecz zawieraja jednoczesnie gorne,
boczne i dolne listwy drzwi. Probowano juz
dawniej wyrabia¢ zewnetrzna i wewnetrz-
na oslone drzwi z jednej czesci prasowa-
nej, lecz dawniejsze konstrukcje wymagaly
spawania naroznikéw drzwi w celu ich
wzmocnienia i usztywnienia. Poniewaz na-
roza okien sa stosunkowo silnie zaokraglo-
ne i $ciete skosnie do wewnatrz, wiec we-
wnetrzna oslona prasowana (ktéra sktada-
no dotad z pewnej ilosci oddzielnych cze-
$ci) moze byé wykonana jako jedna wielka
cze$é ramy drzwi i jako taka nie wymaga
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2adnego wzmocnienia lub spawania. Ilosé
czeqm potrzelbnych do +wyrobu drzwi no-
wej konstmkcn jest & potowe mniejsza,
albo nawet wynosi V5 iloéci czesci, z kto-
rych wyrabiano drzwi dawniejszej kon-
strukcji. W ten sposéb zyskuje si¢ nietyl-
ko na kosztach produkcji, lecz i wyglad
drzwi jest lepszy, bo nie widaé prawie
zadnych szwéw spawania. Ksztalt ze-
wnetrznej blachy moze si¢ mato rézni¢ od
zwyklego ksztattu, lecz blacha ta nalezy
do czesci pomocniczych, do ktérych nale-
23 rowniez zlobki prowadnicze okien, oraz
poprzeczne podpory tych ztobkéw, znajdu-
jace si¢ powyzej i ponizej otworu okien-
nego. Wrykonanie tych ostatnich czesci
rézni si¢ zasadniczo od znanych konstruk-
cyj i umozliwia ostateczne skladanie drzwi
z minimalng iloscia potrzebnych spawar;
mimo to gotowe drzwi sa bardzo mocne i
lekkie, ich wyglad jest bandzo dobry, a
wymiary dokfadne. Na rysunku przedsta-
wiono przyklady wykonania przedmiotu
wynalazku.

Fig. 1 przedstawia w bardzo matej skali
zewnetrzny widok drzwi; fig. 2 — ze-
wnetrzny widok tych drzwi w skali wiek-
szej; fig. 3 — wewnetrzny widok drzwi;
fig. 4 — widok ztobkéw do osadzenia o-
kien; fig. 5, 6, 7, 8,9, 10 i 11 przedstawia-
ja w wiekszej skali przekroje, oznaczone
odpowiedniemi numerami na fig. 1; fig. 12
przedstawia przekréj wzdluz linji 12—12
na fig, 4.

Te same czesci oznaczono na poszcze-
golnych figurach temi samemi numerami.
Na przekroje nalezy patrze¢ w kierunku
strzatek zaznaczonych na linjach przekroju.

Naprzéd beda opisane rééne czesci po-
mocnicze, z ktérych skladaja sie drzwi,
przyczem fig. 2, 3, 4 przedstawiaja te cze-
$ci tak, jak one wygladaja przed ztoze-
niem. Zewnetrzna blacha 20 jest naogol
plaska, a wadtuz krawedzi posiada kotnierz
21, skierowany do wnetrza; w jej gérnej
czgéci jest wyciety otwér okienny 22,

 Wzdluz krawedzi tego otworu 22 blacha

20 posiada czesci 23, odgiete do wmetrza.
Wpoblizu zewmetrznej krawedzi zakrzy-
wionej czesci 23 posiada odsade 24, ktéra
nietylko wplywa korzystnie na zewnetrz-
ny wyglad drewi, lecz stuzy takze do in-
nych celéw, o ktérych bedzie mowa dalej.
Wewnetrzna czesé zakrzywienia 23 jest
prawie prostopadta do ptaszczyzny drzwi i
koriczy sie kolmierzem 25 réwnolegtym do
plaszezyzny drzwi.

Wewnetrzna blacha oktadzinowa 26
jest silnie wglebiona tak, ze jej czesé érod-
kowa 27, naogét plaska, jest cofnigta poza
zewnetrzne krawedzie prawie o cala gru-
bosé drzwi. Listwe zawiasowa drzwi sta-
nowi pionowa krawedZ boczna wewngtrz-
nej blachy 26, majaca przekréj ksztattu Z,
przyczem pas profilu Z stanowi wlasciwa
listwe zawiasowa, wewnetrzne ramie Z
stanowi wewnetrzna oslone drzwi, a ze-
wnetrzne ramie Z stanowi kolnierz obra-
mowania. Listwe udarowa drzwi stanowi
druga pionowa krawedz wewnetrznej bla-
chy 26, majaca przekr6j podwéjnego Z,
przyczem pasy 29 i 30 tego przekroju sa
prostopadle do plaszczyzny drzwi i stano-
wia wlasciwa listwe udarowa drzwi. We-
wnetrzne ramie wewnetrznego Z jest utwo-
rzone z gléwnej czeéci 27 wewnetrznej
blachy oktadzinowej, za$ ramie 31 ze-
wnetrznego Z tworzy zaktadke. Wewnetrz-

ne wspoélne ramie 32 obu Z tworzy odsade -

przy listwie domykajacej drzwi, ktéra mo-
Ze si¢ opieraé¢ ma stosownem ramieniu stu-
pa drzwiowego wozu.

W gomej czesci wewnetrznej blachy 27
znajduje si¢ otwér 22, odpowiadajacy o-
tworowi okiennemu w zewnetrznej blasze
20. Krawedzie wewnetrznej blachy okla-
dzinowej s tak wykonane, Ze niepotrzeba
zadnych listw ozdobnych. W tym celu
boczne czesci drzwi, tak po stronie zawia-
s6w jak i po stronie zamka, maja w czesci
33 przekréj zaokraglonego U, ktérego ra-
mi¢ wewnetrzne koriczy sie kolnierzem 34,



odpowiadajgcym kolnierzowi 25 zewnetrz-
nej blachy i réwnolegtym do plaszczyzny
drzwi. Gérna czesé¢ listwowa 34° we-
wnetrznej blachy okladzinowej jest u-
ksztaltowana odpowiednio do bocznych
czesci (poréwnaj fig. 5 1 6), lecz w pozio-
mym pasie Z znajduje si¢ w $rodkowej
czesci wykréj 35, umozliwiajacy wsuwanie
i wysuwanie szyby okiennej. Po dolnej
stronie otworu laczy si¢ z czescia 33 (o
zaokraglonym przekroju) kolnierz, skiero-
wany do wnetrza drzwi i koriczacy si¢ zno-
wu kryza 34, rownolegla do plaszczyzny
drzwi. Luk ten wzglednie listwa ozdobna
33 i kolnierz 34 ciagnie si¢ wokolo catego
otworu okiennego.

W celu ulatwienia wylaczania omawia-
nej czesci, dano jej narozniki, zaokraglo-
ne lukiem o stosunkowo wielkim promie-
niu, przyczem promienie krzywizn maleja
w strong zewnetrznej powierzchni drzwi,
wskutek czego powstaja pochyle  po-
wierzchnie zewnetrzne 35°. Po ostatecznem
ztozeniu drzwi i osadzeniu ich w nadwoziu,
zaokraglone naroZmiki 35° wchodza w od-
powiednie zaokraglone czesci otworéw
drzwiowych. Czesci te stuza do dopasowa-
nia drzwi oraz zapobiegaja ich drzeniu.
Wykonanie takie czyni zZbednem stosowa-
nie uzywanych dotad specjalnych czesci
pasowych. Wzdluz dolnej krawedzi cze-
§ci 27 znajduja si¢ listwy ksztattu Z. Pas
36 tego Z jest pochylony mnazewnatrz i
wdol, a opiera si¢ na odpowiednio uksztal-
towanym progu pudia wozu. Zewnetrzne
rami¢ 37 tego Z stuzy jako zaktadka.

Trzecia i ostatnia jednostka pomocni-
cza jest rama z ztobkéw prowadniczych
28 dla szyby okiennej, prasowana z takiej
samej blachy, jak jednostki 20 i 26. Z1obki
prowadnicze twonza boczne czesci 39 i 40
ramy. -Przeciwlegle sciany boczne zlob-
kéw 39 i 40 sa polaczone ponizej i powy-
zej otworu okiennego zapomoca par czesci
41 i 42, umieszczonych w pewnych odste-
pach, Obydwie czesci kazdej pary skladaja

sie z oddzielnych czesci prasowanych, umie-
szczonych we wzajemnym odstepie, odpo-
wiadajacym szerokosci zlobkéw prowadni-
czych tak, ze szyba okienna moze si¢ mie-
dzy niemi swobodnie przesuwaé. Poprzecz-
ne czesci taczace 41 s sprowadzone do
gornych narozy i kornicza sig (fig. 12) cze-
$ciami 43 w nasadzie plaskiemi, ktére za-
chodza na gome korice pionowych ziobkéw
39, 40 i sa z niemi spawane. Ksztalt narozy
ramy odpowiada oczywisécie narozom otwo-
ru okiennego, to znaczy, Ze naroza ramy
s stosownie zaokraglone. Koirice poprzecz-
nych czesci taczacych 42 s3 réwniez pota-
czone z bokami zltobkéw 39 i 40, ktére w
miejscach polaczenia posiadaja czesci roz-
szerzone 44, przyczem te ostatnie prze-
chodza we wlasciwe ztobki za posrednic-
twem zaokraglen, odpowiadajacych zao-
kragleniom otworéw okiennych i s3 spawa-
ne z poprzecznemi czesciami taczacemi 42
wzdluz linji 45: Na dolnych koricach zlob-
kéw 39 i 40 znajduja sie nasadki 46 dla
szyby okiennej, polaczone ze zlobkami 39,
40 przez spawanie punktowe.

Boczne sciany zlobkéow 39, 40 (fig. 6,
8 i 12) posiadaja w pewnej odlegtosci od
krawedzi zewnetrznej odsady 46, ciagna-
ce si¢ wzdtuz bokéw otworu okiennego i
obchodzace ten otwér calkowicie woko-
to. Mianowicie wzdluz gornej czesci otwo-
ru okiennego odsada 46 jest utworzona z
dolnej czeséci 47 poprzecznej czesci lacza-
cej 41 (fig. 5), a wadbuz dolnej krawedzi
otworu okiennego odsada ta jest uformo-
wana w poprzecznej czesci laczacej 42.
Przed ostatecznem =zlozeniem krawedzie
ramy, otaczajacej otwér okienny, posiadaja
po obu stronach prowadnic okiennych, w
pewnej odleglosci od odsadek 46, 47, 48,

. boczne kolnierze 49, 50 i 51 (fig. 12). Przy

ostatecznem sktadaniu drzwi wklada sie
kotnierze 25, 34 wewnetrznej i zewnetrznej
ostony drzwi pomiedzy odsady 46, 47, 48
i kolnierze 49, 50, 51, skierowane wbok,
poczem kolnierze 49, 50, 51 zagina sie na



kolnidrzaclt 25 i 34. Odsady 46, 47, 48
wspoldztalaja przytem z zagigtemi koinie-
rzami 49, 50, 51 tak, ze potaczemie krawe-
dzi Wblach oktadzimowych 20, 26 z rama
okferma 38 fest bandzo mocne, Listwy zam-
kéw i zawiasow sa polaczone z wewnetrz-
ng blacha okladzinowa przez spawanie.
Wzdbiuz listwy zawiasowej laczy sie dno
2lobka 39 bezpodrednio z pasem 28 listwy
zawiasowej. Wzdhaz listwy zamka, maja-
cef przekr6j podwojnego Z, zlobek 40
skfada sie z plaskiej czesci prasowanej 52,
tworzacej jedna strone zlobka, i z czesci
52° ksztaltu podobnego do Z, tworzacej
drugt bok i dno ztobka. Obydwie czesci 52
i 52° sg polaczome przez spawamie. Spojona
czesé 52, shdbadajaca sie z dwoch blach
réwnoleglych do plaszczyary drzwi, jest
polaczona (np. przez spawanie) z ramie-
nfent’ 32, wspolnem obu profilom Z listwy
zannkmr

" Boki zlobka prowadniczego poslada]q
ponizej otword okiennego odsady 54, skie-
rowane nazewnatrz, zwiekszajagce w tem
miejscu wytrzymaloé¢ ztobka podobnie,
jak odsady 46 w gomej czesci zlobkow.
Wzdlwz krawedzi bokow dolnych ezesci
zlobkow znajduja si¢ boczne kolnierze
usztywniajace 55, ktore sa polaczone z od-
powiedniemi kofnierzami 56 poprzeczek 42.
Gorne poprzeczki 4f sa polaczone po obu
stromach otworu 35 z listwg goma 34
przez spawanie punktowe, przyozem goérne
$ciany 57 shobliow £f przylegaja do gérnej
listwy 34, Wewnetrzna i zewnetrzng bla-

che okladzinowa laczy sie przez zagiecie

boomego kolnierza 21 okolo zakladki
listwy gérnej, dolnej i listw bocznych, kto-
re majg przekréj Z (patrz przekroje po-
kazane na rysunku), Kolejno$é robét przy
sktadaniu drzwi jest nastepujaca:

1} Polaczenie ramy z ztobkéw prowad-

niczych 38 dla okna z wewnetrzng blacha
okladzinows 27 przez spawanie punktowe
ramy 38 z bocznemi i gérnemi listwami

blachy 27 (do tego celu wystancza niewiel-

ka ilosé spejeri} i przez zaoblenie boczne-
go kolnierza 49 z kryza 25 ‘wewngirznej
okladziny 34.

2) Potgozenie zewnetrzney blaehy o~
ktadzinowej 20 z czesciami, potaczonemi
ze soba poprzedmio (to zmakey ¥ wewrnetrz-
na blacha okladzinows, i Tama okienna)
przez zagigcie zewnetrznego kolnierza 21
zewnetrznej blachy. ekladzinowej na kry-
zie wewnetrznej blachy okladzinowej i
przez zagiecie kolnierza 49 na kolnierzu
25 zewnetrznej blachy okladzinowej, obie-
gajacym otwor okienny. Plaska odsada 24
na mmgtrme; blasze okladzinowej mie-
tyﬂko ozdabiz drzwi, lecz stanowi zarazens
oparcie (wzdluz listwy zawiasowej i zam-
kowej drzwi) dla krawedzi wew'nthme]
blachy oktadzinowej.

Z dotychczasowego opisu wynika,
drzwi wykonane w mysl niniejszego wy-
nalazku sktadaja sie ze stosunkowo madej
ilosci eze$ci, co.wplywa na ebmiZzenie ko-
sztéw prasowania tych czedci i zmmniejsze-
nie ilo$ci zabiegéw roboczych przy esta-
tecznem skladanin drzwi; sposéb laczenia
poszczegblnych czesci jest prosty, miane-
wicie przez zaginamie lub spawanie punk-
towe, przyczem matej iloéci szwow nie wi-
daé wcale na wykoniczonych drzwiach, al-
bo widaé ich bardzo niewiele tak, Ze koszty
usuwania $ladéw szwéw zupelnie odpada-
ia, zewnetrzny wyglad drzwi jest bardzo
dobry, a ich wymiary meogg byé bardzo
dokladne; uksztaltowanie narozy drzwi
jest tego rodzaju, ze omawtane czesci
drzwi moga byé gleboko wyciagane bez pe~
trzeby stosowania spawania; drzwi moga
by¢ dopasowywane w otworze drzwiowym
wozu bez stosowania do tego celu specjal-
nych czesci.

Zastrzezenia patentowe.
1. Drzwi automobilowe z prasowanego

metalu z wewnetrzng ostona prasowana,
zaopatrzong w otwér okienny, znamienne




tem, ze prasowana oslona (27) jest zaopa-
trzona wokolo otworu okiennego w czesé
wygieta (33), tworzaca listwe, otaczalaecq
okno.

2, Drzwi automobilowe wadlug zastrz.
1, znamienne tem, ze maroza (35°), w kio-
rych schodza si¢ korice boczmych listw z
kodicami listw dolnych wzglednie gornych,
sa zaokraglone, przyczem promiefi tego
zaokraglenia roénie od strony zewnetrznej
do wewnetrznej tak, ze powierzchnie naro-
zy sa pochylone do wnetrza i dopasowuja
drzwi w odpowiednich czesciach otwo-
ru drzwiowego.

3. Drzwi automobilowe wedltug zastrz.
1, znamienne tem, ze przeciwlegle zlobki
prowadnicze (39, 40) sa ze soba polaczone
zapomoca poprzeczek (41, 42), znajduja-
cych sie u gérnej i dolnej krawedzi otwo-
ru okiennego.

4, Drzwi automobilowe wedtug zastrz.
1, znamienne tem, ze sa zaopatrzone w
wewnetrzna blache okfadzinowa (27),
ktorej jedna krawedz jest polaczona z jed-
na strona ztobka prowadniczego okna, a
druga krawedz (21) tworzy zakladke osla-
niajaca krawedz drzwi, oraz zewmetrzna
blache okladzinowa (20), przyczem kra-
wedZ tej ostatniej jest zagieta ma zaklad-
ce (21) wewnetrznej blachy oktadzinowe;j
(27), a druga krawedz (25) jest polaczona
z druga strong zlobka prowadniczego
okna.

5. Drzwi automobilowe wedlug zastrz.
4 znamienne tem, ze polaczenie krawedzi
ztobkéw prowadniczych okna z krawedzia-
mi blach oktadzinowych uskutecznia sie
przez zagiecie.

6. Drzwi automobilowe wedtug zastrz.
4, znamienne tem, ze dno zlobka prowad-
niczego okna jest potaczone z ta czescia
wewnetrzna blachy okladzinowej, ktéra
tworzy listwe drzwi tak, iz listwa okienna
. sktada sie z dwoch czesci, ksztaltu skrzyn-
kowego.

7. Drzwi automobilowe wedtug zastrz.

1 do 6, znamienne tem, ze réwnolegle do
krawedzi zewngtrznej blachy oklad_zin.bw'ei.
(20) znajduje si¢ wglebienie (24), kiore
przy zaokragleniu stuzy za oparcie dla od-
powiedniej czesci bocznej listwy (28) we-
wngtrznej blachy akladzinowej.

8. Drzwi automobilowe wedlug zastrz.
5, znamienne tem, ze obrzeze zewnetrznej
lub wewnetrznej blachy okladzinowej (20)
jest zaopatrzone w celach oadoby w pochy-
te scigcie (23) wokofo otworu drzwiowego,
a jego wewnetrzna krawedZ (25) jest wy-
gieta rownolegle do plaszczyzny drzwi i
znajduje si¢ po jednej stromie zlobka pro-.
wadniczego okna, przyczem krawedz bocz-
nej $ciany tego zlobka jest zagieta na kra-
wedzi blachy oktadzinowej, natomiast bocz-
na $ciana zlobka prowadniczego jest za-
opatrzona w odsade (46), ktéra uniemozli-
wia przesuwanie sie wy'gu»;te] krawedzi
blachy oktadzinowej.

9, Drzwi automobilowe wedlug zastrz.
1, znamienne tem, ze skladaja si¢ z ze-
wnetrznej jednostki oktadzinowej (20),
wewnetrznej jednostki okltadzinowej (27)
i z jednostki, stanowiacej rame zlobkow
prowadniczych (39) okna, przyczem, przy
ostatecznem sktadaniu drzwi, laczy sie
wymienione jednostki glownie przez zagi-
nanie wadluz, schodzacych sie ze soba,
krawedzi. :

10, Drzwi automobilowe wedtug zastrz.
1, znamienne tem, zZe wewnetrzna czesé
okladzinowa jest wykonana jako czesé
prasowana z metalu, przyczem jej wygie-
te obrzeza (28) tworza obramienie drzwi i
sa zaopatrzone w kolnierze (21), skiero-
wane nazewnatrz, podczas gdy naroza, w
ktérych schodza sig¢ poszczegblne czesci
obramienia, sa zaokraglone krzywiznami
(35) o promieniu malejacym w kierunku
od strony zewnetrznej do wewnetrznej.

11. Drzwi automobilowe wedlug zastrz.
10, znamienne tem, Ze wewnmetrzna cze$é

‘oktadzinowa posiada wokolo otworu o-

kiennego wystajacy gzyms (33), ktéry, gdy



drzwi sa wykoriczone, tworzy ozdobna
listwe dokola na zewnetrznej stronie drzwi.

12. Drzawi automobilowe wedtug zastrz.
1—11, znamienne tem, Ze na zewnetrznej
stronie posiadaja cze$é wypukla (23) z
wglebieniem (24) dokota otworu okienne-
go stuzaca do ozdoby zewnetnznej.

13. Drzwi automobilowe wedlug zastrz.
3, znamienne tem, ze dokola otworu okien-
nego, boki ztobkéw prowadniczych (39,
40) okna i poprzeczne czeéci lacznikowe
(41, 42) sa zaopatrzone w boczne kolnie-
. rze (25, 34), rownolegte do plaszczyzny
drzwi i sluzace przy skladaniu drzwi jako
czesci lacznikowe dla przylegtych jedno-
stek sktadowych (20, 27).

14. Drzwi automobilowe, znamienne
tem, ze w celu umozliwienia wktadania i
wyjmowania szyby géma listwa (41) po-
siada otwér (35), przyczem korytkowe
usztywnienia (57) sa potaczone jednym
bokiem po obu stronach otworu (35) z pa-
sem listwy gémej, podczas gdy z drugiej
strony sa zaopatrzone w kolnierz (34),
ktéry jest zagigty na przyleglem obrzezu
zewngtrznej, wzglednie wewnetrznej bla-
chy oktadzinowej. ;

Edward G. Budd
Manufacturing Company.
Zastepca: Dr. inz. M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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