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Beschreibung

Die erfindung betrifft einen Kran, insbesondere einen mobilen GroRkran gemass dem Oberbegriff des vor-
liegenden Anspruchs 1.

Krane der vorstehend genannten Art bestehen im wesentlichen aus einem - hdufig fahrbar ausgebildeten -
Untergestell oder Unterwagen, einem darauf um eine Vertikalachse drehbaren Oberwagen sowie mindestens
einem in der Vertikalebene schwenkbaren Ausleger, an dessen oberem Ende weitere Ausleger angelenkt sein
kénnen. Fiir das Aufrichten - und auch Absenken - des Hauptauslegers sind verschiedene Vorrichtungen be-
kannt und auch erforderlich, wie sich beispielsweise auf der DE-PS 29 33 382 ergibt. Zwar bewélti gen die in
dieser Patentschrift angegebenen MalRnahmen die die Stabilitdt des Kranes im Einsatz und seine Tragkréfte
betreffenden Anforderungen, jedoch bedeuten diese Malinahmen nicht nur einen erheblichen baulichen Auf-
wand und damit auch erhebliche Gewichte fiir das Gerat, sondern auch einen die Einsatzzeiten reduzierenden
Zeitaufwand beim Auf- und Abbau des Gerites.

Es kommt hinzu, daf durch gesetzliche Bestimmungen fiir mobile Krane auf den Stral’en die zulassigen
Achslasten nach oben hin begrenzt sind. Diese Vorschriften fiihren insbesondere bei mobilen GroR-Kranen
zu einer hohen Achszahl, so daR zehnachsige Geréte keine Seltenheit sind. Auch das bedeutet aufwendige
Unterwagenkonstruktionen, wobei auerordentlich starke Antriebseinheiten fiir den Transport des gesamten
Fahrzeugs benétigt werden. Dieser Antrieb muf iiber ein aufwendigen Langsdifferential auf mehrere, weit von-
einander entfernte Achsen libertragen werden. Wegen seiner hohen Leistung kann der Antrieb des Unterwa-
gens wirtschaftlich nicht ochne weiteres auch fiir den Kranbetrieb herangezogen werden, so daR im Oberwagen
eine zusatzliche Antriebseinheit mit der tiblichen Peripherie fir den Kran vorgesehen wird. Diesbeziiglich sind
in der DE-OS 36 39 709 Vorschlage zur Verringerung des Herstellungsaufwandes gemacht worden.

All diese vorbekannten Vorschldge haben jedoch nichts daran &ndern kénnen, daR dem Erfordernis még-
lichst hoher Tragfahigkeiten nur mit entsprechend hohem Bauaufwand - mit der Folge erheblich héherer Ge-
wichte - begegnet werden konnte mit dem Nachteil kostspieliger Riistzeiten.

Ein Kran mit den im Oberbegriff des Anspruches 1 genannten Merkmalen ist aus der FR-A-23 88 756 be-
kannt.

Auch hierbei ist aber der Oberwagen im Prinzip so ausgebildet wei bei dem vorstehend beschriebenen
Stand der Technik, so daR die Probleme hier die gleichen sind.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Kran der eingangs genannten Art so zu gestalten, dal
er bei mindestens gleich groRer Tragfdhigkeit unter gleichzeitiger Fahrgewichtreduzierung und Verkiirzung der
Riistzeiten gegeniiber vergleichbaren Geraten mit geringeren Kosten herzustellen ist und trotzdem eine gréRe-
re Verfiigbarkeit, insbesondere Einsatzvielfalt besitzt.

Die erfindungsgemaéfe Losung beruht in Abkehr von bisherigen Vorschlagen auf dem Gedanken, den ge-
samten Problemen primér nicht durch konstruktive MaRnahmen am Unterwagen zu begegnen, sondern in ei-
ner grundsatzlich anderen Oberwagenkonzeption. Dabei ist insbesondere vorgesehen, dall der Oberwagen
mindestens zweigeteilt ist und sein dem Hauptausleger abgewandtes Teil (nachfolgend "Schwenkteil" genannt)
relativ zum mit der Drehverbindung verbundenen Teil (nachfolgend "Mittelteil" genannt) in einer Vertikalebene
verschwenkbar ist.

Mit dieser Konzeption ergeben sich in Gberraschender Weise erhebliche Vereinfachungen und nachfol-
gend im einzelnen noch zu diskutierende Ausgestaltungsméglichkeiten, zu denen insbesondere der Wegfall
der sonst iiblichen Montagestiitze gehért, mit der iberraschenden Méglichkeit, deren Bauhdhe fir die Bauhhe
der tragenden Tragkonstruktion (Oberwagen gemaR der Erfindung) zu nutzen oder den durch die erfindungs-
gemaRe Konzeption gewonnenen Raumvorteil anderen Bauteilen mit Vorteil zugute kommen zu lassen, z.B.
dem Unterwagen, wodurch wiederum héhere Belastungen als bei vergleichbar groften Geraten méglich sind.
Der durch die Erfindung mégliche Bauh&hengewinn, d.h. die vergleichsweise niedrigere Bauhéhe kann natiir-
lich auch als solche ausgenutzt werden, wenn beispielsweise an die Mandvrierfahigkeit und den Einsatz in
tiberdachtem Gelénde gedacht wird. AufRerdem ergibt sich damit, insbesondere durch den Wegfall der Mon-
tagestiitze, eine Kostensenkung sowie Fahrgewichtreduzierung, so daB statt eines ansonsten erforderlichen
zehnachsigen Unterwagens nunmehr bei gleicher Leistung allenfalls noch acht Achsen erforderlich sind.

Insbesondere bei mit Gittermastauslegern versehenen Kranen wirkt sich die Erfindung &ullerst vorteilhaft
aus, da die Montage fiir das Aufrichten des Krans erheblich vereinfacht wird, denn es ist aufgrund des gerin-
geren Oberwagengewichts nunmehr bei gleich grofRer Tragféhigkeit des Unterwagens ein l&ngerer Ausleger-
ful méglich.

Die erfindungsgeméafe Neukonzeption des Oberwagens 4Rt es nach wie vor zu, daR das Mittelteil auf
der dem Schwenkteil abgewandten Seite, vorzugsweise im Bereich des HauptauslegerfuRes eine Fiihrerka-
bine ausweisen bzw. tragen kann, so dall das Bedienungspersonal sich nicht nennenswert umzustellen
braucht.
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Durch die erfindungsgeméRe Konzeption ergeben sich lberraschend viele unterschiedlichen Einsétzen
anpaRbare Ausgestaltungen des Oberwagens, die sdmtlich die zuvor aufgezeigten Vorteile besitzen und dar-
tiber hinaus zu weiteren Vereinfachungen bzw. Optimierungen fiihren. Von diesen im einzelnen in den Unter-
anspriichen angegebenen Méglichkeiten sei zundchst eine besonders rationelle und baulich unaufwendige
Ausfiihrungsform angesprochen, bei der das Mittelteil als flach auf der Drehverbindung aufliegende und mit
dieser verbundene Platte ausgebildet ist, iber der sich das Schwenkteil zumindest teilweise erstreckt. Dabei
kénnen die Abmessungen der Platte etwa denen der Drehverbindung entsprechen. Damit kann bei gleicher
Fahrzeuglange das Schwenkteil entsprechend langer und damit in seiner Wirkungsweise und Reichweite ef-
fektiver sein.

Wenn in bevorzugter Ausfiihrung das Schwenkteil Seilwinden tragt und mit einem Rollkopf nebst Seilrollen
fiir ein Einziehwerk ausgeriistet ist, zeigt sich der besondere Vorteil der Erfindung, da durch diese erreicht
wird, dal® der Oberwagen aufer der bei bekannten Geraten bereits genutzten Tragereigenschaft des Ober-
wagens fiir Winden und fiir das Gegengewicht nun auch als Montagestiitze mit Rollensatz und als Gegenaus-
leger bei gleichzeitiger Einsparung eines zweiten HauptauslegerfuRes genutzt werden kann. Als weiterer
Vorteil ergibt sich bei dieser Konzeption, dall der bzw. die den Oberwagen bzw. einen Teil davon gegen die
Horizontale verschwenkende(n) Zylinder gleichzeitig der Aufnahme der Gegengewichtsplatten dient (dienen),
wobei das verschwenkbare Oberwagenteil quasi Ausleger eines Hilfskrans ist, der bei vergleichbaren Geraten
fiir diese Ristarbeit zusatzlich gebraucht wird und zumindest wahrend dieser Aufriistzeit bei anderen Arbeiten
fehlt, wodurch auch hiermit Ristzeiten eingespart werden kénnen und das fiir derartige Groflgerite gewiinsch-
te Ziel, nachts fahren, tags kompletten Einsatz, verwirklicht werden kann.

Vorzugsweise ist das freie Ende des Schwenkteils mit einer Gegengewichtaufnahme ausgeristet, die aus
einem Hydraulikzylinder mit Einhdngmdglichkeit an seinem freien Ende besteht. Durch die Anordnung dieses
Hydraulikzylinders ist eine Vertikalverstellung des Gegengewichts méglich.

Eine weitere vorteilhafte Anpassung der Gegengewichtwirkungen an den jeweiligen Einsatz des Krans
kann dadurch erreicht werden, wenn nach einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsform am Mittelteil minde-
stens ein Hydraulikzylinder angelenkt wird, der in Arbeitsposition - vorzugsweise im wesentlichen horizontal
gerichtet - mit seinem freien Ende am Gegengewicht angreift. Dadurch ist ndmlich eine stufenlose Anderung
des Gegengewichthebelarms mdglich.

Fir die Verbindung zwischen dem Mittelteil und dem Schwenkteil des Oberwagens sieht die Erfindung eine
Schwenkverbindung, vorzugsweise einen Schwenkzylinder zwischen dem Mittelteil und dem Schwenkteil vor,
die liber mindestens ein Schwenklager mit vorzugsweise horizontaler, senkrecht zur Oberwagenléngsachse
verlaufender Achse verbunden sind. Diese Grundkonzeption der Schwenkverbindung zwischen Schwenkteil
und Mittelteil er6ffnet eine Vielfalt von vorteilhaften Losungsmdéglichkeiten fiir die konstruktive Ausgestaltung
der Verbindung. So kann sich das Schwenklager in Hé6he der Drehverbindung befinden, und zwar vorzugs-
weise an der der Fiihrerkabine abgewandten Seite des Mittelteils. In diesem Fall sollte der Schwenkzylinder
im Bereich der Oberkante des Mittelteils an diesem angelenkt sein. Wird in weiterer Ausgestaltung das
Schwenklager an der der Fiihrerkabine zugewandten Seite des Mittelteils angeordnet, dann ergibt sich eine
besonders einfache aber wirkungsvolle Méglichkeit, indem n&mlich das Mittelteil als einfache Platte ausgebil-
det sein kann, die flach auf der Drehverbindung aufliegt und mit dieser verbunden ist, wobei sich sowohl das
Schwenklager als auch die Anlenkstelle des Schwenkzylinders am Mittelteil etwa in H6he der Drehverbindung
befinden und der mit seinem mit dem Schwenkteil verbundenen Ende zum fiihrerkabinenseitigen Ende des
Mittelteils bzw. der Platte weisende Schwenkzylinder mit seinem anderen Ende am der Fiihrerkabine abge-
wandten Ende des Mittelteils bzw. der Platte angelenkt ist, so daf sich das Schwenkteil zumindest teilweise
in raumsparender Weise (ber die Platte erstreckt.

Andererseits kann jedoch fiir bestimmte Anwendungszwecke sich das Schwenklager auch im Bereich der
Oberkante des Mittelteils befinden, und zwar entweder an der der Fiihrerkabine abgewandten Seite des Mit-
telteils oder auch mittig tiber der Drehverbindung, was ohne weiteres ersichtlich vorteilhafte Varianten zur Ein-
fiihrung der Kréafte, insbesondere der Gegenkréfte in den Oberwagen und damit optimale Auslastungen der
Drehverbindung zur Folge hat. Bei dieser Version ist der Schwenkzylinder zweckmaRig etwa in Héhe der Dreh-
verbindung an der der Fiihrerkabine abgewandten Seite des Mittelteils an diesem angelenkt.

Bei samtlichen vorgenannten Versionen kann das Schwenkteil als Ausleger quasi eines Hilfskrans iiber
das Einziehwerk mit dem Auslegerfull des Hauptauslegers abgespannt sein, wobei der Auslegerful gegebe-
nenfalls ein Gegengewicht tragt. Da die Schwenkverbindung zwischen dem Mittelteil und dem Schwenkteil in
ihrer Winkelstellung zueinander stufenlos verstellbar ist (schwimmend), istim Zusammenwirken mit einem wei-
teren Merkmal der Erfindung, némlich der Verléngerbarkeit des Schwenkteils ein variables Anpassen der Kran-
eigenschaften an drtliche Gegebenheiten sowohl hinsichtlich méglicher Geb&dude- sowie sonstiger rdumlicher
Hindernisse als auch hinsichtlich der Lastunterschiede optimal méglich. Dadurch, daR der Oberwagen durch
die Erfindung nunmehr nicht nur ausschlieRlich fiir die Gegengewichtaufnahme ausgelegt ist, kann der Ober-
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wagen auch zum normalen Kranbetrieb als Hauptausleger benutzt werden, wobei der Hauptausleger in Fahr-
position, d.h. liegen bleiben kann und die Abspannung des dann fir Kranbetrieb vorgesehenen Schwenkteils
als Ausleger am liegenden Hauptausleger bzw. seinem Ful} erfolgen kann. Diese Einsatzmdglichkeit bietet be-
sondere Vorteile bei Arbeiten innerhalb von Geb&uden, wo nur relativ niedrige Raumhdhen gegeben sind.

Um die Kranbedienung noch zu vereinfachen, kann in weiterer Ausgestaltung der Erfindung das Schwenk-
teil vor das vordere Mittelteil, also in Sichtrichtung der Fihrerkabine gebolzt werden. Andererseits kann bei die-
ser Situation dann am hinteren Teil auch ein schwererer Teleskopkranausleger befestigt werden, so dafl® damit
der wahlweise Einsatz von Gittermast- und Teleskopauslegern mdéglich wird, ohne daf® es dafiir mehrerer Ge-
réte bedarf, wobei fir sdmtliche vorgenannten Einsatzmdéglichkeiten und konstruktive Ausgestaltungen der ein-
gangs erwdhnte aulierordentliche Vorteil des Wegfalls einer gesonderten Montagestiitze nebst zuséatzlichem
Zubehdr mit der Folge von Gewichts-, Herstellungskosten- und Zeiteinsparung gilt.

Zur Erhéhung der Tragfahigkeit dient der weitere Vorschlag der Erfindung, den Oberwagen, insbesondere
sein Schwenkteil verlangerbar zu gestalten. Diese Verldngerung kann stufenweise, durch Anordnung von ei-
nem oder mehreren, vorzugsweise unterschiedlich langen Zwischenstiicken nach Abbolzen des Rollensatzes
zwischen dem Rollenkopf und dem Seilwindenteil des Schwenkteils, oder auch stufenlos durch Ausristung des
Schwenkteils zumindest liber einen Teil seiner Lénge als teleskopartig ein- und ausfahrbarer Tréger erfolgen.
Selbstverstandlich ist im Rahmen der Erfindung auch eine Kombination stufenweiser und stufenloser Verlan-
gerbarkeit méglich.

Mit der stufenlosen und/oder stufenweisen Verlangerung des Schwenkteils sollte eine entsprechende ver-
tikale Verlangerbarkeit der Gegengewichtsaufnahme, beispielsweise durch entsprechend lang bemessene,
gegebenenfalls mit Zwischenstiicken auszuriistende Hydraulikzylinder fiir die Aufhdngung des Gegengewichts
einhergehen.

SchlieBlich wird erfindungsgeman eine Zweiteilung des Schwenkteils vorgeschlagen, wobei das Schwenk-
teil aus einem Haupttréger und einem Abspanntréger bestehen kann. Konstruktiv besonders einfach wird diese
Lésung dann, wenn der Abspanntrager in Ruhe- oder Fahrpaosition flach auf dem Haupttrager aufliegt und na-
hezu iiber die gesamte L&nge des Haupttragers reicht und vorzugsweise umriBmaRig dem Haupttréger ange-
paft ist. Dabei kann der Anspanntrdger mit einem Ende mit dem Haupttrager nahe dessen Rollenkopf
schwenkbeweglich verbunden sein, wahrend sein anderes Ende am Schwenkzylinder befestigt ist. Diese Aus-
fiihrung ergibt eine besonders stabile Abspannkonzeption, chne das Gewicht des Oberwagens zu vergréfern,
d.h. ohne Beeintrachtigung der eingangs erwahnten Vorteile des erfindungsgeman zweigeteilten Oberwagens
in ein Mittelteil und ein Schwenkteil, die gelenkig miteinander und hinsichtlich ihrer LAngsachsen im Winkel stu-
fenlos verstellbar miteinander verbunden sind.

Weitere Ausgestaltungen und Vorteile der Erfindung werden nachfolgend im Zusammenhang mit der Er-
lauterung der beigefiigten Zeichnungen angegeben. Es zeigen:

Fig. 1 Einen Kran in Transportstellung mit einer ersten erfindungsgemagfen Ausfiihrung des Oberwagens;

Fig. 2 den Kran geméag Fig. 1 in Arbeitsstellung;

Fig. 3 bis 6 weitere Ausfiihrungsformen des Oberwagens mit erhdhter Kran-Tragfahigkeit, jeweils in Ar-

beitsstellung;

Fig. 7 bis 12 drei weitere Ausfiihrungsmdglichkeiten fiir die erfindungsgeméaRe Schwenkverbindung der

Oberwagenteile, jeweils in Transport- und Arbeitsstellung;

Fig. 13 die Arbeitsstellung in einer Ausfiihrung, bei der das Schwenkteil als Ausleger genutzt wird;

Fig. 14 eine weitere Ausfiihrungsform, bei der das Schwenkteil zweigeteilt ist, in Transportstellung;

Fig. 15 den Kran gemaR Fig. 14 in Arbeitsstellung;

Fig. 16 die in den Fig. 14 und 15 dargestellte Schwenkteilversion mit weit auerhalb des Bereichs der Dreh-

verbindung liegendem Schwenklager, in Transportstellung; und

Fig. 17 den Kran gemaR Fig. 16 in bevorzugter Arbeitsstellung.

In der nachfolgenden Beschreibung werden fiir gleiche bzw. gleichwirkende Bauteile dieselben Bezugs-
ziffern verwendet, wobei aus Griinden der Ubersichtlichkeit in den Fig. 3 bis 17 nur die wichtigsten Bezugs-
ziffern eingetragen sind.

Der in Fig. 1 dargestellte GroRkran besteht aus einem Kranfahrgestell 1 mit Radern 2, einem darauf an-
geordneten, iber eine Kugel- bzw. Rollendrehverbindung 3 um eine vertikale Achse 4 schwenkbaren, erfin-
dungsgemaR zweigeteilten Oberwagen, der aus einem Mittelteil 5 und einem Schwenkteil 6 besteht.

Wie der zeichnerischen Darstellung gemaR Fig. 1 zu entnehmen ist, befindet sich, wie bei herkdmmlichen
Kranen dieser Art tiblich, am Oberwagen in Richtung des an diesem angelenkten HauptauslegerfulRes 7 eine
Fiihrerkabine 8. Auf der der Fihrerkabine 8 gegeniiberliegenden Seite des Mittelteils 5 des Oberwagens ist
der erwdhnte Schwenkteil angebolzt, und zwar im hier dargestellten Ausfiihrungsbeispiel mit einem etwa in
Hdéhe der Drehverbindung 3 angeordneten Schwenklager 9, das ein Verschwenken des Schwenkteils 6 um eine
im wesentlichen horizontale Achse erlaubt. Dazu ist in Hohe der Oberkante des Mittelteils 5 im Bereich zwi-
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schen dem Anlenkpunkt 11 des Auslegerfules 7 und der vertikalen Achse 4 an einem Anlenkpunkt 12 ein hy-
draulischer Schwenkzylinder 13 schwenkbar befestigt, der mit seinem freien Kolbenende im Bereich der Ober-
kante des Schwenkteils an einem korrespondierenden Anlenkpunkt 14 derart angreift, daf® in der in Fig. 1
dargestellten Transportsituation der Schwenkzylinder 13 eine horizontale Lage einnimmt.

Wie weiterhin aus Fig. 1 deutlich wird, tragt das Schwenkteil 6 die fiir den Kran erforderlichen Seilwinden
15 sowie an seinem freien Ende einen Rollenkopf 16 mit den Seilrollen eines in Fig. 2 dargestellten Einzieh-
werks 17.

In Fig. 2 ist der Kran gemaR Fig. 1 in Arbeitsstellung dargestellt, die im wesentlichen dadurch erreicht wird,
daf der Schwenkzylinder 13 betétigt, d.h. im vorliegenden Fall eingezogen wird, so dal sich das Schwenkteil
6 um das Schwenklager 9 in einer vertikalen Ebene verschwenkt und somit die LaAngsachsen der beiden Ober-
wagenteile im Gegensatz zur Transportstellung nunmehr im Winkel zueinander verlaufen.

Wie weiterhin aus Fig. 2 hervorgeht, ist fir das Anbringen eines Gegengewichts 18 am freien Ende des
Schwenkteils 6 ein Hydraulikyzlinder 19 vorgesehen, tiber den das Gegengewicht 18 in vertikaler Richtung auf-
bzw. abwartsbewegt werden kann. Die Aufhangung der einzelnen Platten des Gegengewichts 18 kann durch
entsprechende Seile 21 erfolgen. Zur Stabilisierung der Lage des hangenden Gegengewichts 18 sind zwei wei-
tere Hydraulikzylinder 22 vorgesehen, die mit ihrem FuBpunkt im Bereich des Schwenklagers 9 angelenkt sind
und mit ihrem freien Kolbenende am Gegengewicht 18 angreifen. Diese Hydraulikzylinder 22 haben jedoch
nicht nur die Aufgabe der Stabilisierung, sondern erméglichen in einfacher und auRerordentlich vorteilhafter
Weise auch eine horizontale Lageénderung des Gegengewichts 18, so daR iiber die Hydraulikzylinder 19 und
22 eine sehr feinfiihlige und in jeder Hinsicht variabel anpalRbare Gegengewichtspositionierung in Abhdngigkeit
von der gewiinschten Tragfahigkeit und den Ausladungen méglich ist, da sowohl Héhe als auch Hebelarm des
Gegengewichts 18 optimal und schnell einzustellen sind.

Fig. 2 zeigt des weiteren den Gittermastausleger in steiler Schragstellung mit auf dem Auslegerfull zusatz-
lich aufgebolzten Schiissen 23 und 24, wobei riickwértige Abspannung 25 vom Einziehwerk 17 zum Kopf des
Hauptauslegers erfolgt, tiber den dariiber hinaus das von den Seilwinden 15 zu betatigende Lastseil 26 |4uft.

SchlieBlich zeigt Fig. 2 auch, da bei schweren Arbeiten in der Arbeitsposition hydraulisch seitlich und ver-
tikal ausfahrbare Stiitzfiike 27 die Rader 2 entlasten und fiir eine sichere und breite Bodenabstiitzung sorgen.

Fir die Beschreibung der weiteren Ausfiihrungsbeispiele kann auf bereits zuvor im Zusammenhang mit
der Erlduterung der Fig. 1 und 2 beschriebene Einzelheiten verzichtet werden, soweit sie auch fiir die nach-
folgenden Ausfiihrungsbeispiele gelten, so daf® die Beschreibung sich jeweils mit den wesentlichen Unterschie-
den der Ausfiihrungsbeispiele befalit.

Auch bei den Ausfiihrungsbeispielen gemaR den Fig. 3 bis 6, die Varianten zur Ladngenverédnderung des
Schwenkteils 6 darstellen, befindet sich das Schwenklager 9 wie beim zuvor erlduterten Ausfiihrungsbeispiel
seitlich unten rechts am Oberwagenmittelteil 5, wihrend ebenfalls in Ubereinstimmung mit dem zuvor erléu-
terten Ausfiihrungbeispiel der Schwenkzylinder 13 mit seinen Anlenkpunkten im oberen Bereich des Mittelteils
5 und des Schwenkteils 6 angreift. Des weiteren ist auch bei diesen Ausfiihrungsformen in Ubereinstimmung
mit dem Beispiel gemaR den Fig. 1 und 2 eine stufenlose Verstellbarkeit der Schwenkposition des Schwenkteils
6 mdglich durch entsprechend abgestimmtes Aus- bzw. Einfahren des Schwenkzylinders 13 - selbstversténd-
lich kénnen auch mehrere Schwenkzylinder parallel angeordnet und dann jeweils entsprechend mit geringerem
Durchmesser ausgefiihrt werden - wobei auf Blockstellung die Endstellung bestimmt wird. Zwischenringe, die
auf die Kolbenstange aufgesteckt werden kénnen, ermdéglichen verdnderbare Winkelstellungen des Oberwa-
genschwenkteils, wobei Mittelteil und Schwenkteil mit Hilfe der (des) Schwenkzylinder(s) fiir die Stand-
ardtragfdhigkeit mechanisch verriegelt werden. Bei der Arbeitsstellung fiir erhdhte Tragféhigkeit wird nicht
verriegelt, so dal die (der) Schwenkzylinder sich dann in Schwimmstellung befinden (befindet).

In Fig. 3 ist eine Verlangerung des Schwenkteils auf etwa seine doppelte Lénge vorgesehen, wobei nach
Abbolzen des Rollenkopfs 16 zwischen diesen und den Rest des Schwenkteils 6 ein Zwischenstiick 28 einge-
fligt und l6sbar verbolzt wird. Gleichzeitig kann an den der Aufhangung des Gegengewichts 18 dienenden Hy-
draulikzylinder 19 eine entsprechende Verlédngerungsstange 29 oder dergleichen angehangt werden.

In entsprechender Weise wird gemaR Fig. 4 eine noch groRere Verldngerung des Schwenkteils durch das
Einbolzen eines noch l&ngeren Zwischenstiicks 31 bei gleichzeitiger entsprechender Verldngerung der Ge-
gengewichtsaufhdngung lber eine entsprechend ldngere Stange 32 erreicht. In Fig. 5 wird die Addition der
beiden Verldngerungsméglichkeiten geman den Fig. 3 und 4 dargestellt, so dal dadurch dann eine sehr weite
riickwértige Ausladung fiir das Gegengewicht 18 erreicht werden kann.

Bei der in Fig. 6 dargestellten Mdglichkeit erfolgt die Verldngerung des Schwenkteils 6 stufenlos automat-
isch durch eine Ausschiebevorrichtung 34, die den zumindest iiber einen Teil des Schwenkteils 6 an dessen
Ende vorgesehenen Teleskopschul® 33 aus- bzw. einfahrt. Zu erwéhnen ist in diesem Zusammenhang, daf
auch die Mdglichkeit gegeben ist, bei dem mit dem Teleskopschu® versehenen Schwenkteil 6 gemafl Fig. 6
Zwischenstiicke 28 bzw. 31 zwischen den Rollenkopf 16 und das Schwenkteil 6 in der in den Fig. 3 bis 5 dar-
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gestellten Weise einzubolzen.

Bei den in den Fig. 7 bis 10 dargestellten Ausfiihrungsbeispielen liegt das Schwenklager 9 seitlich oben
rechts am Mittelteil 5, wahrend der bzw. die Schwenkzylinder 13 unten etwa in Héhe der Drehverbindung 3
angelenkt sind. Der Auslegerful? 7 ist auch hier am Mittelteil 5 gelagert, wobei dieser Anlenkpunkt 11 sich etwa
in Hé6he des Schwenklagers 9 befindet.

Der Unterschied zwischen der Ausfiihrung nach den Fig. 7 und 8 und der nach den Fig. 9 und 10 besteht
darin, daB bei letzterer das Schwenklager 9 mittig oberhalb der Drehverbindung 3 am oberen Teil des Mittelteils
5 angeordnet ist, wodurch eine besonders zentrale Einleitung der das Schwenkteil abstiizenden Kréfte in die
Drehverbindung méglich ist.

Inden Fig. 11 und 12 ist eine besonders kostengiinstige und konstruktiv iibersichtliche Mdglichkeit der Aus-
fihrung des erfindungsgemaR zweigeteilten Oberwagens gegeben, indem namlich das Mittelteil 5 als flache,
auf der Drehverbindung 3 aufliegende und mit dieser drehfest verbundene Platte ausgefiihrt ist, Giber die sich
in Transportstellung (siehe Fig. 11) das Schwenkteil 6 mit seinem Anlenkbereich erstreckt. Dabei liegt das
Schwenklager 9 seitlich unten links am Mittelteil 5 und auch der Anlenkpunkt fiir den Schwenkzylinder 13 liegt
am Mittelteil etwa in der gleichen vertikalen H6he wie das Schwenklager 9, wobei der Schwenkzylinder 13 mit
seinem anderen Ende in Richtung auf den Hauptauslegerful3 7 zeigt und oberseitig am Schwenkteil 6 angelenkt
ist. Dadurch ergibt sich, wie insbesondere Fig. 12 zeigt, in der Arbeitsstellung eine besonders giinstige statische
Abstiitzposition fir den Schwenkzylinder 13. Die Abmessungen des plattenférmigen Mittelteils 5 kdnnen etwa
denen der Drehverbindung 3 entsprechen. Zu beachten ist bei dieser Ausfihrungsform noch, daf nunmehr
der Anlenkpunkt 11 fir den Auslegerful® 7 sich im Schwenkteil 6 befindet, und zwar etwas seitlich oberhalb
des Schwenklagers 9.

Bei der in Fig. 13 in Arbeitsposition dargestellten Ausfiihrung wird die beispielsweise in den Fig. 1 und 2
wiedergegebene Oberwagenkonzeption genutzt und dabei das Schwenkteil 6 als Ausleger quasi eines Hilfs-
krans genutzt, wobei der Ful 7 des Hauptauslegers iiber das Einziehwerk 17 abgespannt wird und vorzugs-
weise ohne Gegengewicht 35 arbeitet, so daR nun das Schwenkteil 6 beispielsweise als Hilfskran zur Aufnahme
seines Gegengewichts eingesetzt werden kann; dies kann mit hdherer Tragfdhigkeit auch mit Gegengewicht
bzw. Ballast 35 am Auslegerful® 7 durchgefiihrt werden.

In den Fig. 14 bis 17 werden schlieBlich Ausfiihrungsbeispiele mit einem erfindungsgeman zweigeteilten
Schwenkteil 6.1; 6.2 dargestellt, wobei das untere, die Seilwinden 15 sowie den Rollenkopf 16 tragende, grée-
re Teil quasi als Haupttrager 6.1 und das kleinere, obere Teil als Abspanntrager 6.2 anzusehen ist. Damit wird
ersichtlich eine besonders kompakte, raumsparende und gleichzeitig enorm stabile Konstruktion erreicht. Das
Schwenklager 9 liegt im Ausfiihrungsbeispiel nach den Fig. 14 und 15 fiir den Haupttréger 6.1 seitlich unten
rechts am Mittelteil 5 etwa in Hohe der Drehverbindung 3. Der bzw. die Schwenkzylinder 13 ist bzw. sind ober-
seitig angeordnet und direkt mit dem freien Ende des Abspanntragers verbunden, der an seinem anderen Ende
nahe dem Rollenkopf 16 am Haupttréger 6.1 angelenkt ist. Nach dem Schwenken des Schwenkteils 6.1; 6.2
durch Einziehen des Schwenkzylinders 13 beispielsweise in die in Fig. 15 dargestellte Position bilden der
Schwenkzylinder 13 und der Abspanntréger 6.2 die Abspannung fiir des Schwenkteil, wobei ein Koppelglied
36 zwischen dem Haupttrager 6.1 und dem Abspanntréger 6.2 das Auslenken der Abspannung bei Druckbe-
lastung verhindert. Der Hauptauslegerful® 7 ist am Mittelteil nahe der Anlenkstelle des Schwenkzylinders 13
bei 11 gelagert.

Im Unterschied zu der Ausfiihrung gemaR den Fig. 14 und 15 liegt das Schwenklager 9 beim Ausfiihrungs-
beispiel gemaR den Fig. 16 und 17 weit auBerhalb des Bereichs der Drehverbindung 3 am Mittelteil 5, das in
Richtung seiner Langsachse im Vergleich zu den librigen Ausfiihrungsbeispielen relativ weit verldngert ist, so
daf sich gemaR Fig. 17 in der Arbeitsstellung fiir das Schwenkteil, insbesondere den Haupttrager 6.1 eine ver-
tikale Position ergibt, die fiir manche Anwendungsfélle von Vorteil ist. Insbesondere kann des Gegengewicht
18 auf einer im Bereich des Schwenklagers 9 befestigten Konsole 37 abgelegt werden, wodurch eine stabile
Positionierung des Gegengewichts 18 garantiert wird.

Patentanspriiche

I. Krarn, insbesondere mobiler Grofkran, dessen Unterwagen (I) eine Drehverbindung (3) Fiir einen Ober-
wagen tragt, wobei der Oberwagern an einem Ende einen Ausleger (7) und am anderen Ende mindestens eine
Winde (15) trégt, und wobei ein Schwenkteil (6) Gber ein horizontales Schwenklager (9) an dem auf der Dreh-
verbindung (3) befestigten Mittelteil (5) des Oberwagens hochschwenkbar angelenkt ist und an seinem dem
Schwenklager (9) gegeniiberliegenden Ende ein Einziehwerk (17) mit Rollenkopf (16) Fiir eine Abspannung (25)
des Auslegers (7, 23, 24) hat,
dadurch gekennzeichnet,
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daf die Winden (I15) an dem Schwenkteil (6) des Oberwagens angeordnet sind.
2. Kran nach Anspruch I,
dadurch gekennzeichnet,
daf das Mittelteil (5) als flach auf der Drehverbindung (3) aufliegende und mit dieser verbundene Platte aus-
gebildet ist, Giber der sich das Schwenkteil (6) teilweise erstreckt.
3. Kran nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
daf die Abmessungen der Platte etwa denen der Drehverbindung (3) entsprechen.
4. Kran nach einem oder mehreren der Anspriiche | bis 3
gekennzeichnet durch
eine Gegenwicht-Aufnahme am freien Ende des Schwenkteiles (6).
5. Kran nach Anspruch 4
gekennzeichnet durch
mindestens einen am Mittelteil (5) angelenkten Hydraulikzylinder (22), der in Arbeitsposition - vorzugsweise
im wesentlichen horizontal gerichtet - mit seinem freien Ende am Gegengewicht (18) angreift.
6. Kran nach einem oder mehreren der Anspriiche | bis 5
gekennzeichnet durch
eine Schwenkverbindung, vorzugsweise einen Schwenkzylinder (I3) zwischen dem Mittelteil (5) und dem
Schwenkteil (6), die iber mindestens ein Schwenklager (9) mit vorzugsweise horizontaler, senkrecht zur Ober-
wagenlangsachse verlaufender Achse verbunden sind.
7. Kran nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,
daf sich das Schwenklager (9) in H6he der Drehverbindung (3) befindet.
8. Kran nach Anspruch 6 oder 7,
dadurch gekennzeichnet,
daf sich das Schwenklager (9) an der der Fiihrerkabine (8) abgewandten Seite des Mittelteiles (5) befindet.
(z.B. Fig. | bis 6)
9. Kran nach einem oder mehreren derr Anspriiche 6 bis 8,
dadurch gekennzeichnet,
daf der Schwenkzylinder (I3) im Bereich der Oberkante des Mittelteiles (5) an diesem angelenkt ist.
10. Kran nach Anspruch [,
dadurch gekennzeichnet,
daf sich das Schwenklager (9) an der der Fiihrerkabine (8) zugewandten Seite des Mittelteiles (5) befindet.
(z.B. Fig. llund 12)
Il. Kran nach Anspruch |,
dadurch gekennzeichnet,
daf sich sowohl das Schwenklager (9) als auch eine Anlenkstelle (12) des Schwenkzylinders (I13) am Mittelteil
(5) etwa in Héhe der Drehverbindung (3) befinden und der mit seinem mit dem Schwenkteil (6) verbundenen
Ende zum fiihrerkabinenseitigen Ende des Mittelteiles (5) bzw. der Platte weisende Schwenkzylinder (13) mit
seinem anderen Ende an dem der Fiihrerkabine (8) abgewandten Ende des Mittelteiles (5) bzw. der Platte an-
gelenkt ist.
12. Kran nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,
daf sich das Schwenklager (9) im Bereich der Oberkante des Mittelteiles (5) befindet. (z.B. Fig. 7 bis 10)
13. Kran nach Anspruch 12,
dadurch gekennzeichnet,
daf sich das Schwenklager (9) an der der Fiihrerkabine (8) abgewandten Seite des Mittelteiles (5) befindet.
14. Kran nach Anspruch 12,
dadurch gekennzeichnet,
daf das Schwenklager (9) mittig tiber der Drehverbindung (3) angeordnet ist. (Fig. 9 und I0)
15. Kran nach einem oder mehreren der Anspriiche 12 bis 14,
dadurch gekennzeichnet,
daf der Schwenkzylinder (I13) etwa in Héhe der Drehverbindung (3) an der der Fiihrerkabine (8) abgewandten
Seite des Mittelteiles (5) an diesem angelenkt ist.
16. Kran nach einem oder mehreren der Anspriiche | bis 15,
dadurch gekennzeichnet,
daf das Schwenkteil (6) als Ausleger (Hilfskran) Giber das Einziehwerk (I7) mit dem Auslegerful (7) des Haupt-
auslegers abgespannt ist. (Fig. 13)
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17. Kran nach Anspruch 16,
dadurch gekennzeichnet,
daf der Auslegerful® (7) ein Gegengewicht (18) trégt.
18. Kran nach einem oder mehreren der Anspriiche | bis 17,
dadurch gekennzeichnet,
daf as Schwenkteil (6) verldngerbar ist. (z.B. Fig. 3 bis 6)
19. Kran nach Anspruch I8
gekennzeichnet durch
eine stufenweise Verldngerbarkeit des Schwenkteiles (6). (Fig. 3, 4 und 5)
20. Kran nach Anspruch 18 oder |9
gekennzeichnet durch
mindestens ein zwischen dem Rollenkopf und dem Seilwindenteil des Schwenkteils (6) I6sbar zu befestigendes
Zwischenstiick.
2l. Kran nach Anspruch 20,
dadurch gekennzeichnet,
dal mehrere Zwischenstiicke unterschiedlicher Lange vorgesehen sind.
22. Kran nach Anspruch 18
gekennzeichnet durch
eine stufenlose Verlangerbarkeit des Schwenkteiles (6). (Fig. 6)
23. Kran nach Anspruch I8 oder 22,
gekennzeichnet durch
dafl das Schwenkteil (6) zumindest iiber einen Teil seiner Lénge als teleskopartig (34) ein- und ausfahrbarer
Trager ausgeriistet ist.
24. Kran nach einem oder mehreren der Anspriiche 18 bis 23
dadurch gekennzeichnet,
eine Kombination stufenweise und stufenloser Verléngerbarkeit.
25. Kran nach einem oder mehreren der Anspriiche | bis 24,
dadurch gekennzeichnet,
dal das Schwenkteil (6) aus einem Haupttréger (6.1) und einem Abspanntridger (6.2) besteht, der mit einem
Ende mit dem Haupttrager (6.1) nahe dessen Rollenkopf (16) schwenkbeweglich verbunden ist, wihrend sein
anderes Ende am Schwenkzylinder (13) befestigt ist.
26. Kran nach Anspruch 25,
dadurch gekennzeichnet,
daf der Abspanntréger (6.2) in Ruhe- oder Fahrposition flach auf dem Haupttrager (6.1) aufliegt und nahezu
tiber die Gesamtldnge des Haupttragers reicht und vorzugsweise umriBmaBRig dem Haupttrdger angepalit ist.
27. Kran nach einem oder mehreren der Anspriiche | bis 26,
dadurch gekennzeichnet,
dal das Schwenklager (9) weit aulRerhalb des Bereiches der Drehverbindung (3) in H6he deren Horizontal-
ebene liegt. (Fig. 16 und 17)
28. Kran nach Anspruch 27
gekennzeichnet durch
eine im Bereich des Schwenklagers (9) abgestiitzte und am Schwenkteil (6.1) klappbar abgespannte Konsole
(37) fur das Gegengewicht (18). (Fig. 17)
29. Kran nach einem oder mehreren der Anspriiche | bis 28,
dadurch gekennzeichnet,
daf das Schwenkteil (6) an die der Fiihrerkabine (8) zugewandte Seite des Mittelteils (5) gebolzt werden kann,
so daB die der Fiihrerkabine (8) abgewandte Seite des Mittelteiles zum Anbolzen eines Hauptauslegers zur
Verfligung steht.

Claims

1. Acrane, in particular a mobile large crane, the bogie (1) of which bears a slew joint (3) for a superstructure,
where the superstructure bears a jib (7) at one end and at least one hoist (15) at the other end, and where
a swivelling member (6) is articulated, in such manner that it can be swivelled vertically, via a horizontal
swivel bearing (9) to the central part (5) of the bogie which is attached to the slew joint (3), and at its end
opposite the swivel bearing (9) comprises a retracting mechanism (17) with a trolley head (16) for a stay
(25) of the jib (7, 23, 24), characterised in that the hoists (15) are arranged on the swivelling member (6)
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of the superstructure.

A crane as claimed in Claim 1, characterised in that the central member (5) has the form of a plate which
rests flat on the slew joint (3) and is connected thereto, above which plate the swivelling member (6)
extends in part.

Acrane as claimed in Claim 2, characterised in that the dimensions of the plate correspond approximately
to those of the slew joint (3).

A crane as claimed in one or more of Claims 1 to 3, characterised by a counter-weight holder at the free
end of the swivelling member (6).

A crane as claimed in Claim 4, characterised by at least one hydraulic cylinder (22) which is articulated
to the central member (5) and which in the operating position - preferably directed substantially horizontally
- engages at its free end on the counter-weight (18).

A crane as claimed in one or more of Claims 1 to 5, characterised by a swivel joint, preferably a swivelling
cylinder (13) between the central member (5) and the swivelling member (6), which are connected via at
least one swivel bearing (9) with a preferably horizontal axis extending at right angles to the longitudinal
axis of the superstructure.

A crane as claimed in Claim 6, characterised in that the swivel bearing (9) is arranged at the level of the
slew joint (3).

A crane as claimed in Claim 6 or 7, characterised in that the swivel bearing (9) is located on that side of
the central member (5) facing away from the driver’s cabin (e.g. Figs. 1 to 6).

A crane as claimed in one or more of Claims 6 to 8, characterised in that the swivelling cylinder (13) is
articulated to the central member (5) in the region of the upper edge thereof.

A crane as claimed in Claim 1, characterised in that the swivel bearing (9) is arranged on that side of the
central member (5) facing towards the driver’s cabin (8) (e.g. Figs. 11 and 12).

A crane as claimed in Claim 1, characterised in that both the swivel bearing (9) and an articulation point
(12) of the swivelling cylinder (13) to the central member (5) are located approximately at the level of the
slew joint (3) and the swivelling cylinder (13), which at its end connected to the swivelling member (6) faces
towards the driver’s cabin end of the central member (5) or the plate, is articulated at its other end to that
end of the central member (5) or the plate facing away from the driver’s cabin (8).

A crane as claimed in Claim 6, characterised in that the swivel bearing (9) is located in the region of the
upper edge of the central member (5) (e.g. Fig. 7 to 10).

A crane as claimed in Claim 12, characterised in that the swivel bearing (9) is arranged on that side of the
central member (5) facing away from the driver’s cabin (8).

A crane as claimed in Claim 12, characterised in that the swivel bearing (9) is arranged centrally above
the slew joint (3) (Figs. 9 and 10).

A crane as claimed in one or more of Claims 12 to 14, characterised in that the swivelling cylinder (13) is
articulated to the central member (5) approximately at the level of the slew joint (3) on that side of the cent-
ral member (5) facing away from the driver’s cabin (8).

A crane as claimed in one or more of Claims 1 to 15, characterised in that as a jib (auxiliary crane) the
swivelling member (6) is anchored via the retracting mechanism (17) to the jib foot (7) of the main jib (Fig.
13).

A crane as claimed in Claim 16, characterised in that the jib foot (7) bears a counter-weight (18).

A crane as claimed in one or more of Claims 1 to 17, characterised in that the swivelling member (6) is
extensible in length (e.g. Figs. 3 to 6).
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Acrane as claimed in Claim 18, characterised by a stepped extensibility of the swivelling member (6) (Figs.
3,4 and 5).

A crane as claimed in Claim 18 or 19, characterised by at least one intermediate component which is to
be detachably fixed between the trolley head and the cable hoist component of the swivelling member

(6).

A crane as claimed in Claim 20, characterised in that a plurality of intermediate components of different
length are provided.

A crane as claimed in Claim 18, characterised by a stepless extensibility of the swivelling member (6) (Fig.
6).

A crane as claimed in Claim 18 or 22, characterised in that the swivelling member (8) is equipped, at least
along a part of its length, as a telescopically (34) retractable and extensible carrier.

A crane as claimed in one or more of Claims 18 to 23, characterised by a combination of stepped and
stepless extensibility

A crane as claimed in one or more of Claims 1 to 24, characterised in that the swivelling member (6) con-
sists of a main carrier (6.1) and an anchoring carrier (6.2) which at one end is connected, in such manner
that it can execute a swivelling movement, to the main carrier (6.1) in the vicinity of its trolley head (16),
whilst its other end is attached to the swivelling cylinder (13).

A crane as claimed in Claim 25, characterised in that in the rest position or travelling position the anchoring
carrier (6.2) rests flat on the main carrier (6.1) and extends virtually along the entire length of the main
carrier and preferably is adapted in its contour to the main carrier.

A crane as claimed in one or more of Claim 1 to 26, characterised in that the swivel bearing (9) is located
well outside the region of the slew joint (3) at the level of its horizontal plane (Figs. 16 and 17).

A crane as claimed in Claim 27, characterised by a bracket (37) for the counter-weight (18), which bracket
(37) is supported in the region of the swivel bearing (9) and hinged to the swivelling member (6.1) (Fig.
17).

A crane as claimed in one or more of Claims 1 to 28, characterised in that the swivelling member (6) can
be bolted to that side of the central member (5) facing towards the driver’s cabin (8), so that the side of
the central member facing away from the driver’s cabin (8) is available for the bolting on of a main jib.

Revendications

Grue, en particulier grande grue mobile, dont le chariot inférieur (1) supporte une liaison tournante (3)
pour un chariot supérieur, le chariot supérieur supportant, a I'une de ses extrémités, une fléche (7) et, a
son autre extrémité, au moins un treuil (15), et une partie pivotante (8) étant articulée, par I'intermédiaire
d’un support pivotant horizontal (9) de maniére a pivoter vers le haut, sur la partie centrale (5) du chariot
supérieur fixée sur la liaison tournante (3), et comportant, a son extrémité opposée au support pivotant
(9), un dispositif de relevage (17) avec un jeu de poulies (16) pour un haubanage (25) de la fléche (7, 23,
24), caractérisée en ce que les treuils (15) sont montés sur la partie pivotante (6) du chariot supérieur.

Grue selon la revendication 1, caractérisée en ce que la partie centrale (5) est congue sous la forme d’'une
plague qui repose a plat sur la liaison tournante (3), qui estreliée a cette derniére, et au-dessus de laquelle
s'étend partiellement la partie pivotante (6).

Grue selon la revendication 2, caractérisée en ce que les dimensions de la plaque correspondent sensi-
blement a celles de la liaison tournante (3).

Grue selon une ou plusieurs des revendications 1 a 3, caractérisée en ce qu’elle comprend un logement
de contrepoids a I'extrémité libre de la partie pivotante (6).
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Grue selon la revendication 4, caractérisée en ce qu’elle comprend au moins un vérin hydraulique (22)
qui est articulé sur la partie centrale (5) et dont I'extrémité libre - de préférence orientée sensiblement a
I’horizontale - coopére, en position de travail, avec le contrepoids (18).

Grue selon une ou plusieurs des revendications 1 a 5, caractérisée en ce qu’elle comprend une liaison
pivotante, de préférence un vérin de pivotement (13) entre la partie centrale (5) et la partie pivotante (6)
qui sont reliées par I'intermédiaire d’au moins un support pivotant (9) dont 'axe est, de préférence, hori-
zontal et perpendiculaire a I'axe longitudinal du chariot supérieur.

Grue selon la revendication 6, caractérisée en ce que le support pivotant (9) se trouve a hauteur de la
liaison tournante (3).

Grue selon la revendication 6 ou 7, caractérisée en ce que le support pivotant (9) se trouve sur le cbté
de la partie centrale (5) opposé a la cabine de conduite (8) (ex. figures 1 a 6).

Grue selon une ou plusieurs des revendications 6 a 8, caractérisée en ce que le vérin de pivotement (13)
est articulé sur la partie centrale (5) dans la zone du bord supérieur de cette derniére.

Grue selon la revendication 1, caractérisée en ce que le support pivotant (9) se trouve sur le cbté de la
partie centrale (5) tourné vers la cabine de conduite (8) (ex. figures 11 et 12).

Grue selon larevendication 1, caractérisée en ce que aussi bien le support pivotant (9) gu’un point d’arti-
culation (12) du vérin de pivotement (13) se trouvent, sur la partie centrale (5), sensiblement a hauteur
de la liaison tournante (3), et le vérin de pivotement (13), dont I'extrémité reliée a la partie pivotante (6)
est tournée vers l'extrémité, située du c6té de la cabine de conduite, de la partie centrale (5) ou de la
plaque, est articulé, avec son autre extrémité, sur I'extrémité, opposée a la cabine de conduite (8), de la
partie centrale (5) ou de la plaque.

Grue selon la revendication 6, caractérisée en ce que le support pivotant (9) se trouve dans la zone du
bord supérieur de la partie centrale (5) (ex. figures 7 a 10).

Grue selon la revendication 12, caractérisée en ce que le support pivotant (9) se trouve sur le c6té de la
partie centrale (5) opposé a la cabine de conduite (8).

Grue selon la revendication 12, caractérisée en ce que le support pivotant (9) est disposé en position cen-
trale au-dessus de la liaison tournante (3) (figures 9 et 10).

Grue selon une ou plusieurs des revendications 12 a 14, caractérisée en ce que le vérin de pivotement
(13) est articulé sur la partie centrale (5) sensiblement a hauteur de la liaison tournante (3), sur le cbté
de la partie centrale (5) opposé a la cabine de conduite (8).

Grue selon une ou plusieurs des revendications 1 a 15, caractérisée en ce que la partie pivotante (6) fai-
sant fonction de fléche (grue auxiliaire) est haubanée, par I'intermédiaire du dispositif de relevage (17),
avec le pied de fléche (7) de la fléche principale (figure 13).

Grue selon la revendication 16, caractérisée en ce que le pied de fléche (7) supporte un contrepoids (18).

Grue selon une ou plusieurs des revendications 1 a 17, caractérisée en ce que la partie pivotante (6) est
extensible (ex. figures 3 a 6).

Grue selon la revendication 18, caractérisée en ce que la partie pivotante (6) est extensible par paliers
(figures 3, 4 et 5).

Grue selon la revendication 18 ou 19, caractérisée en ce qu’elle comprend au moins une piéce intermé-
diaire montée de maniére amovible entre le jeu de poulies et la partie de treuil de la partie pivotante (6).

Grue selon la revendication 20, caractérisée en ce que plusieurs piéces intermédiaires de différentes lon-
gueurs sont prévues.

Grue selon la revendication 18, caractérisée en ce que la partie pivotante (8) est extensible de fagon conti-
nue (figure 6).
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Grue selon la revendication 18 ou 22, caractérisée en ce que la partie pivotante (6) est congue, au moins
sur une partie de sa longueur, sous la forme d’un bras rentrant et sortant de maniére télescopique (34).

Grue selon une ou plusieurs des revendications 18 a 23, caractérisée en ce qu’elle comporte une possi-
bilité d’extension combinée par paliers et progressive.

Grue selon une ou plusieurs des revendications 1 a 24, caractérisée en ce que la partie pivotante (6) se
compose d’un bras principal (6.1) et d’'un bras de haubanage (6.2) dont I'une des extrémités est reliée au
bras principal (6.1) prés du jeu de poulies (16) de ce dernier tandis que son autre extrémité est fixée au
vérin de pivotement (13).

Grue selon la revendication 25, caractérisée en ce que, en position de repos ou de route, le bras de hau-
banage (6.2) repose a plat sur le bras principal (6.1), porte pratiquement sur toute la longueur du bras
principal et est, de préférence, adapté au profil du bras principal.

Grue selon une ou plusieurs des revendications 1 a 26, caractérisée en ce que le support pivotant (9) se
trouve largement a I'extérieur de la zone de la liaison tournante (3) & hauteur du plan horizontal de cette
derniére (figures 16 et 17).

Grue selon larevendication 27, caractérisée en ce qu’elle comprend, pour le contrepoids (18), une console
(37) qui prend appui dans la zone du support pivotant (9) et qui est haubanée, de maniére rabattable, sur
la partie pivotante (6.1) (figure 17).

Grue selon une ou plusieurs des revendications 1 & 28, caractérisée en ce que la partie pivotante (6) peut
étre boulonnée sur le c6té de la partie centrale (5) tourné vers la cabine de conduite (8), de maniére que
le c6té de la partie centrale opposé a la cabine de conduite (8) soit disponible pour boulonner une fléche
principale.
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