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(57) Anotace:

P¥ivod vzduchu zahrnuje alespoii jeden spoiler (1), ktery je
opatieny jednou nebo nékolika sténami (5, 6, 9)
uzptisobenymi k dopravovan{ vzduchu skrze otvor (4),
vytvoteny v karosérii motorového vozidla (2), a ktery je
ototné uloZeny na alespoii jednom dilu (7) motorového
vozidla (2) pro jeho natadeni pomoci alespoii jednoho motoru
(19) kolem osy (3) za tielem pfizplsobovani velikosti
uvedeného otvoru (4). Uhel svirany mezi osou (3) otageni
spoileru (1) a vertikalng orientovanou rovinou soumérnosti
motorového vozidla (2) je maximalné 45°, pficemz je zejména
mensi 5°.

CZ 2004 - 424 A3




R . 'l{ﬁ;aie.né strana

- . (X IXX]

EL 2.00294:/ 424 *

b,(} dools™ -1 - S,

XYY
etes

PRIVOD VZDUCHU PRO MOTOROVA VOZIDLA

Oblast techniky

PfedloZeny vynadlez se tykd pfivodu vzduchu pro motorova
vozidla, a zejména p¥ivodu vzduchu s ménitelnou geometrii,
ktery je moZné pouZit pro chlazeni motorll sportovnich

automobilt.

Dosavadni stav techniky

P¥ivody vzduchu pro motorova vozidla, které =zahrnuiji
alespofi jeden spoiler, opatfeny jednou nebo nékolika sténami
uzptsobenymi pro dopravovani vzduchu skrze Jeden otvor,
ktery je vytvoteny v jejich karosérii a vstupem orientovany
smé&rem k jejich predni &asti, jsou ze stavu techniky znamé a
popsané naptiklad v dokumentu WO 01/46570. Na jedné strané
tyto privody vzduchu zhor3uji aerodynamiku motorového
vozidla, a, na strané& druhé, musi mit v pfipadé velmi
vykonnych motort, napfiklad motord sportovnich automobild,
u kterych jsou aerodynamické vlastnosti, bohuZel, velmi
daleZité, velky rozmér. Prakticky to znamena, Ze by se
v ptipad&, kdy by pfivod vzduchu nevykazoval vyhovujici

rozmér, motor mohl nebezpeéné prehrivat.
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Podstata vynalezu

Cilem ptedloZeného vyndlezu je tudiZ poskytnout pfivod
vzduchu, ktery nevykazuje shora zminované nevyhody.
Uvedeného cile se dosahuje prostfednictvim pfivodu vzduchu,
jehoz podstatné charakteristické znaky jsou uvedené
v hlavnim patentovém n&roku a jehoZz dalsi charakteristické

znaky jsou uvedené v zavislych patentovych narocich.

Diky systému pro posuv spoileru muZe pEivod vzduchu
podle piredloZeného vyndlezu ménit svou geometrii a tim
proudéni vzduchu p¥ivadéného k jednomu nebo nékolika
chladidim pfrizplsobovat podle poZadavkd ochlazovani. Pri
tomto usporadadni je tudiZ moZné pro piivod vzduchu pouzit
pFi zajist&ni mnoZstvi p¥ivadéného vzduchu, které je pro
chlazeni motoru postacujici, otvor menSiho rozméru a
optimalizovat tak aerodynamiku motorového vozidla. To Jje
diile?ité predevdim p#i vysokych rychlostech motorovéeho
vozidla, p¥i kterych aerodynamika podstatné ovliviuje jeho

vykonnost.

Pro u&ely dalsiho zdokonaleni aerodynamiky motorového
vozidla bylo =zji%té&no, Ze uhel svirany mezi osou otéaceni
spoileru a vertikdlné orientovanou rovinou soumérnosti
motorového vozidla nesmi byt pokud moZno vé&t3i neZ 45°,
pfic¢em? je vyhodné, jestliZe je tento uhel menSi. neZ 5°.
vysledkem tohoto uspofédani je sniZeni aerodynamickych
zatiZeni ptsobicich na spoiler a branici jeho posuvu, a
z toho vyplyvajici sniZeni rizika selhdni motoru, ktery

slouzi k jeho pohénéni.

Krom& toho Jje aerodynamika privodu vzduchu podle

predloZeného vyndlezu, a to v uzaviené i v oteviené poloze,
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dale zdokonalena jednak Ucelnym vytvarovanim stén spoileru a
S4sti karosérie nachazejici se pod nim, a jednak uspofadanim

74v&st smirem ke stfedové ose motorového vozidla.

Podle specifického aspektu pfedloZeného vynadlezu nemiZe
byt poloha spoileru ptivodu vzduchu =zavisld pouze na
rychlosti motorového vozidla, ale soucasné také tak, aby
k otevfeni spoileru dochdzelo pouze tehdy, kdy Jje to
vyloZen& nutné, zavislad jednak na rychlosti motoru spoileru,
a Jjednak na teploté& chladici kapaliny a/nebo teploté

okolniho vzduchu.

Podle daldiho vyhodného aspektu pfedloZeného vynéalezu
je privod vzduchu ovladany pomoci elektronického systému,
ktery neslouZi pouze k pfesnému posouvani spoileru, ale
souasné také ové&fuje spravnost Jeho posuvu a funkeni
&innosti. Za timto U&elem je elektronicky ovladaci systém
s vyhodou vybaveny kodéry, PWM zafizenim a elektronickymi
vypo&etnimi prost¥edky, napfriklad mikroprocesorem. Krome
toho tento ovladaci systém umoZiiuje =zjidtovat prekaiku,
existuje-1i jakd, posuvu spoileru a bezprostfedné tuto

skuteénost signalizuje uZivateli motorového vozidla.

Podle dal3iho vyhodného aspektu pfedloZeného vynalezu
mife byt posuv spoileru ovladany manualné wuZivatelem,
napfiklad z divodu testovéni funkéni <&innosti nebo dalsich

uceln.

Prehled obrazkd na vykresech

Dal8i charakteristické =znaky a vyhody pfivodu vzduchu

podle predloZeného vyndlezu budou osobam obeznamenym se
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stavem techniky bliZe vysvétleny v néasledujicim podrobném a
jeho narokovany rozsah nikterak neomezujicim popisu pZfikladu
jeho konkrétniho provedeni zndzorné€ného na pfipojenych

vykresech, ve kterych predstavuje:

obr. 1 tastedny perspektivni pohled na motorové vozidlo

s pfivodem vzduchu v uzavieném stavu zpfedu;

obr. 2 G4steény perspektivni pohled na motorové vozidlo
z obr. 1 s pfrivodem vzduchu v otevfeném stavu

zpredu;

obr. 3 tastedny perspektivni pohled na motorové vozidlo
z obr. 1 s pfivodem -vzduchu v uzavfeném stavu
zezadu;

obr. 4 S4ste&ny perspektivni pohled na motorové vozidlo
z obr. 1 s privodem vzduchu v otevieném stavu

zezadu;

obr. 5 perspektivni pohled na spoiler pfivodu wvzduchu

z obr. 1 zptredu;

obr. 6 perspektivni pohled na spoiler pfivodu vzduchu

z obr. 1 zezadu;

obr. 7 pohled na =zadni <&ast privodu vzduchu z obr. 1

v priéném rezu;

obr. 8 schématicky pohled na pfivod vzduchu 2z obr. 1

v podélném sméru a v pricném fezu;

obr. 9 pohled na stfedni ¢&ast pfivodu vzduchu z obr. 1
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obr. 10 schéma elektrického zapojeni ovladaciho systému

privodu vzduchu z obr. 1; a

obr. 11 blokové schéma funkéni cinnosti ptfivodu wvzduchu

z obr. 1.

Priklady provedeni vynalezu

S odvoladnim na obr. 1 aZ 6 miZe byt seznatelné, :Ze
pfivod vzduchu podle pfedloZeného vyndlezu zahrnuje spoiler
1, ktery je otolné& uloZeny na ramu motorového vozidla 2. Za
tohoto stavu se hybné& uloZeny spoiler 1 mtZe natacet kolem
osy 3, coZ umoZfiuje obme&fiovat velikost otvoru 4, ktery Jje

vytvoreny v karosérii motorového vozidla 2 a jehoZz vstup je

orientovany sm&rem k pfedni &asti tohoto motorového vozidla.

Konkrétn&, uUhel svirany mezi osou 3 otaceni spoileru 1
a vertikdln& orientovanou rovinou soumérnosti motorového
vozidla 2 neni v&t3i neZ 45°, pfilemZ je vyhodné, jestliZe
je men3i neZz 5°, v disledku <cehoZ je osa 3 otaceni
v podstat& rovnobé&Znd se smérem pohybu motorového vozidla 2.
Pro G&ely rozvadéni vzduchu nasavaného prostfednictvim
otvoru 4 uvnit? motorového vozidla 2 zahrnuje spoiler 1
boZni sténu 5 a zadni sténu 6. Z divodu zdokonaleni
aerodynamiky Jje boéni sténa 5 s vyhodou vypukld a ma
v podstaté obdélnikovy tvar, zatimco zadni sténa Je

s vyhodou vydutd a m& v podstat& polokuZelovity tvar, se

zdkladnou orientovanou smérem vné motorového vozidla 2.

S odvoldnim na obr. 7 a 8 mlZe byt seznatelné, Ze

16 87355 (87355a)
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spoiler 1 Jje oto¢né wuloZeny na dilu 7 nosného ramu
motorového vozidla 2 pomoci Jjednoho nebo nékolika zavésu 8
privridcenych smérem ke stfedové ose tohoto motorového
vozidla tak, aby boéni sténa 5 byla orientovand smérem vné.
Dale spoiler 1 zahrnuje vnitfni sténu 9, kterd je naklonéna
a vytvarovana pro dopravovani vzduchu nasavaného
prostfednictvim otvoru 4 do vnitfniho prostoru. Za timto
Uéelem je karosérie motorového vozidla 2 vytvarovanad tak, Ze
vykazuje kanadl 10, vymezeny vnéj$i bocéni sténou 11, vnit¥ni
boéni sténou 12 a spodni sténou 13, ktery slouzi
k dopravovani vzduchu nas&vaného prostfednictvim otvoru 4
smérem k chladidim motorového vozidla 2 (na obrazcich
nezndzornénych). V pfipadé motorovych vozidel s motorem
uloZenym uprostfed nebo motorovych vozidel s motorem
uloZenym vzadu jsou dva spdrované privody vzduchu podle
pfedloZeného vyndlezu s vyhodou usporaddané nad blatniky
zadnich kol, se spoilerem 1 =zarovnanym v uzaviené poloze
s karosérii motorového vozidla 2 a kanalem 10 vytvorenym
v karosérii motorového vozidla pod timto spoilerem 1. Na
obr. 7 je spoiler 1, prostfednictvim pferuSované cary 14,
zndzornény v oteviené poloze, zatimco na obr. 8 je spoiler
1, prosttednictvim prerudované Cary 15, zndzornény

v uzaviené poloze.

S odvolanim na obr. 9 miZe byt seznatelné, Ze spoiler 1
je moZné ve sméru Sipky 16 natalet pomoci pistu 17, ktery se
vratné pohybuje ve valci 18 a je pohé&nény elektromotorem 19,
napfiklad motorem typu Microwin 1:50 Lent., dodadvanym na trh
firmou OSLV, Italie. Volny konec pistu 17 je otolné spraZeny
s padkou 20, kterad je pfipevnéna ke spoileru 1, zatimco valec
18 je oto¢né spraZeny s ramenem 21, které je pEipevnéné
k dilu 22 motorového vozidla 2, napfiklad k dilu nosného

rdmu tohoto motorového vozidla. Spoiler 1 je na tomto
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obrazku zndzorné&ny prostfednictvim pferuSované cary 23

v oteviené poloze.

S odvoldnim na obr. 10 miZe byt seznatelné, Ze prfivod
vzduchu ﬁodle predloZeného vyndlezu zahrnuje elektronicky
systém 24 pro ovladéani jednoho nebo nékolika motord 19,
uréenych pro pohé&né&ni a premistovadni jednoho nebo nékolika
spoiler 1. Uvedeny ovladaci systém 24 zahrnuje ptfedev3im.
elektronické vypo&etni prostfedky 25, napfiklad B8-bitovy
mikroprocesor Motorola MC68HC908AZ60 s ménitelnou wvnitfni
synchronizaci a kmito¢tem 16 MHz, napajeny zdrojem 26
energie o vykonu 400 mA, ktery je chranény proti pfetiZeni a
ktery je spojeny s elektrickym rozvodem motorového vozidla
2.

Mikroprocesor 25 Jje spojeny jednak s jednou nebo
nékolika pam&tmi, zejména s rychle mazatelnou flash paméti
27 s kapacitou 60 kB, RAM paméti 28 s kapacitou 2 kB, a
EEPROM paméti 29 s kapacitou 1 kB, ve kterych jsou uloZena
data a programy pro mikroprocesor 25, a Jjednak s PWM
zatrizenim (zafizeni pro modulaci 8ifkou impulst) 30 pro
fizeni motord 19. Uvedené PWM zafizeni 30 je spojené zejména
s motory 19 a wuzpGsobené k provadéni konverze ¥idicich
signdld vystupu z mikroprocesoru 25 na signdly s konstantnim
napétim a mé&nitelnym <¢initelem vyuZiti impulsu. Rychlost
motord 19 mbZe Dbyt takto zprostfedkované ménéna na
elektrickou energii, kterou Jjsou tyto motory pohéanéné.
P¥isludny <&initel wvyuZiti impulsl uvedenych signall se ve
skute&nosti stanovuje vypoltem provaddénym mikroprocesorem 25
v z4vislosti na rychlosti motorového vozidla 2 a na poloze
spoileru 1. Tato poloha se zase uCelné detekuje pomoci
kodérl 31, které jsou opatfené na kazdém z motorl 19 a které

jsou pres propojovaci rozhrani 32 spojené s mikroprocesorem

16 87355 (87355a)
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25. Témito kodéry 31 jsou napfiklad ze stavu techniky znamé
Hallovy kodéry, které jsou obvykle soulasti téchto motoru 19
a které méfi premisténi spoileru 1 nebo dilu s nim
spojeného, naptiklad pistu 17, v zavislosti na koncové
poloze, korespondujici zejména s uzavienym stavem ptivodu

vzduchu, tj. s kroky nastaveni kodéru 31 na nulu.

Elektrickd energie doddvand PWM zafizenim 30 Je
vysledkem sou&inu: intenzita proudu protékajiciho motorem 19
(kterd Jje umérnd krouticimu momentu doddvanému timto
motorem) x napadjeci napé&ti, na kterém je zavisld maximalni
dosazitelnd rychlost motoru 19. Na zakladé méfeni proudu
protékajiciho v motorech 19 je tudiZ moZné ziskat kroutici
moment t&mito motory vyvijeny a tim i silu plasobici na

speoilery 1.

Mikroprocesor 25 na zakladé skupiny prahovych hodnot
uloZenych v jedné nebo né&kolika pamétech 27, 28 a 29, které
jsou zavislé na charakteru poZadovaného pohybu a na zakladé
signdlu p¥ijimaného z PWM zafizeni 30 ov&fuje, zda je proud
privadény do motort 19 kompatibilni se spravnou funkcéni
innosti spoilertd 1. Pokud je pfivadény proud pfilis nizky,
mikroprocesor 25 diagnostikuje anomadlni  funkc&ni chod,
napfiklad motor 19 v otevfeném okruhu nebo béh mechanického
ptevodu napréazdno. Naproti tomu v pEfipadé, kdy proud
pfekraduje predem nastavené prahové hodnoty, coZ ve svém
diisledku znamend, Ze se sila pusobici na spoiler 1 nadmérne
zvétduje, mikroprocesor 25 ovéfuje pomoci kodéru 31 polohu
samotného spoileru. V pfipadé, kdy je odstup od poZadované
polohy men3i neZ pfredem stanovena prahova hodnota,
mikroprocesor 25 =zjistuje, zda spoiler 1 dosahl koncovou
polohu a zastavi jeho pohyb. Naproti tomu v pfipadé, kdy je

odstup od poZadované polohy vétsi, mikroprocesor 25

16 87355 (87355a)
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identifikuje p¥itomnost prekazky.

Tento stav je vzhledem k tomu, Ze tuto prekdzku by
mohly predstavovat koncCetiny obsluhy, potencidlné nebezpelny
a proto mikroprocesor 25 bezprostfedn& obraci prikazany smér
posuvu spoileru 1 za jeho pfemisténi az do vychozi polohy
tak, aby bylo moZné uvedenou prekazku odstranit, a nasledneé
se snaZ?i spoiler 1 uvést do pozadované polohy. V piipadég, zZe
k odstrané&ni prekadZky nedojde, se cyklus inverzniho posuvu a
nasledného pokusu o navrdceni spoileru do poZadované polohy
opakuje v predem stanoveném poctu, naceZ mikroprocesor 25
posuv spoileru 1 zastavi a prostfednictvim signalizacnich
prost¥edkt, napfiklad svételné kontrolky 33, wupravené na
pristrojové desce motorového - vozidla 2 a spojené
s mikroprocesorem 25 pres datoveé rozhrani 34, upozorni
uzivatele na anomdlni funkéni ¢innost. Kromeé toho
mikroprocesor 25 samozfejmé identifikuje dokonceny posuv
pokazdé, kdy se pocet krok motoru 19 zjistovanych pomoci

kodéru 31 shoduje s pfedem stanovenym pocltem krokua.

Mikroprocesor 25 Jje dale pfes datové rozhrani 34,
napriklad rozhrani typu CAN (¥izend mistni sit), spojeny
s mnoZstvim povrchovych senzorl ze stavu techniky znamého
typu, neboli senzorem 35 uzplsobenym k méfeni rychlosti
motorového vozidla 2, senzorem 36 uzpusobenym k mé&feni
rychlosti ot&leni motoru motoroveho vozidla 2, senzorem 37
uzpusobenym k méfeni teploty chladici kapaliny pro chlazeni
motoru motorového vozidla 2, a senzorem 38 uzpusobenym
k m&feni teploty okolniho vzduchu. Takové senzory jsou ve
sportovnich automobilech obvykle jiZz uspofddané a Jjsou
spojené s elektronickou ¥idici jednotkou 39, kterd slouii
k ovladani provozniho chodu automobilu a ktera miZe byt

s mikroprocesorem spojend pres datové rozhrani 34. Kromé

16 87355 (87355a)
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toho je mikroprocesor 25 spojeny jednak se sériovym
rozhranim 40, skrze které se uskutelfiuje vysiladni a
pfijimadni dat z vnéjsku, a jednak s digitalnim rozhranim 41
spojenym s tlacitkem 42, upravenym Vv kabin& motorového

vozidla 2, pro manuadlni ovladani posuvu spoileru 1.

7 blokového schématu zndzorn&ného na obr. 11 miZe byt
seznatelné, e poZadavek na otevirdni nebo uzavirédni
spoileri 1 miZe byt zadadvany bud manudlné uZivatelem za
pouziti tlacditka 42, nebo automaticky mikroprocesorem 25 na
zdkladé ptredem stanovenych prahovych hodnot uloZenych
v jedné nebo n&kolika pam&tech 27, 28 a 29 v zavislosti na
teploté vzduchu mé&fené senzorem 38 nebo na teploté chladici
kapaliny m&tené senzorem 37. Prahové hodnoty teplot, na
zakladé kterych je dan povel k uzavirédni, jsou tak, aby bylo
zabran&no neprijemnému chvéni spoilerd 1, s vyhodou nizsi
nez prahové hodnoty, na =zakladé kterych se davéa povel

k otevirani.

Tak, aby byl poZadavek na provadéni posuvu skutecné
preveden na povel pro motory 19, musi byt rychlost otéceni
motoru motorového vozidla 2 detekovand senzorem 36 vét3i nez
prahovéd hodnota, napfiklad vét3i nez nula, zatimco rychlost
motorového vozidla 2 detekovand senzorem 35 musi byt nizsi
ne? jedna nebo nékolik prahovych hodnot, napfriklad prvni
maximdlni hodnota rychlosti pro automaticky pohyb vyvolavany
senzory 37 a 38, a druha maximédlni hodnota rychlosti pro

manualni posuv vyvolavany tlacitkem 42.

Navic, vzhledem k tomu, Ze je schopnost aktivovat posuv
spoilertt 1 omezend na rychlost motorového vozidla 2, je také
schopnost té&chto spoilerl 1 prfemistovat se omezend na

prahovou hodnotu téZe rychlosti. V ptipadé, kdy motorové
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vozidlo 2 pri zah&jeni posuvu spoilerd 1 prekroCi uvedenou

prahovou rychlost, se tento posuv, z davodu zabranéni
nadmé&rného mechanického zatiZeni karosérie a nosného réamu
v disledku existence aerodynamickych sil ptsobicich pfri
vysokych rychlostech na spoilery 1, v kaZdém pripadé prevede

na oteviraci hodnotu

posuv. Napfiklad: pro prahovou
maximalni rychlosti rovnajici se 180 km/hod miZe byt pfFi
prekrodeni této hodnoty posuv spoilert 1 bud potlaceny,
nebo, pokud jiZ do3lo k jeho zah&jeni, je nucené uvedeny do

polohy, zejména do polohy prvniho otevfieni.

V nésledujici tabulce 3jsou uvedené prahové hodnoty,

které je moZné pouZit pro naprogramovéni polohy spoilert 1.

Tabulka 1: P¥iklad prahovych hodnot

Teplota Teplota Rychlost Poloha
chladici vzduchu vozidla spoileru
kapaliny [°C] [°C] [km/h]
T <80 T < 30 vV < 180 uzavreny
T < 80 30 < T < 38 V < 180 uzavieny
T < 80 T > 38 V < 180 uzavreny
80 < T < 95 T < 30 V < 180 uzavieny
80 < T < 95 30 < T < 38 V < 180 otevfeny
80 < T < 95 T > 38 vV < 180 otevieny
T > 95 T < 30 V < 180 otevieny
T > 95 30 < T < 38 V < 180 otevieny
T > 95 T > 38 vV < 180 otevfeny
Posuv spoilerli 1 je pak moZné plynule omezovat tak, aby

spliioval &tyf¥i nésledujici ovladaci podminky:
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Ovladdaci podminka 1: posuv spoileru se prevede na
otevirédni v p¥ipad&, kdy motorové vozidlo 2 prekroc¢i pfedem
stanovenou prahovou hodnotu rychlosti. MoZnost posouvani
spoileru 1 se z divodu zabranéni chvéni privodu vzduchu
op&tné& obnovi aZ tehdy, kdy rychlost motorového vozidla 2

klesne pod hodnotu prahova hodnota minus zpoZdéni.

Ovladaci podminka 2: jestliZe Jje proud spotfebovavany
motorem 19 men3i neZ pfedem stanovend prahovd hodnota
proudu, je detekovdn nespravny mechanicky nebo elektricky
chod tohoto motoru, v dusledku c¢ehoZ se posuv spoileru
zastavi a mikroprocesor 25 signalizuje, prostfednictvim

svételné kontrolky 33, anom&lni funkéni &innost.

Ovladdaci podminka 3: JjestliZe Jje, pfi pfilis velkém
odstupu od pozZadované polohy, proud spotfebovavany motorem
19 vétsi neZ pfedem stanovend prahovd hodnota proudu, je
detekovana pPritomnost prekdZky a posuv spoileru 1 se -tak

poklada za ukonceny.

Ovladaci podminka 4: posuv spoileru 1 Jje zastaven
v okamZiku, kdy se Jjeho poloha, docilend prostfednictvim

kodéru 31, shoduje s poZadovanou polohou.

Jak bylo objasnéno shora, je poloha spoilertd 1 docilena
prostfednictvim kodéru - 31 <¢itajiciho, za uCelem wurceni
premist&ni pistd 17 vzhledem k nulové poloze, pocCet otacek
motort 19. Pak se, vzhledem k nulové poloze, urluje a pfi
ka?dém posuvu, ktery Jje bud pozitivné& dokonCeny nebo
pterudeny v disledku nesprdvného chodu nebo prfitomnosti
prekdzky, ukladd poloha spoilert 1 do pamé&ti. To je nezbytné
z davodu umoZnéni presné& urlovat pfisludné posuvy spoilerd 1

vzhledem k nulové poloze. Pro tento ucel Jje =zajiSténa
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moZnost provadéni operace opétného nastavovani, pfi které se
spoilery 1 uvédi do uzaviené polohy aZz do té doby, dokud
nedojde k pfekroeni  pfedem stanovene praho&é hodnoty
proudu. Po provedeni této operace se prirastkovy <itac

kodéru 31 nastavi na nulu.

Vzhledem k tomu, Ze Jjsou béhem provadéni operace
opétného nastavovani bezpecnostni funkce vyfazeny
z &innosti, m&lo by byt z davodu anulovani rizika provadéni
této operace realizovdno pouze za pouZiti testovaciho

pfistroje obsluhovaného povéfenym persondlem autodilen.

Osoby obezndmené se stavem techniky mohou bez odchyleni
se z narokovaného rozsahu predloZeného vyndlezu provést
dal3i zmé&ny a/nebo dopliiky shora popsaného a v pfipojenych

vykresech znadzornéného provedeni.
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PATENTOVE NAROKY

CIrvod  vrdudhu pro
1. VMotorova/ vozidlad

zahrnujici alespoii jeden spoiler (1), ktery je opatfeny

jednou nebo nékolika sté&nami (5, 6, 9) uzplUsobenymi
k dopravovani vzduchu skrze otvor (4) vytvofeny v karosérii
motorového vozidla (2), ve kterém Jje uvedeny spoiler (1)
oto&né uloZeny na alespon jednom dilu (7) tohoto motorového
vozidla (2) pro jeho natdceni pomoci alespon jednoho motoru
(19) kolem osy (3) za ucelem prizpusobovéni velikosti otvoru
(4), wvyznadujici se tim, Ze Uhel svirany mezi osou
(3) oté&Ceni spoileru (1) a vertikdlné orientovanou rovinou

soumdrnosti motorového vozidla (2) neni v&t3i neZ 45°.

2. Motorové vozidlo podle nékterého z pfedchéazejicich
ndrokt, wvyznadujici se tim, Ze uUhel svirany mezi
osou (3) otéceni spoileru (1) a vertikdlné orientovanou

rovinou soumé&rnosti motorového vozidla (2) je men3i nez 5°.

3. Motorové vozidlo podle nékterého z predchézejicich
nadrokl, wvyznadujici se tim, Ze spoiler (1) zahrnuje
bo¢ni sténu (5), kterd je vypukld a ma& v podstaté

obdélnikovy tvar.

4, Motorové vozidlo podle nékterého z pfedchdzejicich
nidrokll, vyznacdujici se tim, Ze spoiler (1) zahrnuje
zadni sténu (6), kterd Jje wvydutéd a m& v podstaté
polokuzZelovity tvar, se =zakladnou orientovanou smérem vné

motorového vozidla (2).

5. Motorové vozidlo podle nékterého z predchazejicich
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nadrokl,, vyzmnadujici se tim, Ze spoiler (1) je otocné
uloZeny na alesponl jednom -dilu (7) motoroveho vozidla (2)
pomoci jednoho nebo nékolika zavést (8) privracenych smérem

ke stfedové ose motorového vozidla.

6. Motorové vozidlo podle nékterého z pfedchazejicich
naroktl, vyznadujici se tim, Ze spoiler (1) zahrnuje
vnit¥ni sténu (9), kterd 7je naklonénd a vytvarovanad pro
dopravovani vzduchu nasdvaného prostrednictvim otvoru (4) do

vnit¥niho prostoru.

7. Motorové vozidlo podle nékterého z predchéazejicich
nidrokl, vyznadujici se tim, Ze karosérie motorového
vozidla (2) Jje vytvarovand tak, Ze vykazuje kanal (10),
vymezeny vn&jsi bo&ni sténou (11), vnitfni boclni sténou (12)
a spodni sténou (13), ktery slouZi k dopravovani vzduchu
nasavaného prostfednictvim otvoru (4) smérem k chladicum

motorového vozidla (2).

8. Motorové vozidlo podle nékterého z pfedchazejicich
narokt, vyznadujici se tim, Ze privod vzduchu je
uspofadany nad blatnikem zadniho kola motorového vozidla
(2), se spollerem (1) zarovnanym v uzavrené poloze
s karosérii vozidla a kandlem (10) vytvofenym v této

karosérii pod spoilerem (1).

9. Motorové vozidlo podle nékterého z pfedchazejicich
narokli, vyznadujici se tim, Ze spoiler (1) se mlZe
natadet pomoci pistu (17), ktery se vratné pohybuje ve valci
(18) a je pohdnény elektromotorem (19), priCemZz volny konec
pistu (17) Je otocné sprazeny s pakou (20), kterd Je
pripevnéna ke spoileru (1), =zatimco vélec (18) Jje otocne

sptaZeny s ramenem (21), které Jje pfipevnéné k dilu (22)
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motorového vozidla (2).

10. Motorové vozidlo podle nékterého z predchédzejicich
nadroka, wvyzmnacdujici se tim, Ze zahrnuje elektronicky
systém (24), ktery je uzplsobeny k ovladdani alespont jednoho
elektromotoru (19) pro posouvani alespoil jednoho spoileru
(1), a Ze zahrnuje elektronické vypocetni prosttedky (25),
které jsou  napajené zdrojem (26) energie spojenym
s elektrickym rozvodem motorového vozidla (2) a spojené
s jednou nebo nékolika pamétmi (27, 28, 29), ve kterych jsou
uloZend data a programy pro tyto elektronické vypodetni

prostfedky (25).

11. Motorové vozidlo podle néroku 10, vyznacujici
se tim, Ze elektronické vypoCetni prosttedky (25) zahrnuji
mikroprocesor Motorola MC68HCO908AZ60, a Ze uvedené paméti
(27, 28, 29) =zahrnuji flash pamét (27), RAM pamét (28) a
EEPROM pamét (29).

12. Motorové vozidlo podle ndroku 10 nebo 11,
vyznacujici se tim, Ze elektronické vypocetni
prostfedky (25) jsou spojené s alespon jednim PWM zafizenim
(30), které Jjsou spojené s alesponn Jjednim elektromotorem
(19) a které Jjsou uzpusobené k provaddéni konverze Fidicich
signdld vystupu z elektronickych vypocCetnich prostredkl (25)
na signdly s konstantnim napétim a ménitelnym cinitelem

vyuziti impulsa.

13. Motorové vozidlo podle nékterého =z narokad 10 az
12, vyznacdujici se tim, Ze poloha spoileru (1) se
detekuje pomoci alespont jednoho kodéru (31), opatfeného na
elektromotoru (19) a spojeného pres propojovaci rozhrani

(32) s elektronickymi vypocCetnimi prosttedky (25).

16 87355 (87355a)




_ 17 _ 900':0'0 e see

.+ Uplaykna strana

L XZX]
.

(2T
FEX Y

. e
L] . .

°* * o 9 *® e e
. * [
eeoe 0no 'Y . e b4

14. Motorové vozidlo podle nadroku 10 az 13,
vyznadujici se tim, e elektronické vypocletni
prostfedky (25) jsou spojené se senzorem (35) uzplisobenym
k m&feni rychlosti motorového vozidla (2) pro automatické
ur&ovani posuvu spoileru (1) v zavislosti na prahovych
hodnotéch rychlosti motorového vozidla (2) ulozZenych

v uvedenych pamé&tech (27, 28, 29).

15. Motorové vozidlo podle ndroka 10 az 14,
vyznadujici se tim, Ye elektronické vypocletni
prosttedky (25) jsou spojené se senzorem (36) uzplisobenym
k m&¥eni rychlosti ot&Zeni motoru motorového vozidla (2) pro
automatické urdovani posuvu spoileru (1) v zavislosti na
prahovych hodnotadch rychlosti otdeni motoru uloZenych

v uvedenych pamétech (27, 28, 29).

16. Motorové vozidlo podle  néaroku 10 az 15,
vyznadujici se tim, e elektronické vypocetni
prosttedky (25) jsou spojené se senzorem (37) uzpusobenym
k m&feni teploty chladici kapaliny motoru motorového vozidla
(2) pro automatické urc¢ovani posuvu spoileru (1)
v zavislosti na prahovych hodnotédch  teploty chladici

kapaliny uloZenych v uvedenych pamétech (27, 28, 29) .

17. Motorové vozidlo podle narokt 10 az 18,
vyznadujici se tim, e elektronické vypocetni
prost¥edky (25) jsou spojené se senzorem (38) uzpusobenym
k md&feni teploty vzduchu vné motorového vozidla (2) pro
automatické urdovani posuvu spoileru (1) v zavislosti na
prahovych hodnotéch teploty vzduchu uloZenych v uvedenych
pamétech (27, 28, 29).
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18. Motorové vozidlo podle nadrokl 10 az 17,

vyznadujici se tim, 7e elektronické vypocetni
prostfedky (25) jsou uzpusobené k m&feni proudu
spot¥ebovavaného elektromotorem (19) a signalizovani

anomalii, vyskytuji-l1i se, posuvu spoileru (1) pomoci

signaliza&nich prostfedkd (33).

19. Motorové vozidlo podle naroku 10 az 18,
vyznadujici se tim, Ze elektronické vypocetni
prostfedky (25) Jjsou spojené s tlac¢itkem (42), upravenym
v kabiné motorového vozidla (2), pro manudlni ovladani

posuvu spoileru (1).
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Ptekroteni prahové hodnoty
teploty chladici kapaliny

PtekroCeni prahové hodnoty
teploty vzduchu

PoZadavek na pohyb tladitkem
42

Je rychlost motorového vozidla 2
men3i neZ prahové hodnota ?

Prijeti

et

Zruseni
pozadavku na
pohyb

A

poZadavku na
pohyb

Y

QOdeslani signdlu PWM
zafizenim 30 do motord 19

Je rychlost motorového vozidla 2
mensi neZ prahové hodnota ?

Je rychlost otageni motoru 19
vétsi nez prahova hodnota ?

Je rychlost motorového vozidla 2
mens$i nez prahova hodnota ?

Nuceny oteviraci pohyb

Je proud k motoriim 19 vét3i nez
prahovd hodnota ?

NE

Zastaveni pohybu, rozsviceni
svételné kontrolky 33

Je proud k motorim 19 mensi nez
prahova hodnota ?

Je poloha dosaZena ?

NE

Je odstup od pozadované polohy
mensi neZ prahova hodnota ?

ANO

Uspééné dokonc¢eni pohybu
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24

-t

Je potet pokusil o pohyb mensi
neZ prahova hodnota ?

Zména pohybu smérem ke
koncové poloze

Y

Provéadéni krokl A azZ B

v

Zména pohybu smérem k
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