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Przejsciowe zlacze miedzywagonowe dla przewodéw z bocznymi
koncowkami stykowymi w pojazdach szynowych
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Przedmiotem wynalazku jest zlgcze przewodowe
dla pojazdéw szynowych, za pomocg ktérego lgczy
sie przelotowe przewody elektryczne i pneumatycz-
ne miedzy wagonami w skladzie pociggowym. Zig-
cze to przeznaczone jest do stosowania w okresie
przejSciowym, na czas przeprowadzania konwersji
sprzeg6bw Srubowych na sprzegi samoczynne w ta-
borze kolejowym. Innymi stowy, omawiane zlgcze
umozliwia polgczenie instalacji elektrycznych
i pneumatycznych wagonéw ze sprzegami juz wy-
mienionymi na samoczynne, z wagonami posiada-
jacymi jeszcze nie wymienione sprzegi $rubowe; na
przyklad w przypadku gdy sprzegany ma byé z
jednej strony wagon ze sprzegiem samoczynnym,
dla przykiladu, z glowicg o konturze szczekowym
do laczenia ksztaltowego, wyposazong w centralne
zlacze przewodowe o bocznych powierzchniach sty-
kowych, z drugiej za§ strony wagon ze sprzegiem
konwencjonalnym, typu $rubowego.

Znane juz sg w kolejnictwie dwusystemowe zlg-
cza przewodowe do lgczenia instalacji elektrycz-
nych i pneumatycznych z koncowkami o styku czo-
lowym, ktore, jednak, dla zlgcz przewodowych
z bocznymi powierzchniami stykowymi nie nadajg
sig; ponadto posiadajg jeszcze te wade, ze przy
awaryjnych zerwaniach skladéw nastepuje uszko-
dzenie weza od przewodu gléwnego instalacji ha-
mulcowej, spowodowane oddalaniem sie od siebie
obu czeSci skladu pociggowego, lub tez, zwolnione
z zaczepu zlacze miedzywagonowe, opada wraz z
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koncem weza na podklady toru i, odbijajgc sie
0 nie w czasie jazdy, ulega zniszczeniu.

Dalszy mankament tego urzadzenia polega na
tym, ze ujawniajgce sie po sprzegnieciu wagonoéw
nieszczelnosei na zlgczach dwusystemowych prze-
wodéw pneumatycznych lub na stalych zlgczach
przewodowych, wymagajgce, na przyklad, wymiany
uszczelek na koﬁééwkach, mogg byé¢ tylko wow-
czas zlikwidowane, jezeli zlgcze zostanie wymonto-
wane, co jednak wymaga rozprzegniecia sprzegu
trakcyjnego, to za§ z kolei — prowadzi do wy-
padniecia pélsprzegu z glowicy sprzegowej, a po
wymianie uszczelek konieczne jest ponowne sprzeg-
niecie zar6wno sprzegu trakcyjnego jak i dwusy-
stemowego zlgcza przewodowego.

Celem wynalazku jest usuniecie z ukladéw prze-
wodowych wyzej wymienionych usterek technicz-
nych.

Zadaniem wynalazku jest dostarczenie dwusyste-
mowego zilgcza przewod_gwego w rodzaju opisanego
na wstepie, za pomocg ktérego bedzie mozliwe po-
Igczenie przewod6é6w elektrycznych i pneumatycz-
nych miedzy wagonami o zwyklych sprzegach Sru-
bowych 1 wagonami wyposazonymi juz w cen-
tralne sprzegi samoczynne z bocznymi powierzch-
niami stykowymi dla zlgcz przewodowych.

Zgodnie z istotg wynalazku, zadanie to zostalo
rozwigzane w taki spos6b, ze, ma przyklad znany
waz pneumatyczny przewodu gléwnego polaczony
zostal bezposrednio lub posSrednio, przy uzyciu
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wstawki przedluzajgcej, znanym sposobem, za po-
mocg ruchomej koncéwki z odejmowanym czionem
laczacym, przy czym 6w czlon wyposazony jest na
swej dolnej krawedzi w wygiete ramie ze wspor-
nikiem, na ktérym umieszczony jest odchylny pa-
lec zapadkowy obcigZony sprezyng, ktéremu odpo-
wiada gniazdo zapadkowe na korpusie stykowym
w glowicy sprzegowej, nastepnie, na zagietym ra-
mieniu wspomnianego czlonu lgczgcego przymoco-
wany jest element cieglowy, na przyklad lancuch,
stuzacy do odprzegania zlgcza i do podwieszania
weza po odprzegnieciu go za§ komlmierz zlgczony,
obok bocznej powierzchni stykowej posiada prosto-
padla do tej powierzchni plyte z zaczepami bagne-
towymi, a na przedtuzeniu bocznej powierzchni sty-
kowej zaopatrzony jest w nasadke, przy czym na
korpusie sytkowym zlacza przewodowego znajdujg
sie wyciecia odpowiadajace wspomnianym zaczepom
bagnetowym i stuzace do zaciskowego polgczenia
kotnierza zilaczowego z korpusem stykowym.

Wynalazek wyjasniony jest przykladowo na ry-
sunku, na ktérym fig. 1 przedstawia widok calego
dwusystemowego zlgcza przewodowego zgodnie z
wynalazkiem, w pozycji sprzegniecia z bocznymi
powierzchniami stykowymi, znajdujacymi sie na
samoczynnym sprzegu centralnym (linia kreskowa-
na pokazuje waz miedzy wagonowy bez wstawki,
za$§ linia ciggla — waz z dolgczong don wstawksg).
Fig. 2 pokazuje widok z géry ma pokazane na fig.1
zlacze (linia kreskowana pokazuje waz bez wstaw-
ki, za§ linia ciggta — ze wstawksy). Fig. 4 przed-
stawia widok zlgcza przewodowego podczas od-
przegania. Fig. 5 — uklad dwusystemowego zlgcza
na pojezdzie ze sprzegiem Srubowym w pozycji
rozprzegniecia, Fig. 6 — fragment przeciecia po
linii A—A na fig. 2. Fig. 7 przedstawia zlacze weza
ze wstawka.

Na rysunku pokazana jest czolownica (15) pojaz-
du szynowego, wyposazonego w konwencjonalny
sprzeg Srubowy, posiadajacy jeszcze zwykle mie-
dzywagonowe wezZe (14) do sprezonego powietrza ze
znanymi kranami koncowymi (16). Koficowka weza
(14) polaczona jest bezposrednio lub tez za po-
Srednictwem wstawki (9) z ruchomg koncéwka (3)
zlgcza przewodowego (1), za$§ koinierz zlacza (1)
nasadzony jest na korpus (12) z boczng powierzch-
nig stykowg i moze byé unieruchomiony w pozycji
sprzegniecia za pomoca blokady sprezynowej (4),
przy czym kolnierz zlacza (1) posiada ostone (8)
dla elektrycznej klawiatury stykowej, nie pokaza-
nej na rysunku. i

Do zlgcza (1) przymocowany jest lancuch (6), stu-
zacy do rozlgczania zlgcza przewodowego, jak réw-
niez — do podwieszania wolnego konca weza za
pomoca ogniwa (7) na czotownicy pojazdu, aby nie
obijal sie podczas jazdy o podkilady toru.

Pokazany przykladowo na rysunku sprzegniety
pojazd posiada samoczynny sprzeg centralny o kon-
turze szczekowym do sprzegania ksztaltowego, na
ktéorym znajduje sie znane zigcze dwusystemowe,
stluzgce do lgczenia z pojazdem posiadajacym zwy-
kly sprzeg Srubowy. Na sprzegu samoczynnym zain-
stalowana jest koncé6wka zigcza przewodowego (12)
z boczng powierzchnig stykowsa. Kolnierz konco6wki
(12) posiada palec zaczepowy (11) oraz wyciecia
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(10), w ktére wchodza zaczepy bagnetowe (2) kol-
nierza (1), za§ na stronie spodniej znajduje sie
gniazdo zapadkowe (17), w ktére wchodzi zapadka
(13) blokady sprezynowej (4), umieszczonej na
wsporniku (5), a ktérej zadaniem jest zaci§niecie
i zaryglowanie kolnierza (1) z kolnierzem koncé6wki
(12). Drugi zaczep bagnetowy (2’) wchodzi pomiedzy
zaczep (11) i boczng powierzchnie koncéwki (12).
Do sprzegania zlgcze przewodowe przyjmuje naj-
pierw polozenie spoczynkowe, pokazane na fig. 5.

Po sprzegnieciu dwbéch pojazdéw sprzegami trak-
cyjnymi, na przyklad za pomoca znanego poéisprze-
gu, zaklada sie recznie zlgcze miedzywagonowe dla
przewod6w pneumatycznych i elektrycznych, przy
czym zaczepy (2) koitnierza (1) wchodza w wycie-
cia (10) koilnierza koncowki (12), za§ zaczep (2)
wchodzi pomiedzy palec (11) i boczng powierzchnie
stykowa koncéwki (12). Czlon blokady sprezynowej
(4) zostaje obrécony na wsporniku (5) i za pomoca
zapadki (13), ktéra zostaje wciSniegta w gniazdo
zapadkowe (17) koncoéwki (12), nastepuje zaryglowa-
nie zlgcza a jednocze$nie koimierz (1) ulega unie-
ruchomieniu w pozycji roboczej. '

W czasie rozprzegania pojazdéw, po rozlgczeniu
sprzegbw trakcyjnych, kiedy pojazdy oddalajg sie
od siebie, lancuch (6) zostaje naciagniety, skutkiem
czego nastepuje odigczenie sie zigcza przewodowe-
go. Odlaczenie tego zlgcza moze by¢ réwniez do-
konane recznie, przez pociggniecie lancucha.

Zastrzezenie patentowe

Przej$ciowe zlgcze miedzywagonowe dla przewo-
déw w- pojazdach szynowych, za pomocg ktérego
mozliwe jest laczenie przewodéw pneumatycznych
i elektrycznych w okresie wymiany sprzegéw trak-
cyjnych w taborze kolejowym, to znaczy, kiedy za-
chodzi potrzeba zlgczenia przewodéw pojazdu po-
siadajgcego jeszcze nie wymienione sprzegi kon-
wencjonalne typu Srubowego z pojazdem wyposa-
zonym juz w samoczynny sprzeg centralny, na
przykiad o konturze szczekowym do sprzeganmia
ksztaltowego, w ktérym wbudowane jest zlgcze
przewodowe z boczng powierzchniag stykows, zna-
mienne tym, ze na przyklad znany waz miedzywa-
gonowy (14) do sprezonego powietrza, potgczony
jest bezposrednio lub po$rednio za pomocg wstawki
(9) znanym sposobem, za po$rednictwem ruchomej
koficowki (3), z odejmowanym koinierzem (1), przy
czym koinierz (1) posiada ma dolnej krawedzi ra-
mie (18) ze wspornikiem (5), na ktérym zamocowa-
na jest zapadka (13) blokady sprezynowej (4), ktéra
wchodzi w gniazdo zapadkowe (17) ma kolnierzu
(12). Ponadto na tymze ramieniu (18) zamocowany
jest element cieglowy, na przyklad lancuch (6), stu-
zacy do odlgczania i do zawieszania ma czolowmicy
pojazdu wolnego konca weZa miedzywagonowego
po rozlgczeniu sprzegbéw, zas§ kolnierz (1) zaopatrzo-
ny jest w zaczepy bagnetowe (2), a na przedluze-
niu bocznej powierzchni stykowej w zaczep
bagnetowy (2°), ktéry wchodzi réwniez w wyciecia
(10) w celu zaci$nigcia kolnierza (1) na kolnierzu
zlgcza przewodowego (12).
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