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(54) Halter fir ein Wechselkennzeichen.

(57) Die Erfindung betrifft einen Halter (10) fir ein Wechsel-
kennzeichen, umfassend ein Halteteil (13) zur Befestigung an ei-
nem Fahrzeug, ein mit dem Halteteil (13) zu verbindender Kenn-
zeichenrahmen (11) und Rastelemente am Halteteil (13) und
am Kennzeichenrahmen (11), welche zur werkzeuglosen Ver-
bindung von Halteteil (13) und Kennzeichenrahmen (11) zusam-
menwirken. Der Halter weist ein separates Verriegelungsele-
ment (35) auf, welches die Lésung der Verbindung von Halteteil
(13) und Kennzeichenrahmen (11) verhindert.
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Beschreibung

Gebiet der Erfindung
[0001] Die Erfindung betrifft einen Halter fir ein Wechselkennzeichen gemass Oberbegriff des Anspruchs 1.

Stand der Technik

[0002] Halter fir Wechselkennzeichen sind daflir vorgesehen, dass Nummernschilder méglichst rasch von einem PKW
abgenommen werden kénnen und an einem anderen PKW befestigt werden kénnen. Dies ist insbesondere in Landern
von Bedeutung, in denen es der Gesetzgeber erlaubt, mehrere auf einen PKW-Halter zugelassene PKW mit ein und
demselben Kennzeichen zu betreiben und nur fir einen der PKW’s KFZ-Steuern zu bezahlen.

[0003] Aus dem Stand der Technik sind seit langerer Zeit Kennzeichenhalter bekannt, welche ein U-férmiges an der Stoss-
stange zu montierendes Halteteil umfassen. An dem Kennzeichenrahmen, welcher das Kennzeichen halt und umschliesst,
sind an dessen Rickseite 2 Paare von Bolzen Ubereinander angeordnet. Jeweils ein Bolzen der Bolzenpaare ist durch
Federn vorgespannt, wodurch die Enden der Bolzen in den Schenkeln des Halteteils einschnappen kdnnen. Die Kennzei-
chenrahmen kdénnen daher an jedem PKW werkzeuglos befestigt und geldst werden, welcher Uber ein entsprechendes
Halteteil verfigt. Das Einschnappen in dem Halteteil ist jedoch umsténdlich, da die Bolzenenden von dem Kennzeichen
verdeckt sind und das Einrasten sozusagen «blind» erfolgen muss. Ein weiterer Nachteil dieses Kennzeichenhalters ist,
dass er dicker ist als standard-méassige Kennzeichenhalter ohne Abnahmefunktion des Kennzeichenrahmens. Dies kann
dazu fuhren, dass am PKW vorgesehene Kennzeichenbeleuchtungen hinter das Kennzeichen leuchten und dieses nicht
ausreichend beleuchten.

[0004] Es existieren auch Kennzeichenhalter, bei welchen der Kennzeichenrahmen mit Magneten an dem Halteteil |6sbar
befestigt ist. Die Magnetkraft ermdglicht es zwar, dass der Kennzeichenrahmen rasch an dem Halteteil befestigbar ist und
rasch von dem Halteteil abgenommen werden kann. Besitzen die Magneten eine Kraft, bei welcher der Kennzeichenrah-
men mit geringen Handkréften abnehmbar ist, so lassen sich Haltekrafte bei hohen Geschwindigkeiten nicht sicher ge-
waéhrleisten. Ist der Kennzeichenrahmen auch bei hohen Geschwindigkeiten fest gehalten, so folgt daraus, dass es grosser
Krafte bedarf, den Kennzeichenrahmen von dem Halteteil abnehmen zu kénnen.

[0005] In der CN 2 622 006 ist ein Nummerntafelhalter offenbart, welcher eine Basisplatte und ein Nummernschild Panel
umfasst An der unteren Langsseite werden die beiden Teile durch Haltebolzen gehalten. An der Oberseite ist an der
Basisplatte eine Schieberplatte angeordnet, welche horizontal verschiebbar ist und in Schlitzen des Panels verrastbar ist.
Zum Verschieben der Schieberplatte ist eine Welle mit Hilfe eines Werkzeugs zu verdrehen. Durch eine Kurbel wird die
Drehbewegung in eine horizontale Linearbewegung umgesetzt. Durch Verdrehen der Welle kann daher das Panel an der
Basisplatte gehalten werden, bzw. freigegeben werden. Die mechanische Umsetzung der Verschiebung der Schieberplatte
ist aufwendig. Zudem wird zur Betatigung der Schieberplatte ein Werkzeug benétigt, welches nicht immer zur Hand ist
und auch leicht verloren geht.

Aufgabe der Erfindung

[0006] Aus den Nachteilen des beschriebenen Stands der Technik resultiert die die vorliegende Erfindung initiierende Auf-
gabe einen gattungsgeméassen Halter fur Wechselkennzeichen weiterzuentwickeln, welcher einfach und intuitiv zu mon-
tieren und zu ldsen ist und dabei méglichst schmal ist und ein ansprechendes Ausseres besitzt.

Beschreibung

[0007] Ein Halter fur ein Wechselkennzeichen umfasst ein Halteteil zur Befestigung an einem Fahrzeug, einen mit dem
Halteteil zu verbindenden Kennzeichenrahmen und Rastelemente am Halteteil und am Kennzeichenrahmen. Die Rastele-
mente wirken zur werkzeuglosen Verbindung von Halteteil und Kennzeichenrahmen zusammen. Die Rastelemente weisen
freie Enden auf, welche in eine Verschieberichtung orientiert sind. Ferner umfasst der Halter ein separates Verriegelungs-
element, welches die L&sung der Verbindung von Halteteil und Kennzeichenrahmen aus der Haltestellung verhindert.

[0008] Die Lésung der gestellten Aufgabe gelingt bei einem Halter fir ein Wechselkennzeichen dadurch, dass das sepa-
rate Verriegelungselement den Kennzeichenrahmen mit dem Halteteil in der Haltestellung selbsttatig verriegelt. Im Unter-
schied zum Stand der Technik, bei welchem die Verriegelung von den Rastelementen Ubernommen ist, sind die Rastele-
mente und das Verriegelungselement baulich getrennt. Dadurch kénnen die Elemente kleiner und schmaler ausgestaltet
sein und kdnnen an den Positionen des Halters angeordnet sein, an denen sie am effizientesten wirken. Dies flhrt zu
einem sehr schmalen Halter fir Wechselkennzeichen im Vergleich zu Haltern, welche aus dem Stand der Technik bekannt
sind. Die Separierung des Verriegelungselementes von den Rastelementen flhrt zudem zu einer Uberraschend einfachen
Bedienung des Halters ohne dass mehrere Versuche notwendig waren, bis die Rastelemente ineinander greifen. Ferner
lasst sich das Aufstecken und Abnehmen des Rahmens von dem Halteteil mit sehr geringer Kraftanwendung durchflihren.
Die Verriegelung des Kennzeichenrahmens in der Haltestellung erfolgt selbsttétig. Es sind daher kein Werkzeug oder ein
Schllssel notwendig, um das Verriegelungselement zu betétigen. Das Verriegelungselement wirkt automatisch ohne wei-
teres Zutun des Benutzers, sobald sich der Kennzeichenrahmen in der Haltestellung befindet.
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[0009] Die Erfindung zeichnet sich bevorzugt dadurch aus, dass erste Rastelemente am Kennzeichenrahmen oder am
Halteteil freie Enden aufweisen, welche in eine Verschieberichtung orientiert sind und die ersten Rastelemente beim Ver-
schieben des Kennzeichenrahmens in Verschieberichtung mit zweiten Rastelementen verrasten. Dadurch, dass die ersten
Rastelemente alle in eine Verschieberichtung orientiert sind, lasst sich die Verbindung zwischen Rahmen und Halteteil
sehr einfach herstellen, indem der Rahmen nach unten geschoben wird.

[0010] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung sind die ersten Rastelemente Bolzen, welche an dem Halteteil
in vertikaler Richtung angeordnet sind. Die Bolzen sind in eine Verschieberichtung orientiert und lassen sich unkompliziert
mit dem Rahmen verbinden. Die Bolzen kénnen einen geringen Durchmesser aufweisen, da sie lediglich die Haltefunktion
Ubernehmen. Dadurch kann der Halter besonders schmal ausgefiihrt sein. Er deckt daher keine Kennzeichenbeleuchtung
eines KFZ’s ab und ist besonders formschédn. Auf den ersten Blick ist der Halter nicht als ein solcher zu erkennen, welcher
einen werkzeuglos abnehmbaren Rahmen hatte.

[0011] In einer weiteren bevorzugten Ausflihrungsform der Erfindung sind am oberen Rand und am unteren Rand des
Halteteils ein erster und ein zweiter Steg ausgebildet, an welchen Stegen ein erstes und ein zweites Paar von Bolzen
befestigt ist, wobei die freien Enden der Bolzenpaare in vertikaler Richtung nach oben orientiert sind. Die Stege sind durch
Umbiegen der Langsseiten des Halteteils unkompliziert herstellbar und orientieren die Bolzen in vertikaler Richtung nach
oben. Der Rahmen kann von oben nach unten auf das Halteteil aufgesteckt werden. Die Orientierung der Bolzen nach
oben hat auch den Vorteil, dass sie von dem Benutzer des Halters beim Aufstecken des Rahmens gut sichtbar sind und
von den Rastelementen am Rahmen nicht verfehlt werden kénnen.

[0012] Zweckmassigerweise ist die Verschieberichtung des Kennzeichenrahmens durch die Orientierung der Bolzen fest-
gelegt. Der Rahmen kann daher in einem bevorzugten Ausflihrungsbeispiel von oben nach unten auf das Halteteil aufge-
steckt werden.

[0013] Als zweckdienlich hat es sich erwiesen, wenn der Kennzeichenrahmen derart ausgebildet ist, dass die Bolzen den
Kennzeichenrahmen an dessen Langsseiten hintergreifen kénnen. Die Rastelemente, welche mit den Bolzen zusammen-
wirken, kdnnen demnach durch ein L-Profil realisiert sein. An den vertikalen Schenkeln des L-Profils kdnnen die Bolzen
beim Aufstecken entlang gleiten.

[0014] Zweckméssigerweise sind die Bolzen in an den L&ngsseiten des Kennzeichenrahmens vorgesehenen ersten
Durchgangséffnungen verrastbar. Bevorzugt hintergreifen die oberen Bolzen den Kennzeichenrahmen. Die unteren Bol-
zen werden durch Durchgangséffnungen geflihrt, damit der Rahmen relativ zum Halteteil nicht in horizontaler Richtung
verschiebbar ist und eine instabile Halterung entsteht.

[0015] In einer weiteren besonders bevorzugten Ausflihrungsform der Erfindung sind die Langsseiten des Kennzeichen-
rahmens durch einen Mittelsteg verbunden, welcher Mittelsteg in einer Ausnehmung des ersten Stegs in Verschieberich-
tung gefuhrt ist. Der Mittelsteg dient daher als eine Schiene, welche den Rahmen in die richtige Verschiebeposition zen-
triert, um am Halteteil einrasten zu kénnen. Milhsame wiederholte Einrastversuche insbesondere bei Dunkelheit sind
daher verhindert.

[0016] Zusatzlich bietet der Mittelsteg bevorzugt Platz an ihm einen Schnappverschluss vorzusehen, welcher ein Ein-
schnappen des Kennzeichenrahmens an dem Halteteil ermdglicht und ein Verschieben des Kennzeichenrahmens in Ver-
schieberichtung verhindert. Das separate Verriegelungselement ist daher bevorzugt dadurch realisiert, dass an dem Mit-
telsteg der Schnappverschluss angeordnet ist. Der Schnappverschluss ist ¢rtlich von den Rastelementen getrennt und
kann mit geringen Abmessungen ausgestattet sein. Zudem ist ein einzelner Schnappverschluss ausreichend, um den
Rahmen zu halten. Es missen daher nicht mehrere Rastelemente als Schnappverschluss ausgestaltet sein, wie dies im
Stand der Technik der Fall ist.

[0017] Die Erfindung zeichnet sich auch bevorzugt dadurch aus, dass der Schnappverschluss durch eine vorgespannte
Rastnase realisiert ist, welche in eine zweite Durchgangséffnung an dem Halteteil einschnappbar ist. Das Halten der Hal-
tenase in der Durchgangséffnung bendtigt lediglich eine geringe Vorspannung der Rastnase. Die Montage des Rahmens
an dem Halteteil kann daher mit geringen Handkréften erfolgen.

[0018] In einer weiteren besonders bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist die Rastnase an einem am Mittelsteg
angeordneten Haltehebel befestigt, welcher sich an der oberen Langsseite des Kennzeichenrahmens abstltzt und die
untere Langsseite des Kennzeichenrahmens geringflgig Uberragt, wodurch ein Taster ausgebildet ist. Durch den ausge-
bildeten Hebelarm, welcher an der oberen Langsseite angelenkt ist, sind nur geringe Stellkrafte notwendig um den Halte-
hebel zu bewegen. Dementsprechend erfolgen das Einrasten in dem Halteteil und das Offnen des Schnappverschlusses
ausserst leichtgangig.

[0019] Zweckmassigerweise ist zwischen dem Mittelsteg und dem Haltehebel wenigstens eine Feder positioniert, welche
den Haltehebel an den Kennzeichenrahmen drickt. Durch die oben beschriebene Hebelkraft bedarf die Feder nur einer
geringen Federkraft, um den Haltehebel vorzuspannen. Die Feder findet in dem Mittelsteg Platz.

[0020] In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist das separate Verriegelungselement durch einen
ersten und zweiten Magneten realisiert ist, wobei der erste Magnet an dem Halteteil und der zweite Magnet an dem Mit-
telsteg oder an einer der Langsseiten angeordnet sind und der erste und der zweite Magnet sich decken, wenn sich der
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Kennzeichenrahmen und das Halteteil in der Haltestellung befinden. Die Magneten sind an dem Kennzeichenrahmen und
dem Halteteil derart angeordnet, dass sie nur dann zusammenwirken, wenn sich der Kennzeichenrahmen in der Halte-
stellung befindet. Zum Abnehmen des Kennzeichenrahmens wird dieser nach oben geschoben und die Magnetkraft muss
Uberwunden werden. Die Magneten stellen eine sehr einfache und dementsprechend fehlerunanfallige Variante eines
Verriegelungselementes dar. Denkbar ist es, dass nur an dem Kennzeichenrahmen oder an dem Halteteil ein Magnet
angebracht ist und der dem Magneten gegeniberliegende Bereich des Kennzeichenrahmens oder des Halteteils ein fer-
romagnetischer Werkstoff ist, welcher von dem Magneten angezogen wird.

[0021] Als vorteilhaft erweist es sich, wenn an dem Haltehebel ein erster Abstandhalter vorgesehen ist, welcher das Hal-
teteil von dem Haltehebel beabstandet. Ebenfalls von Vorteil ist es, wenn an dem Mittelsteg ein zweiter Abstandhalter
vorgesehen ist, welcher ein Kennzeichen von dem Kennzeichenrahmen beabstanden kann. Die ersten und zweiten Ab-
standhalter verhindern unerwiinschte mit stérenden Gerauschen verbundene Vibrationen, welche zwischen dem Kenn-
zeichen-Schild und dem Rahmen und dem Rahmen und dem Halteteil entstehen kdnnten.

[0022] Mit Vorteil ist der zweite Abstandhalter héhenverstellbar. Als Abstandhalter sind bevorzugt Schrauben vorgesehen,
deren Héhe sich durch Ein- oder Ausschrauben fein dosieren lassen. Dadurch lassen sich kleine Vorspannungen zwischen
Kennzeichen-Schild und Rahmen Halteteil erreichen, welche Vibrationen verhindern. Die ersten Abstandhalter sind bevor-
zugt nicht héhenverstellbar, da diese an dem flexiblen Haltehebel befestigt sind. Die Feder kann die ersten Abstandhalter
an das Halteteil drucken.

[0023] Bevorzugt umfasst der Kennzeichenrahmen ein erstes und ein zweites Rahmenteil, wodurch das Kennzeichen-
Schild rasch in dem Rahmen einsteckbar ist.

[0024] Weitere Vorteile und Merkmale ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines Ausflhrungsbeispiels der
Erfindung unter Bezugnahme auf die schematischen Darstellungen. Es zeigen in nicht massstabsgetreuer Darstellung:

Fig. 1: eine axonometrische Vorderansicht eines Kennzeichenrahmens;

Fig. 2: eine axonometrische Hinteransicht des Kennzeichenrahmens;
Fig. 3: eine Schnittdarstellung durch den Kennzeichenrahmen im Bereich eines Mittelsteges;
Fig. 4: eine Vorderansicht eines Halteteils, welches zusammen mit dem Kennzeichenrahmen einen Kennzeichen-

Halter bildet;
Fig. 5: eine Seitenansicht des Halteteils;
Fig. 6: eine Schnittdarstellung durch den zusammengesetzten Kennzeichen-Halter im Bereich von Haltebolzen und

Fig. 7: eine Schnittdarstellung durch den zusammengesetzten Kennzeichen-Halter im Bereich des Mittelsteges.

[0025] In den Fig. 1, 2 und 3 ist ein Kennzeichenrahmen 11 gezeigt, welcher 16sbar mit einem Halteteil 13 (Fig. 4 und 5)
verbindbar ist. Der Kennzeichenrahmen 11 und das Halteteil 13 bilden zusammen einen Halter 10, welcher insbesondere
fur Wechselkennzeichen geeignet ist. Der Kennzeichenrahmen 11 kann rasch an dem Halteteil 13 befestigt werden und
von dem Halteteil 13 abgenommen werden.

[0026] Das Halteteil 13 ist bevorzugt ein Blech mit einer Vielzahl von Schlitzen 15, damit die Schlitze 15 mit an der
Stossstange eines KFZ vorgesehenen Durchgangsoéffnungen zur Deckung gebracht werden kénnen und das Halteteil 13
an der Stossstange angeschraubt werden kann. Bevorzugt ist das Halteteil 13 nur so lang, dass alle Durchgangséffnungen
einer Stossstange erreicht werden. Deshalb kann das Halteteil 13 etwas kirzer als der Kennzeichenrahmen 11 sein.

[0027] Am oberen und unteren Rand ist das Halteteil 13 umgebogen, wodurch ein erster und zweiter Steg 17a, 17b aus-
gebildet sind. Bevorzugt stehen die Stege 17a, 17b rechtwinkelig von dem Rest des Halteteils 13 ab. An dem ersten und
zweiten Steg 17a, 17b ist bevorzugt im Bereich der Stegenden jeweils ein als Rastelement wirkender Bolzen 19 befestigt.
Als vorteilhaft hat es sich herausgestellt, wenn die Stege 17a, 17b ca. 14 bis 17 cm lang sind. Die freien Enden der Bolzen
19 sind bevorzugt in vertikaler Richtung nach oben orientiert. Diese Orientierung ermdglicht es, dass der Kennzeichen-
rahmen 11 durch ein Verschieben vertikal nach unten mit den Bolzen 19 verrastbar ist und durch ein Verschieben vertikal
nach oben aus dem Halteteil 13 aushéngbar ist. Selbstverstandlich konnten die freien Enden der Bolzen 19 auch nach
unten orientiert sein oder an dem Kennzeichenrahmen angeordnet sein. Die hier beschriebene Ausfihrungsform hat sich
jedoch als die benutzerfreundlichste herausgestellt.

[0028] Die Stege 17a, 17b sind jeweils in der Mitte unterbrochen, da an diesen Stellen Ausnehmungen 21a, 21b vorge-
sehen sind. Die Ausnehmung 21a ist an ihren Réndern abgeschragt. Die obere Ausnehmung 21a dient als Fihrung fur
den Kennzeichenrahmen 11, wenn dieser zum Einrasten nach unten verschoben wird. Die obere Ausnehmung 21a dient
auch dazu, den Kennzeichenrahmen 11 an dem Halteteil 13 zu zentrieren. Dies ist besonders praktisch, da man den
Kennzeichenrahmen auch «blind» durch Erflihlen an dem Halteteil 13 befestigen kann. So kann der Kennzeichenrahmen
auch bei Dunkelheit leicht an dem Halteteil befestigt werden, ohne dass mehrere Befestigungsversuche notwendig sind.
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[0029] Der Kennzeichenrahmen 11 umfasst ein U-férmiges Profil 23, welches zu einem rechtwinkeligen Rahmen gebogen
ist und mit seinen Abmessungen im Wesentlichen den Aussenabmessungen eines Kennzeichenschildes entspricht. In
dem U-Profil 23 ist der Rand des Kennzeichenschildes aufnehmbar. Im Anschluss an den inneren Schenkel des U-Profils
ist wenigstens an der oberen Léngsseite 29 des Rahmens 11 ein L-Profil angeschlossen. Der erste Schenkel 25 des
L-Profils schliesst in horizontaler Richtung an das U-Profil an. Der zweite Schenkel 27 ist vertikal ins Innere des Rahmens
11 orientiert. An der unteren Langsseite 30 schliesst wenigsten ein horizontaler Steg an, wenngleich auch ein L-Profil
anschliessen kann.

[0030] Das Rahmenprofil ist zweiteilig, wobei die beiden Rahmenteile an ihren Breitseiten mittels eines Verbindungsble-
ches miteinander verbunden sind. Wird der Rahmen 11 von oben auf das Halteteil 13 aufgeschoben, so hintergreifen
die oberen Bolzen 19 das L-Profil der oberen Langsseite 29 (Fig. 6). Die unteren Bolzen 19 verrasten in ersten Durch-
gangsoéffnungen 31 des horizontalen Stegs der unteren Langsseite. Da die Bolzen 19 nur der Halterung und nicht der
Verriegelung des Rahmens 11 an dem Halteteil 13 dienen, kdnnen die Bolzen 19 schmal und dementsprechend platz-
sparend ausgebildet sein. Der Halter 10 besitzt daher eine geringere Dicke als aus dem Stand der Technik bekannte
Wechselkennzeichen-Halter.

[0031] Die Langsseiten 29, 30 des Rahmens 11 sind durch einen Mittelsteg 33 verbunden. Der Mittelsteg 33 ist beim
Einhéngen des Rahmens 11 in der Ausnehmung 21a gefuhrt. Dadurch werden die Bolzen 19 in die ersten Durchgangs-
6ffnungen 31 bzw. vor das L-Profil geflihrt, um diese zu hintergreifen. Diese Flihrung ermdglicht es, dass der Rahmen 11
und das Halteteil 13 sehr einfach miteinander verbindbar sind, ohne dass es mehrere Versuche bendtigt, bis die beiden
Teile 11, 13 verbunden sind. Beim Stand der Technik ist die Herstellung der Verbindung ungleich miihsamer, da die Bolzen
quasi «blind» ohne Fuhrungshilfe in die Durchgangséffnungen gesteckt werden missen.

[0032] In den Mittelsteg 33 ist ein Schnappverschluss 35 integriert, welcher ein separates Element ist und kein Teil der
Haltelemente ist, welche in diesem Ausfiihrungsbeispiel die Bolzen 19 sind. Dadurch kann auch der Schnappverschluss
35 schmal gebaut sein und als ein separates Element an einer Stelle positioniert sein, wo er moglichst wenig Platz braucht.

[0033] Der Schnappverschluss 35 umfasst einen Haltehebel 37, welche in einer U-férmigen Nut 38 des Mittelsteges 33
eingebettet ist. Zwischen dem Mittelsteg 33 und dem Haltehebel 37 ist wenigstens eine Feder (Blattfeder) 40 angeordnet,
welche den Haltehebel 37 an den Rahmen 11 drickt. Ist das Kennzeichen zweizeilig, kann es von Vorteil sein, zwei
Federn zu verwenden. Mit seinem oberen Ende 43 stitzt sich der Haltehebel 37 an dem zweiten Schenkel 27 ab. Das
untere Ende durchdringt die untere Langsseite des Rahmenprofils durch eine zweite Durchgangséffnung 42 und Uberragt
das Profil als ein Taster 39. An dem Haltehebel 37 ist eine Rastnase 41 gehalten. Die Rastnase 41 kann in eine dritte
Durchgangséffnung 45 einrasten, wenn die Bolzen 19 bis zum Anschlag in dem Halteteil 13 verrastet sind. Der Haltehebel
37 wirkt dabei als ein Hebel, welcher sich um sein oberes Ende 43 drehen kann, wodurch sich der Taster 39 durch die
Feder 40 zu dem Halteteil 13 hinbewegen lasst (Fig. 7). Ist der Rahmen 11 von dem Halteteil 13 zu 16sen, so muss der
Taster 39 von dem Halteteil 13 gegen die Federkraft weg gezogen werden. Dadurch wird die Rastnase 41 aus der dritten
Durchgangs6ffnung 45 gezogen. In dieser Position ist der Rahmen 11 frei gegeben und kann in Verschieberichtung nach
oben aus dem Halteteil 13 geschoben werden.

[0034] Zur Verhinderung von Vibrationen zwischen dem Rahmen 11 und einem darin eingesetzten Kennzeichenschild
einerseits und zwischen dem Rahmen 11 und dem Halteteil 13 andererseits sind erste und zweite Abstandhalter 47, 49 an
dem Rahmen 11 angeordnet. Die ersten Abstandshalter 47 sind bevorzugt als Schrauben in den Haltehebel 37 eingedreht.
Die Schrauben sind soweit in den Haltehebel 37 eingeschraubt, dass sie an dem Halteteil 13 anliegen, das vollstandige
Einrasten der Rastnase 41 in die zweite Durchgangsdffnung 43 jedoch nicht behindern. Anstatt von Schrauben kénnten an
dem Haltehebel 37 auch Stifte oder Puffer (bevorzugt aus Gummi) befestigt sein. Dadurch, dass die ersten Abstandhalter
47 an dem vorgespannten Haltehebel 37 angeordnet sind, werden sie durch die Feder 40 flexibel an das Mittelteil gedriickt.

[0035] Die zweiten Abstandhalter 49 sind ebenfalls bevorzugt als Schrauben ausgefihrt. Ist das Kennzeichenschild in
dem Rahmen 11 eingesetzt, so lassen sich die Schrauben in den Mittelsteg 33 von hinten einschrauben, bis sie an dem
Kennzeichenschild anliegen. Dadurch ist eine Bewegung des Schildes relativ zu dem Rahmen 11 verhindert. Die ersten
und zweiten Abstandhalter 47, 49 sind bevorzugt aus einem dadmpfenden Material, beispielsweise einem Kunststoff her-
gestellt. Der erfindungsgemésse Halter 10 flir ein Wechselkennzeichen ist bevorzugt aus einem nicht korrosiven Material
hergestellt. Es bietet sich Aluminium an, wenngleich auch ein hochfester Kunststoff denkbar ware.

Legende
[0036]
10 Halter fir ein Wechselkennzeichen
11 Kennzeichenrahmen
13 Halteteil
15 Schlitze
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17a, 17b  Erster und zweiter Steg

19

Bolzen

21a,21b  Ausnehmungen

23 U-Profil

25 Erster Schenkel des L-Profils
27 Zweiter Schenkel des L-Profils
29 Obere Langsseite

30 Untere Langsseite

31 Erste Durchgangséffnungen
33 Mittelsteg

35 Schnappverschluss

37 Haltehebel

38 Nut im Mittelsteg

39 Taster, unteres Ende des Haltehebels
40 Feder

41 Rastnase

42 Zweite Durchgangséffnung

43 Oberes Ende des Haltehebels
45 Dritte Durchgangséffnung

47 Erste Abstandshalter

49 Zweite Abstandshalter
Patentanspriiche

1.

Halter (10) fur ein Wechselkennzeichen umfassend

— ein Halteteil (13) zur Befestigung an einem Fahrzeug,

— ein mit dem Halteteil (13) zu verbindender Kennzeichenrahmen (11),

— Rastelemente (19, 27, 31) am Halteteil (13) und am Kennzeichenrahmen (11), welche zur werkzeuglosen Verbin-
dung von Halteteil (13) und Kennzeichenrahmen (11) in einer Haltestellung zusammenwirken, wobei die Rastelemen-
te (19) freie Enden auf weisen, welche in eine Verschieberichtung orientiert sind, und

— ein separates Verriegelungselement (35), welches die Lésung der Verbindung von Halteteil (13) und Kennzeichen-
rahmen (11) aus der Haltestellung verhindert,

dadurch gekennzeichnet, dass das separate Verriegelungselement (35) den Kennzeichenrahmen (11) mit dem Hal-
teteil (13) in der Haltestellung selbsttatig verriegelt.

Halter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Rastelemente Bolzen (19) sind, welche an dem Halteteil
(13) in vertikaler Richtung angeordnet sind.

Halter nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass am oberen Rand und am unteren Rand des Halteteils (13) ein
erster und ein zweiter Steg (17a, 17b) ausgebildet sind an welchen Stegen (17a, 17b) ein erstes und ein zweites Paar
von Bolzen (19) befestigt ist, wobei die freien Enden der Bolzenpaare in vertikaler Richtung nach oben orientiert sind.

Halter nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Verschieberichtung des Kennzeichenrahmens (11)
durch die Orientierung der Bolzen (19) festgelegt ist.

Halter nach Anspruch 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Kennzeichenrahmen (11) derart ausgebildet ist,
dass die Bolzen (19) den Kennzeichenrahmen (11) an dessen Langsseiten (29, 30) hintergreifen kénnen.

Halter nach Anspruch 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet dass die Bolzen (19) in an den Léngsseiten (29, 30) des
Kennzeichenrahmens (11) vorgesehenen ersten Durchgangséffnungen (31) verrastbar sind.
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Halter nach Anspruch 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Langsseiten (29, 30) des Kennzeichenrahmens (11)
durch einen Mittelsteg (33) verbunden sind, welcher Mittelsteg (33) in einer Ausnehmung (21a) des ersten Stegs (172)
in Verschieberichtung gefthrt ist.

Halter nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das separate Verriegelungselement dadurch realisiert ist,
dass an dem Mittelsteg (33) ein Schnappverschluss (35) vorgesehen ist, welcher ein Einschnappen des Kennzeichen-
rahmens (11) an dem Halteteil (13) in der Haltestellung ermdglicht und ein Verschieben des Kennzeichenrahmens
(11) in Verschieberichtung verhindert.

Halter nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Schnappverschluss (35) durch eine vorgespannte Rast-
nase (41) realisiert ist, welche in eine zweite Durchgangséffnung an dem Halteteil (13) einschnappbar ist.

Halter nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Rastnase (41) an einem am Mittelsteg (33) angeordneten
Haltehebel (37) befestigt ist, welcher sich an der oberen Langsseite (29) des Kennzeichenrahmens (11) abstitzt und
die untere Langsseite (30) des Kennzeichenrahmens (11) geringfligig Uberragt, wodurch ein Taster (39) ausgebildet
ist.

Halter nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass zischen dem Mittelsteg (33) und dem Haltehebel (37) we-
nigstens eine Feder (40) positioniert ist, welche den Haltehebel (37) an den Kennzeichenrahmen (11) drlckt.

Halter nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das separate Verriegelungselement durch einen ersten und
zweiten Magneten realisiert ist, wobei der erste Magnet an dem Halteteil (13) und der zweite Magnet an dem Mittelsteg
(33) oder an einer der Langsseiten (29, 30) angeordnet sind und der erste und der zweite Magnet sich decken, wenn
sich der Kennzeichenrahmen (11) und das Halteteil (13) in der Haltestellung befinden.

Halter nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Haltehebel (37) ein erster Abstandhalter
(47) vorgesehen ist, welcher das Halteteil (13) von dem Haltehebel (37) beabstandet.

Halter nach Anspruch 7 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Mittelsteg (33) ein zweiter Abstandhalter (49)
vorgesehen ist, welcher ein Kennzeichen von dem Kennzeichenrahmen (11) beabstanden kann.

Halter nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Abstandhalter (47, 49) héhenverstellbar ist.

Halter nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Kennzeichenrahmen (11) ein
erstes und ein zweites Rahmenteil umfasst.
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