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La présente invention se rapporte & un dispositif d'accés a la
plateforme supérieure d'un véhicule & deux étages destiné au transport de
véhicules routiers, Ce dispositif s'applique au chargement et au décharge-
ment de véhicules routiers sur un véhicule de transport de type routier ou
ferroviaire,

On connait des wagons porte-véhicules comportant deux plateformes
de chargement superposées., Le wagon est chargé par le bout et les véhicules
accédent & la plateforme inférieure par l'intermédiaire d'un quai et de pe-
tites passerelles assurant la continuité entre le quai et le wagon par des-
sus les organes de traction et de tamponnement. La plateforme supérieure
comprend a4 ses deux extrémités des planchers qui sont orientables autour
d'axes horizontaux. Pour l'opération de chargement ou de déchargement des
véhicules, le plancher orientable est incliné de maniére que le bord exté-
rieur soit abaissé par rapport au sol, La continuité entre le sol et l'ex-
trémité du plancher orientable est assurée soit par des rampes volantes
soit par des rampes montées sur un chariot qui peut &tre manoeuvré sur les
aires disposées & cOté des voies en cul de sac des gares. Ces moyens d'accés
ne sont actuellement disponibles que dans les gares spécialisées ou les ter-
minus des grandes lignes. Ces moyens d'accds sont onéreux et encombrants.

Ils nécessitent la présence de plusieurs personnes pour en assurer la manoeu-
vre.

Ltinvention a pour but de fournir un dispositif dtaccés i la plate-
forme supérieure dtun véhicule de transport tel que les rampes de jonction
entre le sol et la plateforme soient incorporées au véhicule et montées 3 de-
meure sur les planchers orientables des extrémités, Cette disposition procure
une autonomie pour l'accés des véhicules automobiles sur la plateforme supé-
rieure dans toutes les gares disposant d'un quai avec butoir dont la hauteur
correspond au niveau de la plateforme inférieure des wagons. Ce dispositif
permet d'effectuer la desserte de gares de petites et moyennes importances.
La mise en place du dispositif peut &tre réalisée sans aucun moyen de manuten-
tion avec un nonbre réduit d'opérateurs,

Le dispositif d'accés conforme & l'invention est adapté & un véhicu-
le de transport de véhicules du type comportant une plateforme inférieure et
une plateforme supérieure pourvue aux extrémités de planchers orientables co-

opérant chacun avec des rampes d'accés formant un pont jusqu'a l'aire de char-
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gement ou déchargement et il est essentiellement caractérisé par le fait
qu'il comporte des moyens reliant chaque rampe au plancher orientable de
manidre & permettre le coulissement, selon une direction longitudinale, de
lsdite rampe par rapport audit plancher orientable,

Selon une caractéristique, le dispositif comprend des moyens per-
mettant le pivotement des rampes autour d'axes longitudinaux entre des po-
sitions déployées ol elles constituent les pistes de roulement des véhicu-
les transportés et des positions rabattues sur le plancher.

Selon une autre caractéristique, les deux rampes sont articulées
a deux coulisseaux indépendants qui sont guidés sur deux rails de guidage
fixés longitudinalement sur le plancher orientable.

L'invention va maintenant &tre décrite avec plus de détails en se
référant 3 un mode de réalisation donné 3 titre d'exemple et représenté par
les dessins annexés,

La figure 1 est une vue en élévation d'une extrémité d'un véhicule
de transport équipé d'un dispositif d'accds conforme & 1l'invention, ce der-
nier étant escamoté sur le plancher orientable.

La figure 2 est une vue en élévation_dans laquelle le dispositif
d'accés est déployé jusqu'd ltaire de chargement ou de déchargement.

La figure 3 est une vue de dessus de la figure 2.

La figure 4 est une coupe selon A-A de la figure 1,

La figure 5 est une coupe selon B-B des figures 2 et 3,

Les figures 1 & 3 représentent une extrémité d'un véhicule de type
ferroviaire destiné au transport de véhicules routiers. Ce véhicule comporte,
au-dessus des essieux, un chissis sur lequel repose la plateforme inférieure
1. Le chéssis est solidaire d'une superstructure 2 s'étendant des deux cOtés
de la plateforme inférieure, Cette superstructure est constituée par des mon-
tants 21, 22 réunis par des longerons 23, Cette superstructure supporte une
plateforme supérieure 3 qui est fixe, La plateforme supérieure s'étend sur
une longueur inférieure & la longueur occupée par la plateforme inférieure,
Deux planchers orientables 4 prolongent la plateforme supérieure 3 3 ses ex-
trémités, Chaque plancher orientable 4 peut pivoter autour d'un axe horizon-
tal et transversal 43 situé au niveau de la plateforme supérieure. Ce plancher
orientable peut ainsi osciller entre une position horizontale utilisée pen-
dant le transport et représentée en pointillés sur la figure 1 et une position
inclinée utilisée pendant le chargement ou déchargement et représentée en
traits pleins sur la m@me figure., En position horizontale, le plancher orien-

table est immobilisé par un systéme de verrouillage constitué par exemple par
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des broches de verrouillage traversant les montants. En position inclinée,
le plancher orientable repose sur des butées de fin de course. Dans cette
position inclinée, le bord extérieur du plancher orientable est rapproché
de la plateforme inférieure; Le pivotement du plancher orientable est com~
mandé par un mécanisme de levage 5 qui agit sur les deux cbtés latéraux du
plancher. Ce mécanisme de levage comporte des cibles 51 qui stenroulent sur
des poulies 52, 53 en formant un mouflage., Chaque cdble est attaché par um
de ses bouts & la superstructure, l'autre bout étant tracté par un treuil,
Dans la position intermédiaire entre la position horizontale et la position
inclinée de fin de course, le plancher orientable est suspendu aux ci@bles
51.. ' '

Le dispositif d'accés comporte deux rampes 71 et 72 qui font la
jonction entre l'aire de chargement ou de déchargement 6 (sol du quai) et
le plancher orientable. Chaque rampe 71 ou 72 est assujettie & coulisser
par rapport au plancher orientable 4 selon une direction longitudinale paral-

léle 4 ce plancher donc perpendiculaire 3 1'axe de rotation 43. Elle peut

occuper deux positions de fin de course., En fin de course haute ou position

de repos elle est escamotée sur le plancher orientable (figure 1). En fin de
course basse elle occupe une position déployée ou dtutilisation (figure 2).
Dans cette position elle fait la jonction entre l'aire 6 et le plancher, le
bord inférieur reposant sur l'aire de chargement ou de déchargement et le
bord supérieur repbsant & l'extrémité du plancher orientable, Chaque rampe
est réunie 3 un coulisseau 81 ou 82 assujetti i se déplacer selon un rail

longitudinal 41 ou 42, Chaque rampe peut pivoter autour d'un axe longitudinal

‘paralléle & la direction de coulissement., En position haute de re%os elle

occupe une position rabattue vers le centre du plancher (figuresl/)telle que
la piste de roulement soit orientée face audit plancher 4. En position basse
chaque piste occupe une position déployée vers l'extérieur (figures 2,3et5)
ol elle peut &tre utilisée comme piste de roulement pendant le chargement ou
le déchargement. ,

Pour permettre le pivotement, chaque rampe 71 ou 72 est réunie au
coulisseau 81 ou 82 par une charnidre 711 ou 721 (de type articulation cylin-
drique ou rotule). La charniére est de préférence prévue prés du bord supé-
rieur de la rampe. Les deux rails de guidage 41 et 42 sont fixés longitudina-
lement au-dessus du plancher orientable 4, symétriquement par rapport & llaxe
longitudinal du wagon. Les deux charnidres 711 et 721 permettent le pivote-
ment des rampes par rapport aux coulisseaux autour des axes longitudinaux

précités, Chaque coulisseau est guidé par des galets ou des roulements sur
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le rail de guidage. Une butée de sécurité immobilise les rampes en position
de repos.

Chaque rampe 71 ou 72 a la forme d'une gouttidére en U qui tourne
sa concavité vers le haut en position d'utilisat.on (position déployée des
figures 2,3,5 ) ou vers le bas en position de repos (figures1,4). Les sections
des gouttiéres formant les rampes 71 et 72 sont telles que ces deux rampes
peuvent &tre rabattues l'une sur l'autre, L'écartement des rails et des
coulisseaux est inférieur a l'écartement entre les roues des véhicules trans-
portés de facon que les rampes puissent &tre engagdes entre ces roues, Les
rampes sont rabattues l'une sur l'autre toujours dans le méme ordre, la dis-
position des charniéres et des poignées emp&chant toute inversion. En position
de repos les deux rampes 71 et 72 sont rabattues l'une vers llautre entre
les deux rails ou coulisseaux de manidre 3 occuper une largeur inférieure &
1técartement des roues des véhicules transportés, Ainsi, les rampes peuvent
étre engagées entre les roues des ces véhicules, En position d'utilisation,
les deux rampes sont positiomnées de part et dlautre des rails.,

Le fonctionnement du dispositif va maintenant &tre expliqué.

Pour réaliser le chargement ou le déchargement des véhicules rou-
tiers, le véhicule de transport est amené 3 proximité d'un butoir en bout de
quai, Le plancher orientable 4 situé du c6té du quai est abaissé jusqu'd ce
qu'il repose sur les butées de fin de course, le bord extérieur se trouvant
alors 3 hauteur d'homme (figure 1), Les deux rampes'nbbiles 71 et 72 sont
alors rabattues l'une sur l'autre sur le plancher orientable 4 (position de
repos). L'opérateur déverrouille la butée de sécurité des rampes. Il souldve
la rampe du dessus par son extrémité inférieure pour la dégager de la rampe
de dessous sur laquelle elle reposait. Il fait descendre la rampe en direc-
tion du quai. La rampe est alors guidée 3 son extrémité supérieure par le
coulisseau qui descend le long du.rail de guidage associé. Lorsque la rampe
est en fin de course, l'opérateur la retourne de 180° pour la poser sur le
quai (figure 2), L'opérateur renouvelle les m@mes opérations pour la seconde
rampe, A la fin de la manoeuvre les deux rampes reposent sur le quai paral-
lélement de manidre que 1¥cartement nécessaire & ltaccés des véhicules rou-
tiers soit respecté.

Il est bien entendu que l'on peut, sans sortir du cadre de l'inven-
tion, imaginer des variantes et des perfectionnements de détails et de méme

envisager l'emploi de moyens équivalents.
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' REVENDIGATTONS

1.- Dispositif d'accés & un véhicule de transport de véhicules

routiers du type comportant une plateforme inférieure et une plateforme
supérieure pourvue de planchers orientables coopérant chacun avec deux ram-
pes dtaccds formant un pont jusqu'd l'aire de chargement ou déchargement,
caractérisé par le fait qu'il comporte des moyens (81-82, 41-42) liant
chaque rampe (71 ou 72) au plancher orientable (4) de manidre & permettre

le coulissement, selon une direction longitudinale, de ladite rampe par rap-
port audit plancher orientable,

2.- Dispositif selon la revendication 1, caractérisé par le fait
qu'il comporte des moyens (711, 721) permettant le pivotement des rampes
autour d'axes longitudinaux entre des positions déployées ol elles consti-
tuent les pistes de roulement des véhicules transportés et des positions
rabattues sur le plancher (4).

3.~ Dispositif selon 1l'une quelconque des revendications précé-
dentes, caractérisé par le fait que les deux rampes (71, 72) sont articu-
lées 3 deux coulisseaux (81-82) indépendants qui sont guidés sur deux rails

de guidage (41, 42) fixés longitudinalement sur le plancher orientable (4).
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