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(26), ktery v prvni spinaci poloze vytvéfi spojeni mezi
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vedouci od vstupu (16) k vratnému vystupu (18), pficem2

v obtokovém kandlu (28) je usporadan tlakem ovladany
obtokovy ventil (29), ktery je pevné spojen s ventilovym
¢lenem (26).
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Taktovy ventil pro diskontinualni ddvkovini objemového proudu

Oblast techniky

Vynalez se tyka taktového ventilu pro diskontinualni davkovéni objemového proudu, zejména
proudu chladici vody, protékajiciho vyménikem tepla topeni motorového vozidla, s télesem
ventilu, opatfenym vstupem a vystupem, a-s elektromagneticky spinavym ventilovym &lenem,
ktery v prvni spinaci poloze vytvaii spojeni mezi vstupem a vystupem a v druhé spinaci poloze
Jje uzavira.

Dosavadni stav techniky

Znamy taktovy ventil pro davkovani mnozstvi pritoku topné nebo chladici vody skrz vyménik
tepla topeni motorového vozidla a tim pro vytvareni topného vykonu je vytvofen jako
magneticky ovladatelny rozvadéci ventil se dvéma pfipojkami a dvéma rozvadécimi polohami,
ktery je zapojen mezi motorem a vymeénikem tepla do okruhu chladici vody spalovaciho motoru,
ktery vede pres chladi¢ vozidla. Mezi vstupem rozvadéciho ventilu se dvéma pfipojkami a dvéma
rozvadécimi polohami a mezi vystupem vyméniku tepla je uspofadan prepoustéci ventil, ktery pti
uzavieném rozvadécim ventilu se dvéma pripojkami a dvéma rozvadécimi polohami vede proud
chladici vody ptfimo ke vstupu chladi¢e mimo vyménik tepla. ProtoZe v okruhu chladici vody
mezi chladi¢em a mezi spalovacim motorem uspofadané Cerpadlo chladici vody je pohanéno
pfimo motorem, je vyménik tepla ve fazi otevieni taktového ventilu protékan zna¢né rozdilnym
objemovym proudem topné vody, a to podle toho, zda motor pravé pracuje ve volnob&hu nebo
v provozu s ¢asteCnym nebo plnym zatizenim. Aby se zajistil konstantni topny vykon vyméniku
tepla, je tfeba prizplsobit taktovaci doby taktového ventilu také nabidce chladici, popfipadé
topné vody. ~

Podstata vynalezu

Vyse uvedené nedostatky odstrafiuje taktovy ventil pro diskontinualni davkovani objemového
proudu, zejména proudu chladici vody, protékajiciho vyménikem tepla topeni motorového
vozidla, stélesem ventilu, opatfenym vstupem a vystupem, a s elektromagneticky spinavym
ventilovym ¢&lenem, ktery v prvni spinaci poloze spojeni mezi vstupem a vystupem a v druhé
spinaci poloze je uzavird, podle vynélezu, jehoz podstatou je, Ze v télese ventilu je vytvofen
obtokovy kanal, vedouci od vstupu k vratnému vystupu, pfi€emz v obtokovém kanéalu je
usporadan tlakem ovladany obtokovy ventil, ktery je pevné spojen s ventilovym €lenem.

Taktovy ventil podle vynalezu ma tu vyhodu, Ze na vystupu taktového ventilu se nezavisle na
objemovém proudu, ktery je k dispozici na vstupu taktového ventilu, odebira stile konstantni

" objemovy proud. Pro topné zafizeni motorového vozidla to znamena, ze vyménikem tepla

protéka stale konstantni proud topné vody, a to nezavisle na okamzitém provoznim stavu motoru.
Pfi chodu motoru naprazdno, to znamena pfi nizkém vykonu ¢erpadla chladici vody a pfi malém
proudu chladici vody na vstupu taktového ventilu, je vyménik tepla pfi otevieném ventilovém
Clenu protékan celym mnozstvim topné vody, které je kdispozici. pfi provozu motoru
s CasteCnym a s plnym zatizenim je vymeénik tepla protékan témeét konstantni Casti proudu
chladici vody, ktery je dodavan erpadlem chladici vody. Zbyvajici objemovy proud odtéka pies
obtokovy kanél do vratného toku.

S takto vytvofenym taktovym ventilem musi byt taktovaci doby nastaveny jen v souladu
s pozadovanou teplotou vytapéni a neni tfeba je také jeSté pridavné korigovat v zavislosti na
okamzitém provozu motoru. To podstatné zjednoduSuje regulaci taktovacich dob taktového
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ventilu, prostfednictvim kterych se ovlada pisobeni horké vody ve vyméniku tepla. Pii predem
zvolené teploté Ize tak taktovaci dobu udrZet do znainé miry konstantni a zasah do vzijemného
poméru taktovacich dob je nutny jen p¥i zmé&n& pozadované teploty vytipéni.

Prostfednictvim opatfeni, kterd jsou uvedena v daliich patentovych nérocich, jsou mona dalsi
vyhodna vytvoreni a zdokonaleni taktového ventilu, uvedeného v patentovém néroku 1.

Rovnomémost objemového proudu, ktery se odebird na odtoku, se u vyhodného provedeni
vynélezu konstrukéné dosdhne tim, Ze ventilovy &len je uloZen pevné na elektromagnetem
ovladané ventilové ty¢i a je upraven u sedla ventilu, upraveného v télese ventilu, se kterym
vytvafi sedlovy ventil, pfi¢emz obtokovy ventil ma ovladaci kuZelku, pfedepjatou uzaviraci
pruZinou ve sméru zavirdni obtokového kanalu (28) viigi vratnému vystupu. Uzaviraci sila
uzaviraci pruZiny a Ghel kuzele tlakem v obtokovém kanélu ovlddané ovladaci kuZelky jsou
navzijem sladény tak, Ze vytokovy prifez obtokového ventilu je s naréistajicim objemovym
proudem na pfitoku v zvislosti na tlaku a rychlosti proudéni v obtokovém kanalu otevien do té
miry, Ze konstantni objemovy proud na vystupu pfesahujici zbytkovy objemovy proud odtéka
pfimo k vratnému toku.

Podle vyhodného provedeni vynilezu je uzaviraci pruZina vytvotena jako tla&na pruzina,
dosedajici na t&leso, dosedajici na t&leso ventilu a na &elni stranu ovladaci kuzelky, ktera je
odvrécend od obtokového kanalu, pfitemZ ovladaci kuZelka je upravena axialn& posuvné na
ventilové ty¢i a pruznosti tla&né pruZiny doseda na kruhové osazeni, vytvoFené na ventilové tyci.

Podle dalsiho vyhodného provedeni vynélezu je ovlddaci kuZelka upevn&na na ventilové ty&i
axialn€ neposuvné, pfi¢emZ uzaviraci pruZina je tvofena vratnou pruzinou kinematicky spojenou
s ventilovou ty¢i pro nadzvednuti ventilového &lenu sedlového ventilu nad sedlo ventilu pi
nevybuzeném elektromagnetu.

Vratnd pruzina je s vyhodou integrovana v elektromagnetu a v ném jako tladn4 pruzina doseda na
kotvu, pevné spojenou s ventilovou ty¢i.

Podle dalsiho vyhodného provedeni vyndlezu ma t&leso ventilu dali ptipojku, kter4 je vratnym
kanalkem, vytvofenym v t€lese ventilu, spojena s vratnym vystupem, pfi¢em2 obtokovy kanal
vyustuje do vratného kanalu.

Podle dalsiho vyhodného provedeni vynélezu je v t€lese ventilu vytvotena ventilova komora,
kterd je rozdélena sedlem ventilu sedlového ventilu do dvou komor, pti¢emz vstup je prostied-
nictvim pfitokového kanélu spojen s prvni komorou, se kterou je rovnéz spojen obtokovy kanal,
a vystup je spojen prostfednictvim odtokového kanélu s druhou komorou.

Piehled obrazki na vykresech

Vynélez bude dale blize objasnén na pFikladech provedeni podle ptilozenych vykresi, na nichz
obr. 1 znézoriiuje blokové schéma topného zafizeni pro motorové vozidlo s taktovym ventilem,
ktery je schematicky vyobrazen v podélném fezu, a na obr. 2 aZ obr. 4 je schematicky znazornén
vidy jeden podélny fez taktového ventilu podle dalitho ptikladu provedeni ve tiech riznych
spinacich polohach.

Priklady provedeni vynilezu

Topné zafizeni pro motorové vozidlo, které je schematicky zndzorn&no na obr. 1, ma vyménik 10
tepla, ktery je uspofddan v okruhu chladici kapaliny motoru motorového vozidla. Vyménik 10
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tepla je protékan vzduchem, ktery se pfivadi do vnitiniho prostoru vozidla pro jeho ohfivani.
Dale je zde znazornén spalovaci motor 11, chladi¢ 12 spalovaciho motoru 11 a éerpadlo 13
chladici vody. V chladicim okruhu je mezi spalovacim motorem 11 a mezi vyménikem 10 tepla
zapojen taktovy ventil 14. Pfi otevieném taktovém ventilu 14 protéka chladici kapalina, ktera je
dodavana Eerpadlem 13 chladici vody a ktera je ohfivana ve spalovacim motoru 11, z n&j pfes
taktovy ventil 14, protéka jako topna kapalina vymeénik 10 tepla a dostivé se opét pres taktovy
ventil 14 do chladi¢e 12, kde je ochlazovana vzduchem proudicim skrz chladi¢ 12, a odtud
nazpét k ¢erpadlu 13 chladici vody.

Taktovy ventil 14, ktery je na vykrese schematicky znizorn&n v podéiném fezu, ma ventilové
téleso 15 vstup 16, s vystupem 17 a s vratnym vystupem 18, jakoz i dalsi pfipojku 19. Vstup 16
je spojen se spalovacim motorem 11, vystup 17 je spojen se vstupem vyméniku 10 tepla, dalsi
ptipojka 19 je spojena s vystupem vymeéniku 10 tepla a vratny vystup 18 je spojen s chladi¢em
12. Ve ventilové skiini 15 je vytvoren vratny kanal 20 a ventilova komora 21. Vratny kanal 20
pfimo spojuje dalsi pfipojku 19 s vratnym vystupem 18, zatimco ventilovd komora 21 je spojena
prostfednictvim pfitokového kanalu 22 se vstupem 16 a prostiednictvim odtokového kanalu 23
s vystupem 17. Prostfednictvim ve tvaru komolého kuzele vytvofeného sedla 24 ventilu, které je
upraveno na ventilové skiini 15, je ventilova komora 21 rozdélena do dvou komor 211 a 212,
z nichz prvni komora 211 pfechazi do pritokového kanalu 22 a druha komora 212 je &asti
sedlového ventilu 25, jehoZ ve tvaru komolého kuzZele vytvofeny ventilovy ¢len 26, spoluptso-
bici se sedlem 24 ventilu, je pevn& usporadan na ventilové ty€i 27. Ventilova ty¢ 27 je pohanéna
na obr. 1 neznazornénym elektromagnetem, ktery nadzdvihuje ventilovy ¢len 26 od sedla 24
ventilu do jedné ze dvou spinacich poloh a tak sedlovy ventil 25 otevira, pfi¢emz ve druhé
spinaci poloze ventilovy ¢len 26 doseda na sedlo 24 ventilu a tak sedlovy ventil 25 uzavira.

S prvni komorou 211 spojeny pfitokovy kanal 22 je prostfednictvim obtokového kanalu 28
spojen s vratnym kandlem 20. Obtokovy kanal 28 je pfitom uspofadan koaxialn€ vzhledem
k sedlu 24 ventilu sedlového ventilu 25. Vyusténi obtokového kanalu 28 do vratného kanalu 20
je uzavieno prostrednictvim obtokového ventilu 29. Obtokovy ventil 29 mé na vyusténi
obtokového kanalu 28 usporadanou ovladaci kuzelku 31, kterd je drzena v uzaviené poloze
uzaviraci pruzinou 32, pfiCemz vtéto poloze je kanalové vyusténi zcela nebo aZz na
zanedbatelnou prstencovou sparu 30 uzavieno. Ta plocha ovladaci kuzelky 31, na kterou
v obtokovém kanalu 28 pisobi tlak, je vytvofena ve tvaru komolého kuzele. Uzaviraci pruzina 32
je zde vytvofena jako Sroubovitd tla¢na pruzina 35 a opira se na jedné strané pfi pfesahu pies
vodici ¢ep 33 a ovladaci kuZelku 31 a na druhé strané, to je na stran& skiin€, je uloZena ve
vodici draZce 34, a to ve sténé ventilového télesa 15, ktera je protilehla vzhledem k ovladaci
kuZelce 31 a je ve vratném kanalu 20. Ovladaci kuZelka 31 je upravena axialn€ posuvné na
ventilové ty¢i 37, ktera prochéazi obtokovym kanalem 28 az do vratného kanalu 20. Koncovy
Gisek 271 ventilové ty¢e 27, na kterém je upravena ovladaci kuzelka 31, ma zmenseny priumér,
¢imz vznikne kruhové rameno 272, na kterém je ovladaci kuzelka 31 uloZena prostfednictvim
pisobeni tlaéné pruziny 35.

V oteviené poloze taktového ventilu 14, ktera je znazornéna na vykrese, je sedlovy ventil 25
otevien a obtokovy ventil 29 uzavien. Kdyz je taktovy ventil 14 pfepnut, pfemisti se ventilova
ty¢ 27 pusobenim elektromagnetu do své druhé spinaci polohy, ve které ventilovy &len 26
sedlového ventilu 25 doseda na sedlo 24 ventilu pro uzavieni sedlového ventilu 25 a soucasné se
posune ovladaci kuZelka 31 nad kruhové rameno 272 proti sile tlaéné pruziny 35 tak daleko, ze
prstencova spara 30, uvolnéna ovladaci kuZelkou 31 na vyusténi obtokového kanalu 28, ma
maximalni hodnotu. V tomto pfipadé je chladici kapalina, ktera proudi od spalovaciho motoru 11
vystupem 16 do taktového ventilu 14, vedena pies otevieny obtokovy ventil 29 pfimo do
chladi¢e 12. Vyménik 10 tepla je tak odpojen a topeni motorového vozidla je odstaveno.

Pii topném provozu zaujme taktovy ventil 14 na vykrese znazornénou polohu, ve které od
spalovaciho motoru 11 pfichazejici chladici kapalina je pisobenim Cerpadla 13 chladici vody
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vedena otevieny sedlovy ventil 25 do vym&niku 10 tepla a odtud protéka pres dal3i pripojku 19,
vratny kandl 20 a vratny vystup 18 v taktovém ventilu 14 do chladite 12. Aby se dosahlo
poZadovaného topného vykonu, p¥ivadéji se na elektromagnet taktového ventilu 14 budici
impulzy, takze sedlovy ventil 25 a obtokovy ventil 29 jsou vopaéném smyslu otevirany
a uzavirany ve stanoveném taktu. Tim se dosahuje diskontinualniho davkovani topné kapaliny,
ktera prochdzi vyménikem 10 tepla, a tak se nastavi stfedni teplota vyméniku 10 tepla.

Jak je vSeobecné zndmé, piivadi spalovacim motorem 11 pfimo pohénéné &erpadlo 13 chladici
vody do vstupu 16 taktového ventilu 14 velmi rozdilny proud chladici kapaliny, a to podle toho,
zda se motor pohybuje ve volnobghu nebo zda pracuje v oblasti &asteéného nebo plného zatiZeni.
pfi malé dodévce chladici kapaliny, to je pfi chodu naprézdno, prochdzi plné mnoZstvi
otevienym sedlovym ventilem 25 do vymé&niku 10 tepla. Na zékladé malého dynamického tlaku
ve ventilové komofe 21 a tim i v obtokovém kanélu 28 ziistava pruiné zatiZena ovladaci kuzelka
31 obtokového ventilu 29 ve své, obtokovy kanal 28 uzavirajici, poloze.

Pfi velké dodéavce chladici kapaliny na vstupu 16, to je pfi &4steéném zatizeni nebo pfi plném
zatiZeni, protéka &ast chladici kapaliny pfes otevieny sedlovy ventil 25 k vystupu 17 taktového
ventilu 14 a k vyméniku 10 tepla. S v&t3im poklesem tlaku ve vyméniku 10 tepla a v tlakovém
ventilu 14 se vytvori v obtokovém kanalu 28 takovy tlak, Ze se pruzné zatizena ovladaci kuZelka
31 nadzdvihne proti sile uzaviraci pruZiny 32 od ventilového sedla a tak otevie obtokovy kanal
28. Diléi proud chladici kapaliny protéka nyni pfimo pfes obtokovy kanal 28 k vratnému vystupu
18. Uhel kuzele tlakem ovladané plochy ve tvaru kuZzele vytvofené ovladaci kuZelky 31 a vratna
sila uzaviraci pruZiny 32 jsou navzijem sladény tak, Ze pfi otevieném sedlovém ventilu 25
protéka stale konstantni objemovy proud pfes sedlovy ventil 25 k vystupu 17 a zbyvajici
objemovy proud odtékd obtokovym kanalem 28. Takové nastaveni obtokového ventilu 29 je
mozné bez problémd, protoze poloha ovladaci kuZelky 31 a tim i ztoho vyplyvajici volny
vytokovy priifez obtokového ventilu 29 jsou zavislé na tlaku a rychlostl proudéni v obtokovém
kanalu 28.

Vyse popsané konstantni chovani objemového proudu protékajiciho ptes sedlovy ventil 25
k vyméniku 10 tepla, které je zavislo na ménicim se vytokovém pritfezu prstencové spary 30
v obtokovém ventilu 29, ma tu vyhodu, Ze do vyméniku 10 tepla nezavisle na provoznim stavu
motoru pfichéazi stéle konstantni objem topné kapaliny. Pro nastaveni topného vykonu vymé&niku
10 tepla lze proto provozovat taktovy ventil 14 s tém&F konstantnimi taktovymi dobami, které
nenf jiz tfeba pfipadné ménit s okamzZitou nabidkou topné kapaliny na vstupu 16 taktového
ventilu 14. Nové taktovaci doby taktového ventilu 14 je tieba nastavit jen pti pozadované zméng
topného vykonu.

Na obr. 2 v podélném fezu znizornény taktovy ventil 14> podle dalsiho ptikladu provedeni je
vzhledem ke dfive popsanému taktovému ventilu 14 upraven jen z hlediska obtokového ventilu
29. Pokud konstrukéni sou¢dsti taktového ventilu 14’ podle obr. 2 jsou totozné se soudastmi
podle obr. 1, jsou opatfeny shodnymi vztahovymi znaky. Ovladaci kuZelka 31 obtokového
ventilu 29 je u tohoto provedeni pevné upravena na ventilové tygi 27. Na tomto obrazku v fezu
znazornény elektromagnet 40 znamé konstrukce mé na ventilovém télese ptirubou upevnénou
magnetickou hlavu 41, ve které je uloZena prstencova budici civka 42. Magnetick4 hlava 41 je
uzaviena kotouCovym jhem 43, od kterého centréln& odstdva magnetické jadro 44, které vyéniva
dovnitf budici civky 42. Magnetické jadro 44 obklopuje ventilovou ty& 27 s viili. Uvnitt budici
civky 42 je sventilovou ty&i 27 pevné spojena valcova kotva 45. Mezi kotvou 45 a mezi
magnetickym jidrem 44 je opfena vratna pruZina 46, kterd, pokud neni budici civka 42 pod
proudem, tlagi ventilovou ty€ 27 proti dorazu 47 na magnetické hlavé 41. Ventilovy &len 26
sedlového ventilu 25 je op&t upevnén na ventilové ty&i 27 neposuvné, a to tak, ¥e v zékladni
poloze ventilové ty¢e 27 je ventilovy &len 26 maximélné nadzdvizen nad sedlo 24 ventilu, to
znamena, Ze sedlovy ventil 25 je Upln& otevien. Také neposuvng na ventilové tyé&i 27 upevnéna
ovladaci kuZzelka 31 obtokového ventilu 29 je vzhledem k ventilovému &lenu 26 usporadana
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v takovém odstupu, Ze v této zéakladni poloze ventilové tyCe 27 uzavird vyisténi obtokového
kanilu 28 dpln& nebo jen se zanedbatelnou prstencovou sparou 30. Vratnid pruZina 46 tak
soutasné vytvaii uzaviraci pruzinu 32 obtokového ventilu 29. Pokud je budici civka 42 pod
proudem, je kotva 45 pfitazena magnetickym jadrem 44 proti sile vratné pruZziny 46 a posune
pfitom prostfednictvim ventilové tye 27 ventilovy &len 26 sedlového ventilu 25 na sedlo 24
ventilu. Sedlovy ventil 25 je tim uzavien. S ventilovou ty¢i 27 se posune také ovladaci kuzelka
31 a uvolni na vystupu obtokového kandlu 28 prstencovou sparu 30 s maximalnim prifezem
vystupu, jak je patrné z obr. 3..

Pokud je elektromagnet 40 bez proudu, zaujme ventilova tyC 27 pfi malé nabidce chladici
kapaliny na vstupu 16 polohu, ktera je znazornéna na obr. 2. Veskera chladici kapalina protéka
pies zcela otevieny sedlovy ventil 25 k vystupu 17. Pfi velké nabidce chladici kapaliny na vstupu
16 protéka &ast objemového proudu otevienym sedlovym ventilem 25. V zavislosti na
vytvofeném dynamickém tlaku v obtokovém kanalu 28, na vytvofeni vratné pruZiny 46 a na
vytvoreni Ghlu kuZele plochy ovliviiované tlakem ovladaci kuzelky 31 protéka dalsi dil¢i proud
objemového proudu vice otevienou prstencovou sparou 30 obtokového ventilu 29. Tento stav
taktového ventilu 14’ je znazornén na obr.4. Také je zde upraveno takové vytvoreni, Ze
nezdvisle na nabidce chladici kapaliny na vstupu 16 taktového ventilu 14° protéka trvale
konstantni objemovy proud teplé vody k vystupu 17 a tim i k vyméniku 10 tepla.

PATENTOVE NAROKY

1. Taktovy ventil pro diskontinualni davkovani objemového proudu, zejména proudu chladici
vody, protékajiciho vyménikem tepla topeni motorového vozidla, s t€lesem ventilu, opatfenym
vstupem a vystupem, a s elektromagneticky spinanym ventilovym Elenem, ktery v prvni spinaci
poloze vytvaii spojeni mezi vstupem a vystupem a vdruhé spinaci poloze je uzavira,
vyznadujici se tim, Ze vtélese (15) ventilu je vytvofen obtokovy kanal (28), vedouci
od vstupu (16) k vratnému vystupu (18), pficemz v obtokovém kanélu (28) je uspofadan tlakem
ovladany obtokovy ventil (29), ktery je pevné spojen s ventilovym ¢lenem (26).

2. Taktovy ventil podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze ventilovy Clen (26) je
uloZen pevné na elektromagnetem (40) ovladané ventilové ty&i (27) a je upraven u sedla (24)
ventilu, upraveného v télese (15) ventilu, se kterym vytvafi sedlovy ventil (25), pfiCemz
obtokovy ventil (29) ma ovladaci kuZelku (31), pfedepjatou uzaviraci pruzinou (32) ve sméru
zavirani obtokového kanalu (28) vii¢i vratnému vystupu (18).

3. Taktovy ventil podle naroku 2, vyznaéujici se tim, Ze uzaviraci pruzina (32) je
vytvofena jako tladna pruzina (35), dosedajici na téleso (15) ventilu a na elni stranu ovladaci
kuzelky (31), ktera je odvracena od obtokového kanalu (28), pti¢emz ovladaci kuzelka (31) je
upravena axialn& posuvné na ventilové ty¢i (27) a pruznosti tlatné pruziny (35) dosedd na
kruhové osazeni (272), vytvofené na ventilové tyci (27).

4. Taktovy ventil podle niroku 2, vyznaéujici se tim, Ze ovladaci kuzelka (31) je
upevnéna na ventilové ty¢i (27) axialné neposuvné, pfi¢emz uzaviraci pruzina (32) je tvofena
vratnou pruZinou (46) kinematicky spojenou s ventilovou ty¢i (27) pro nadzvednuti ventilového
&lenu (26) sedlového ventilu (25) nad sedlo (24) ventilu pfi nevybuzeném elektromagnetu (40).
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S. Taktovy ventil podle niroku 4, vyzna&ujici se tim, Ze vratnd pruZina (46) je
integrovdna v elektromagnetu (40) a v ném jako tlaina pruzina doseda na kotvu (45), pevnd
spojenou s ventilovou ty&i (27).

6. Taktovy ventil podle jednoho znarokii 1 a2 5, vyznadujici se tim, Ze t&leso (15)
ventilu mé dal3i pfipojku (19), ktera je vratnym kanalem (20), vytvotenym v télese (15) ventilu,
spojena s vratnym vystupem (18), pficemZ obtokovy kanal (28) vyiistuje do vratného kanélu
(20).

7. Taktovy ventil podle jednoho z nérokii 2 az 6, vyznaéujici se tim, Ze vtélese
(15) ventilu je vytvofena ventilovd komora (21), kterd je rozd&lena sedlem (24) ventilu
sedlového ventilu (25) do dvou komor (211,212), pficemz vstup (16) je prostiednictvim
pfitokového kanélu (22) spojen s prvni komorou (211), se kterou je rovnéz spojen obtokovy
kandl (28), a vystup (17) je spojen prostiednictvim odtokového kanalu (23) s druhou komorou
(212).

3 vykresy
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