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TESTO DELLA DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ai sedili
per veicoli secondo il preamholo della rivendicazio-
ne 1.

L’invenzione ed & stata sviluppata con partiéo—
lare attenzione alla possibile applicazione agli au-~
toveicoli sportivi, quali kart o simili.

Tale settore di applicazione (cui si fara e-
splicito riferimento nel seguito della preseﬁte de-
scrizione, senza che cio debba essere interpretato
in senso limitative per guanto riguarda la portata
dell’'invenzione),-ha visto da tempo diffondersi la
tendenza ad utilizzare, quali sedili, semplici scoc-
che e gusci di materiale rigido. Questo tanto per
motivi funzionali (minimizzazione dei pesi), quanto
per la volonta di rendere il veicolo semplice e

spartano, proprio in funzione della sua destinazione
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agonistica.

Con il contiﬁuo miglioramento delle prestazioni
del veicoli, aumentano perd in modo corrispondente
le sollecitazioni imposte per effetto delle accele-

razioni al corpo del guidatore, con una conseguente

possibile limitazione delle sue prestazioni.

La possibile applicazione nel contesto sopra
richiamato di soluzioni gia note nel settore dei se-
dili automobilistici tradizionali (ad esempio masse
di imbottitura di diversa natura, cen associati ele-
menti di mollegygio, ecc.)}, non fornisce una soluzio—
ne ai probhlemi sopra prospettati. Di solito, tali
soluzioni tradizionali impongono in misura pia o
meno estesa l1'adozione di strutture fisse, difficil-
mente adattabili tanto alle diverse caratteristiche
antropometriche e/o ai gusti del singolo spoftiv&,
quanto alle diverse condizioni di marcia.

La presente invenzione si prefigge lo scopo di
fornire una soluzione alle esigenze sopra richiama-
te, superando i limiti intrinseci delle soluzioni
seconde la teénica nota.

Secondo la presente invenzione, tale écopo vie-
ne raggiunto grazie ad un sedile avente le caratte-
ristiche richiamate in modo spgcifico nelle rivendi-

cazloni che seguoneo.
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L'invenzione verra ora descritta, a puro titolo
di esempio non limitativo, con riferimento ai dise-
gni annessi, nei quaii:
la fig.l & una generale vista in progpettiva di
un sedile seccendo 1'invenzione, e
- la fig.2 é illustra, con riferimento ad una
forma di attﬁazione al momento preferita, un sistema
per 11 controlle automatico delle caratteristiche di
un sedile secondo 1'invenzione.

Nelle figure & indicato nel complesso con 1 un
sedile per veicoli.

Nel caso specifico, si tratta di un sedile per
nn antovelcolo sportivo, guale ad esempio un Kart;
sono peraltro ipotizzahili anche altri campi di ap-
plicazione.

Secondo una soluzione di.per sé nota, il sedile
1 comprende un guscio 2 di materiale quale metallo
leggero o, di preferenza, materiale sintetico strut-
turale guale vetroresina, materiale plastico, ecc.,
definente una struttura a conca complessivamente ri-
gida, suscettibile di essere fissata (secondo crite-
ri parimenti noti) al corpo del veicolo, schematiz-
zata nella fig.l sotto forma di alcuni dei tubl che
cgmpongono 11 telaio di un kart (non illustrato nel

sno complesso). Definendo la struttura dél guscio 2
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come "complessivamente” rigida, si & inteso indicare
il fatto che tale struttura pud eventualmente com-
prendere parti piu o meno flessibili. Cidé che conta,
comunque, & che tale struttura risulti rigida nel
suo complesso, cosi da poter accogliere, nel suo
lato concavo, rivolto verso 1'alto nell'impiego, al-
meno parte (tipicamente buona parte del tronco ed il
tratto prossimale degli arti inferiori) del corpo di
un passeggero (quale ad esempio il guidatore di un
kart).

Il guscio 2 & conformato in modo da definire,
nell'ambito del sedile 1 stesso, un pilano di seduta
3, uno schienale 4, nonché due fianchi 5 conformati
cosi da conferire tanto alla seduta 3 gquanto allo
schienale 4 un generale andamentoc a canale in modo

da realizzare un'efficace azione di contenimento la-

.terale del corpo del guidatore. Il gquscioc 2 defini-

sce ¢quindi nel suo complesso una struttura a conca,
con un lato: interno concavo suscettibile di acco-
gliere almeno parte del corpo dell’'utilizzatore.
Secondo una soluzione preferita (anch’essa di
per sé nota), il piano di seduta 3 & inoltre prov-
visto di due appeﬁdici frontali 3a che si protendono
in avanti cosi da realizzare una bucna azione di so-

stegno delle gambe del guidatore in corrispondenza

Iy
'n?‘

JACNBACCH & PERANL S.0.0




o,

&ella regione poplitea.

Ancora nota ¢ la soluzione di rivestire ii gu-
scio 2, almeno in corrispondenza del suo lato inter-
no, destinato ad accogliere il guidatore, con un ri-
vestimento di materiale guale alcantara. Questo tan-
to per motivi estetici, gquanto per realizzare un
certo gqital attrito nei confronti del corpo del gqui-

datore, evitando che questo possa scivolare sul se-

dile, soprattutto per effetto delle accelerazioni

che si sviluppano durante la marcia del veicolo.
Caratterista saliente della soluzione secondo
l1"invenzione & data dalla presenza, nella zona del
sedile destinata ad essere compresa fra il guscio 2
ed il corpo del guidatore (dunque sulla superficie
interna del gquscio 2), di élmeno un elemento a sacca
gonfiabile selettivamente per effetto dell’alimenta-
zione di un fluido, preferibilmente aeriforme,
Nella forma di attuazione al momento.preferita,
& prevista 1§ predisposiziéne di tre sacche di gque-
sto tipo. S5i tratta piu precisamente di due sacche
5a 1qcalizzate ciascuna in corrispondenza della par-
te alta di ciascuno dei fianchi 5 (dungue sui lati

dello schienale 4), nonché 4i una terza sacca 4a che

"si estende orizzontalmente in corrispondente dell'e-

stremita superiore dello schienale 4.
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Preferibilmente, le sacche 4a, 5a (costituite
ad esempio da cuscinetti gonfiabili realizzati di
materiale quale quello delle camere d’aria dei pneu-
matici) vengono interposte-fra il guscio .2 ed il ri-
vestimento 2a. Questa disposizione spiega la presen-
za A1 uno o piu fori 6 nel rivestimento stesso in
corrispondenza delle sacche: i fori 6 hanno la fun-
zione di consentire il passaggio dell’aria attraver-
so il rivestimento 2a, evitando il formarsi. fra il
rivestimento 2a ed il gquscio 2 di sacche d'aria "li-
bere”, ossia non corrispondenti alle sacche 4a, 5a.

.La funzione delle sacche 4a, 5a & guella di
formare masse & cuscinetto interposte fra la strut-
tura complessivamente rigida del sedile 1 (ossia i1l
guscio 2) ed il corpo del guidatore. Questo sia con
la funzione tipica delle masse di imbottitura (as-
sorbimento di sollecitazioni che si possono svilup-
pare durante la marcia), sia con la possibilita di

svolgere una piu precisa ed esatta azione di conte-

nimento del corpe. del guidatore rispetto al sedile 

1.

Nella forma di gttuazione pit semplice, quella
a cuil fa riferimepto la fig.l, le sacche 4a, 5a sono
costituite semplicemente da sacche pneumatiche, cia-

~

scuna delle quali pud essere selettivamente gonfia-
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ta, ad esempic con l'ausilio di una powmpa, attraver-
'S0 una rispettiva valvola 7 (una sola di tali valvo-
le & visibile nella fig.1l}), quale una normale valvo-
la di gonfiaggio per pneumatici.

‘Ciascuna sacca pud essere a sua volta costitui-
ta da una sola camera d'aria (camera di gonfiaggio)
?on una rispettiva valvela di gonfiaggio, ovverc da
una pluralita di camere d’aria, di preferenza indi-
pendenti fra loro, ciascuna provvista di una rispet-
ti§a valvela di gonfiaggio. Il ricorso a pid camere
d'aria indipendenti presenta il vantaggio di consen-
tire di gonfiare in modo differenziato ciascuna ca-
mera d'aria cosi da ottenere, in funzione della sua
collocazione spaziale nell'ambito del sedile {dunque
rispetto al corpo del guidatore) uno specifico voiu—
me e/0 una specifica pressione di gonfiaggio, dungue
una specifica rigidezza, desiderati in funzione del-
le esigenze applicative.

La soluzione secondo 1'invenzione consente
quindi, partendo da una struttura di sedile 1 nel
complesso standard {(guscio 2 con sacche 4a, 5a), di
addivenire - attraverso il goenfiaggio selettivo del-

le sacche - ad un sedile che, sul suo lato interno

destinato ad. accogliere il guidatore, presenta una’

conformazione e caratteristiche di rigidezza adatta-
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te, anche a livello locale (soprattutto quando cia-
scuna sacca sia costituita da piu camere d'aria),
alle specifiche caratteristiche antropometriche e/o
ai gusti del singolo passeggero.

Gonfiandb clascuna sacca in maniera pid o meno
accentuata (ossia ad una pressione piu o meno eleva-
ta), & poi anche possibile adattare il sedile 1 a
diverse esigenze di implego, ad esempio in funzione
delle caratteristiche del percorso, cosi da poter
scegliere, ad esempio, fra un sedile complessivamen-
te pil morbido, meno contenitivo (sacche gonfiaté a
pressione "bassa”) o un sedile piu duro che stringe
in modo pill serrato il corpo del guidatore (sacche
gonfiate ad una pressione piu "alta").

La soluzione illustrata nella fig.l pud essere
definita come statica, nel senso che essa prevede -
in generale - la possibilita d4i gonfiare ciascuna
sacca 4a, 5a alla pressione desiderata (ad esempio
con una pompa), prima che i1 sedile venga utili%za—

to. -~

Lo schema della fig.2 mostra come la soluzione
secondo l'invenziqne si presti, secondo una possibi-
le variante d4i aﬁtuazione. anche ad una configura—

~zione di tipo dinamico, im cul il livello (pressio-

ne)} di gonfiaggio di ciascuna sacca 4a, 5a pud esse-
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re variato selettivamente anche durante la marcia,
dunque anche quando il sedile 1 & occupato dal gui-
datore, ad esempic durante 1o svolgimento di una
competizione sportiva.

Lo schema della fig.2 prevede che le sacche 4a,
5a siano collegate ad una sorgente di pressione
fluidica 8 (tipicamente pneumatica, anche se in al-

cuni casi particolari & possibile ricorrere - almeno

per alcune sacche o porzioni di esse - a pressione

di liquido) con l'interposizione di rispettive val-
vole (elettrovalvole) 9a, 10a {(queste ultimé.in nu-
mero di due, dal momento che sono presenti due sac-
che 5a, una per ciascun fianco 5 del sedile), con-
trollate da un'unita elaborativa o centralina 11.

Lo schema della fig.Z fa riferimento, per sem-
plicita, ad una soluzione in cui clascuna sacca 4a,
5a @ singola, nel senso che'eésa comprende un'unica
camera d'aria. vVa da sé che, nel caso in cui una o
pit di tali sacche comprendano piu camere d'aria, la
solnzione secondo-_1'invenzione pud coﬁportare la
predisposizione di un numero corrispondeﬁte di elet-
trovalvole.

In generale, & previsto che le sacche 4a, 5a

vengano inizialmenté portafe ad un livello 4i gon-

fiaggio corrispondente ad una pressione di riferi-
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. mento e che poi, nel corso della marcia, grazie al-
l’intervento delle elettrovalvele 9a, 10a 11 1livello

di pressione di gonfiaggio possa essere fatto varia-

re a piacere, sia in aumento (aprendo le elettroval-.

vole 9a, 10a nella posizione che mette in contatto
la rispettiva'sacca con la sorgente di pressione 8},
sia in diminuzione (commutando le wvalveole %a, 10a
nella posizione che mette in contatto la rispettiva
sacca con una linea di fiato verso l’esterno).

A questo fine le elettrovalvole 9a, 1l0a si con-

figurano tipicamente come elettrovalvole che presen-

tano ciascuna tre connettori o vie di collegamento:

Qerso la sorgente di pressione 8, verso la rispetti-
va sacca e verso lo scarico, tipicamente 1l'atmosfe-
ra.

Tutto cid con la possibilitad di ammettere se-
lettivamente tre posizioni di funzionamento, vale a
dire:

- chiusura (con intercettazione di tutte e tre le
vie) con mantenimento deila pressione di gonfiaggioc
della sacca a livello costante,

- collegamento della sorgente di pressione 8 con
la rispettiva sacca 4a, 5Sa in vista dell'aumento
della ﬁressione.di gonfiaggio della sacca;sfessa, e

- sfiato della pressione della rispettiva sacca

1
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verso l'esterno con conseguente diminuzione della
pressione di gonfiaggio. |
Anche se guesto pud risultare piu complesso dal
punto di vista operativo, & possibile prevedere che
il fluiao in pressione derivante dallo sfiatc di una
sacca non venga semplicemente gcaricato all’'esterno.
E' infatti possibile collegare fra loro, almeno tem-
poraneamente, le varie elettrovalvole {collegamento
schematicamente indicato a tratti con il riferimento
100 nella fig.2) in maniera tale da far si che 1la
pressione che viene sfiatata da una sacca venga uti-
lizzata, almeno in parte, per aumentare la pressione
in un'altra sacca. E’ il caso, ad esempio, delle so-

luzioni che prevedono il controllo dell’'unita 1l in

funzione di segnali accelerometrici {come meglio si

vedra nel seqguito), con la consequente possibilita
che la pressione in eccesso derivante dalla diminu-
zione di pressione di gonfiaggio della sacca 5a che
si trova su un lato del sedile venga utilizzata per
realizzare 1'aumento della pressione di gonfiaggio
della sacca 5a che si trova sul lato opposto.

Per quanto riguarda la realizzazione della sor-
gente di pressione.B ¢ possibile ricorrefe a diversé
soluzioni, soprattutto quando si tratti di una sor-

gente di tipo pneumatiéo.

- 12 -
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Ad esempio, la sorgente 8 pu¢ essere semplice-
mente costituita da una bombola: questa soluzione si

dimostra vantaggiosa soprattutto in quei casi in cul

.peso ed ingombro siano fattori determinanti.

In alternativa, la sorgente 8 pud essere costi-
tuita, o quantomeno comprendere, un compresgore con
associato, di preferenza, un accumulatore di pres-
gslione. Questa soluzione pud risultare, almeno 1n al-
cune applicazioni, impegnativa in termini di peso e
- soprattutto - in quanto tale da drenare una certa
quantita di potenza dalla funzione di propulsione
del veicolo. La soluzione secondo 1'"invenzione si
presta perd all'impiego di un compressore suscetti-
bile di essere attivato ad esempio soltanto durante
le fasi di decelerazione del veicolo. In questo ca-
50, oltre a non drenare potenza utile dalla funzione
di propulsione, il compressore coopera con 1l'impian-
to frenante del wveicolo nello svolgere la funzione
di decelerazione.

Per quanto riguarda l'unita di comando 11 che
sovrintende all’'azionamento delle elettrovalvole 9a,

10a (quindi al controllo selettivo della pressione

di gonfiaggio delle sacche 4a, 5a) si pud trattare

di un'unita di contrello elettronico (di tipb di per

sé note), asservita a comandi che vengone impartiti

- 13 -
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dal gquidatore (ad esempio tramite pulsanti disposti
in corrispondenza del volante).

Nella forma di attuazione al momento preferita,
l1'unita 11 & predisposta per il funzionamento auto-

matico in funzione di segnali provenienti da due

sensori accelerometrici 12a, 12b montati sul veicolo

e generalmente sensibili:

alle accelerazioni indirezione anteroposterio-
re rispetto al veicelo {sensore l2a); e
alle accelerazioni in direzione'trasversale ri-
spetto al veicolo (senscre 12b}).

Si tratta di sensori accelerometrici d4i per-sé
noti, in particolare dal settore aeronautico, in cui
son¢ conosciuti con la denominazione corrente di g-
metri.

In particblare, l’upita 11 pud essere prograin-
mata in modo tale da far si che, in presenza di una
forte accelerazione antercoposteriore del veicolo (ad
esempio per effetto d% una brusca accelerazione,
guale quella che sdi determina nella fase di avvio di
nna competizione, o in fase di ripresé nel corso
della marcia}, iy segnale prodotto dal sensore l2a
determini - attraverso l'unita 11 e la valvola 9%9a -
un aumento delia pressione di gonfiaggio della sacca

4a che sl trova all'estremita superiore dello schie-

_14_
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nale 4. In questo modo, & possibile evitare 1lo
schiacciamento del dorso del guidatore contro 1l gu-
scio del sedile 2, in quanto la s&cca 4a si interpo-
ne quale massa di imbottitura elastica fra 11 gquscio
2 stesso e la schiena del gquidatore. Una volta ces-
sata la forte accelerazione, la pressione di gon-
fiaggio della sacca 4a pud essere riportata ad un
valore di riferimento normale (scelto a piaéere dal
guidatore) cosi da realizzare una corretta azione di
imbottitura nelle condizioni normali di marcia.

La stessa soluzione viene adottata per le sac-
che laterali 5a. Durante la marcia rettilinea -del
veicoleo, esse vengono mantenute ad un livello di
pressicne uniforme (eventualmente differenziato da
sacca a sacca, se il gﬁidatore lo desidera) per poi
essere aumentato selettivamente quando 11 veicolo
camhia traiettoria, facendo si che - per forza cen-
trifuga - i1 corpo del guidatore venga sospinto la-
teralmente verso uno dei fianchi 5 del sedile 1. Il
sensore 12b rileva 1'intensita ed il verso dell’ac-

celerazione centrifuga ed interviene attraverso le

elettrovalvole 10a per aumentare in modo corrispon-

dente la pressione di gonfiaggio della sacca al mo~-
mento compresa fra il corpo del guldatore ed il

fianco 5 verso il quale il corpo del guidatore stes-

_15_
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30 viene sospinto. In particolare, in caso di un
percorso a zig-zag la pressione di gonfiaggio delle
sacche 5a che si trovano suil due lati Qiene modifi-
cata in‘modo alternato, con 1l'eventuale possibilita
di utilizzare la pressione in eccesso scaricata da
una sacca per realizzare almeno in parte 1'aumento
di pressione della sacca sul lato opposto (linee 100
della fig.2).

Naturalmente, fermo restande il principio del-
l"invenzione, i particolari di realizzazione e le
forme di attuazione potranno essere ampiamente va-
riati rispettc a gquanto descritto ed illustrato,
senza per questo uscire dall'ambito della presente

invenzione.
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RIVENDICAZIONI
1. sedile per veicoll comprendente una struttura
(2) di ricezione complessivamente rigida con un lato
suscettibile di accogliere almeno parte del corpo di

un utilizzatore, caratterizzato dal fatto che com-

prende, su detto lato, almeno una sacca {da, 5a) se--

lettivamente gonfiabile, suscettibile di interporsi,
nell’impiego, fra detta struttura ed il corpo del;
l'utilizzatore. |

2. Sedile secondo la rivendicazione 1, caratteriz-
zato' dal fatto che detta struttura comprende due
fianchi opposti (5) e dal fatto che sono previste
almeno due sacche gonfiabili'(Sa), una per ciascuno
di detti fianchi (5).

3. Sedile secondo la rivendicazione 1 o la riven-

dicazione 2, caratterizzato dal fatto che detta

struttura comprende uno schienale (4) con una ri-

spettiva estremita superiore e dal fatto che & pre-
vista almeno una sacca (4a) gonfiabile disposta in
corrispondenza di._detta estremifa superiore.

4. sedile secondo una qualsiasi delle precedenti
rivendicazioni, ‘caratterizzato dallfatto che detta

almeno una sacca.(4a, 5a) comprende un unica camera

di gonfiaggio.

'\
hY

\

5. Sedile secondo una qualsiasi delle rivendica-
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zioni 1 a 3, caratterizzato dal fatto che detta al-
meﬁo una sacca {(4a, 5a) comprende una pluralita di
camere di gonfiaggio.

6. Sedile secondo una qualsiasi delle precedenti
rivendicazioni, caratterizzato dal fatto che detta
. almeno una sacca (4a, 5a) porta associati mezzi (7)
di alimentazione di almeno un fluido di gonfiaggio.
7. Sedile secondo la rivendicazione 6, caratteriz-
zato dal fatto che detto almeno un fluido di gon-
fiaggio & un aeriforme.

8. Sedile secondo una qualsiasi delle precedenti
rivendicazioni, caratterizzato dal fatto che detta
struttura di ricezione porta associato uno strato di
rivestimento (2a) e dal fatto che detta aimeno una
sacca (4a, 5a) & interposta fra detta struttura (2)
e detto strato di riveétimento (2a).

9. Sedile secondo la rivendicazione 8, caratteriz-
zato dal fatto che detto strato di rivestimento (2a)
¢ provvisto di aperture (6) In corrispondenza di
detta almeno una-.sacca (4a, 5a).

10. Sedilé secondo una gqualsiasi delle precedenti
rivendicazioni,: caratterizzato dal fatto che porta
associata una sorgente di fluido in pressione (8)
pér 11 gonfiaggio di detta aimeho una sacca (4a,

5a).
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11. Sedile secondo la rivendicazione 10, caratte-

rizzato dal fatto che detta sorgente di fludo in
pressione (8) & una bomhola.

12. Sedile secondo la rivendicazione 10, caratte-
rizzato dal fatto che detta sorgente di flusso in
Rressione {8) comprende un compressore.

13. Sedile secondo la rivendicazione 12, caratte-
rizzato dal fatto che detto compressore & MOS80 dal-
1'apparato di propulsione del veicolo e viene atti-
vato selettivamente durante le fasi di decelerazione
del veicolo stesso. )

14. Sedile secondo una gqualsiasi delle rivendica-
zioni 10 a 13, caratterizzato dal fatto che fra det-
ta almeno una sacca {4a, 5a) e detta sorgente di
f}uido in pressione (8) sono interposti mezzi a val-
vola (9a, 10a).

15. sedile secondo la rivendicazione 14, caratte-
rizzato dal fatto -che detti mezzi a vélvola (9a,
10a} portano associati mezzi di controllo (1l1l) su-
scettibili di commutare selettivamente detti mezzi
a valvola (%a, 10a) fra:

- una posiziene di chiusura,

- una prima posizione di apertura, in cﬁi detti
mezzi a valvola (9a, 10a) mettono in comunicazione

. detta soréente di fluido 1n pressione (8) con detta
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almeno una sacca (4a, 5a), e

- una seconda posizione di apertura, in cul detti
mezzi-a‘valvola f9a, 10a) mettono in contatto detta
almeno una sacca (4a, Sa) con una via di sfiato.
16. .Sedile seﬁondo la rivendicazione 15, caratte-
rizzato dal fatto che comprende almeno una coppia di
sacche gonfiabill t4a, 5a) e dal fatto che, quando
una di,dette sacche (4a, 5a) viene sgonfiata, la ri-
spettiva via di sfiato ¢ collegata (100), almeno
temporaneamente, ad un’altra sacca che viene gonfia-
ta.

17. Sedile secondo la rivendicazione 15, caratte-
rizzato dal fatto che detti mezzi di controllo (1l1)
sono asserviti al comando dell’utilizzatore del se-
dile (1).

18..  Sedile secéndo la rivendicazione 15, caratte-
rizzato dal fatto che a detti mezzi di controllo
{(ll) sono associati mezzi sensori accélerometrici
(l2a, 12b), per cui la pressione di gonfiaggic di
detta almenoJuna-spcca {4a, 5a) viene controllata in
fpnzione del segnali generati da dettil mezzi sensori
accelerometrici .(12a, 12b).

19. ©Sedile secondo lalrivendicazione 3 e la riven-
dicazione 18, caratterizzato dal fatto che detti

" mezzi sensori accelerometrici comprendono un accele-
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rometro (l2a) sensibile, nell'impiego, alle accele-
razioni in senso anteroposteriore del veicolo su cui
il sedile & montato e dal fatto che detti mezzi di
controllo (11) agisconc per aumentare la pressione
di gonfiaggio di detta sacca (4a} associata allo
schienale del sedile (1) in presenza di un'accelera-
zione del veicolo.
20. Sedile secondo la rivendicazione 2 ed una qual-
siasi delle rivendicazioni 18 o 19, caratterizzato
dal fatto che detti mezzi sensori accelerometrici
comprendono un accelerometro (12b) sensibile, nel-
. 1'impiego, alle accelerazioni trasversali del veico-
lo su cui il sedile & montato e dal fatto che detti
mezzi di controllo (11) wvariano selettivamente 1la
pressione di gonfiaggio dell’'una e dell’altra.di'
dette sacche (5a) associate ai fianchi (5) del sedi-
le (1) in funzione del segnale generato da detto ac-
celerometro (125) sensihbile alile accelerazioni tra-
sversali del veicolo.
Il tutto sostanzialmente come descritto ed il-

lustrato e per gli scopi specificati.
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