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Pohon trakéniho vozidla

Oblast techniky

Technicke feSeni se tyka pohonu trakéniho vozidla se sbéradem, pfi¢emz tento pohon zahrnuje
elektricky trakéni motor, trakéni méni¢, trak¢ni baterii, nabije¢ trakéni baterie, vazebni Clen,
proudovy filtr, brzdovy odpornik, brzdovy meéni¢, sbéra€, odrudovaci filtr, hlavni jisti¢, kde
trakéni motor je pfipojen k trakénimu ménici, brzdovy odpornik je ptipojen k brzdovému méniéi.

Dosavadni stav techniky

Elektricka trakéni vozidla jsou stale Cast&ji vybavovana trakénimi bateriemi, které umoziiuji
jizdu bez trolejového napéti v kratSich ¢i del§ich usecich. Pohon se pak sklada z elektrickych
trakénich motori, trakéniho méni¢e, brzdového odporniku, brzdového ménide, sbérade, odruso-
vaciho filtru, hlavniho jisti¢e a navic z trakéni baterie, nabije¢e trakéni baterie a vazebniho ¢lenu
trak¢ni baterie k trakénimu ménici.

PouZiti trak¢ni baterie zvySuje komplikovanost pohonu, zvySuje pocet a délku vodiéa, naroky na
komunikaci mezi jeho prvky a naroky na zastavbovy prostor. Specifickym problémem je pfipo-
jovani a odpojovani trakéni baterie v zavislosti na tom, jestli se baterie ma vybijet (poskytovat
energii), ¢ naopak nabijet (absorbovat energii). Souc¢asnym stavem techniky je pouZiti kontakt-
nich stejnosmérnych stykaci pro tuto funkci, pfipadné vykonovych bezkontaktnich spinacii
s relativné naroénym fizenim. Nevyhodou stykacl je, Ze neumoZiuji automatizovany provoz
a pii piepinani je nutna ¢asova prodleva. Bezkontaktni spinace rovnéZ neumoziuji automaticky
provoz za vSech situaci a navic jsou i cenov€ naro¢né.

Podstata technického feeni

Vy3e uvedené nedostatky jsou eliminovany pohonem trakéniho vozidla se sbéra¢em zahrmujicim
elektricky trakéni motor, trakéni méni¢, trakéni baterii, nabije¢ trakéni baterie, vazebni ¢len,
proudovy filtr, brzdovy odpornik, brzdovy méni¢, sbéra¢, odrufovaci filtr, hlavni jisti¢, kde
trak¢ni motor je pfipojen k trakénimu ménici, brzdovy odpornik je pfipojen k brzdovému ménici,
pfi€emZ podle tohoto technického feSeni pohon dale zahrnuje stejnosmémy meziobvod, ke kte-
rému je pfipojeny hlavni jisti¢, brzdovy méni¢ a trakéni méni¢, a rovnéZ je k nému pres antipa-
ralelni kombinaci vazebniho ¢lenu a nabijece trakéni baterie a dale pies filtr pfipojena trak¢ni
baterie, pfi¢emz vazebnim ¢lenem je jednoducha vykonova dioda.

Odrusovaci filtr je s vyhodou ptipojeny mezi sbéra¢em a hlavnim jisti¢em.

Pohon trakéniho vozidla miiZze zahrovat jeden nebo vice dalsich trakénich motoru a stejny nebo
mensi pocet dalich trakénich ménici pfipojenych ke stejnosmérnému meziobvodu.

Pohon trakéniho vozidla miZe zahrnovat také jeden nebo vice dalSich takovychto pohond.
V takovém pripadé mohou byt hlavni jisti¢ a odrusovaci filtr sdilené pro cely pohon.

Prehled obrazkii na vykresech

Na obr. 1 je znazornéno schéma zapojeni prvniho ptikladného provedeni pohonu trakéniho vozi-
dla podle tohoto technického feSeni a na obr. 2 je schéma zapojeni druhého piikladného prove-
deni pohonu trakéniho vozidla podle tohoto technického feseni.

Popis prikladnych provedeni

Jak je zfejmé z obr. 1, je v ptikladném provedeni dan stejnosmérny meziobvod 12, ke kterému
jsou pfipojeny dva trakéni ménice 2, pfiCemz ke kazdému z nich je dale pfipojen trakéni motor 1.
Dile je ke stejnosm€mému meziobvodu 12 pfipojeny brzdovy ménié 8, ke kterému je pfipojeny
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brzdovy odpornik 7. Ke stejnosmémému meziobvodu 12 je dale pfipojeny jednak hlavni jistic
11, ke kterému je pres odrusovaci filtr 10 pfipojeny sbéra¢ 9, a jednak antiparalelni kombinace
nabijee 4 trakéni baterie 3 a vazebniho ¢lenu 5 trakéni baterie 3, pfes kterouzto antiparalelni
kombinaci a pres proudovy filtr 6 je pfipojena trakéni baterie 3. Vazebni Clen 3 trakni baterie 3
je v tomto piikladném provedeni predstavovan jednoduchou vykonovou diodou. Trakéni baterie
3 je zvolena tak, aby pomér jmenovitého napéti trakéni baterie 3 a minimalniho trolejoveho na-
péti byl v otevieném intervalu 0,85 az 1. Reseni umoziiuje bezkontaktné automaticky pfechazet
mezi vybijenim a nabijenim trakéni baterie 3 tak, Ze elektricky proud te¢e bud’ pfes nabije¢ 4
trakéni baterie 3 a ta se nabiji, nebo pfes vazebni ¢len 5 trakéni baterie 3 a ta se vybiji.

Trakéni motory 1 jsou napajeny z trakénich méni¢d 2. Proud brzdovym odpornikem 7 je regulo-
van brzdovym méni¢em 8, proud z troleje je sniman sbéradem 9 a veden pres odruSovaci filtr 10
a pres hlavni jisti¢ 11 ke stejnosmémému meziobvodu 12 a odtud dle potfeby do pfisluSnych
casti pohonu.

Vyhodou pouziti vyuZiti vazebniho ¢lenu 5 sestavajiciho z jednoduché vykonové diody je bez-
kontaktni prechod mezi vybijenim a nabijenim, ktery zjednoduluje zapojeni, eliminuje nutnost
pouziti pomocnych obvodii, které by byly potfeba pro ovladani kontaktnich spinaci, zvySuje
spolehlivost systému, eliminuje bezpe¢nostni rizika spojena se stejnosmérnymi spinaci, omezuje
naroky na prostor a pracnost vyroby.

Na obr. 2 je zndzornéno schéma druhého piikladného provedeni, ve kterém je dana dvojice stej-
nosmémych meziobvodd 12, pii¢emz ke kazdému z nich je pfipojen trakéni méni€ 2, ke kterému
je déle pripojen trakéni motor 1. Dale je ke kazdému z dvojice stejnosmérnych meziobvodi 12
ptipojeny brzdovy méni¢ 8, ke kterému je pfipojeny brzdovy odpornik 7. A rovnéz je ke kaz-
dému stejnosmérnému meziobvodu 12 pfipojend antiparalelni kombinace nabijece 4 trak¢ni bate-
rie 3 a vazebniho ¢lenu 5 trakeni baterie 3, pfes kterouZto antiparalelni kombinaci a pfes prou-
dovy filtr 6 je pfipojend trak¢ni baterie 3. Oba stejnosmérné meziobvody 12 jsou propojen€ pies
hlavni jisti¢ 11 se sbéraem 9, které jsou pro oba stejnosmérné meziobvody 12, tedy pro oba
trakéni motory 1, sdilené.

NAROKY NA OCHRANU

1.  Pohon trakéniho vozidla se sbéraem (9) zahrnujici elektricky trakéni motor (1), trakEni
ménié¢ (2), trakéni baterii (3), nabije¢ (4) trakéni baterie (3), vazebni ¢len (5), proudovy filtr (6),
brzdovy odpornik (7), brzdovy méni& (8), sbéra¢ (9), odrusovaci filtr (10), hlavni jisti¢ (11), kde
trakéni motor (1) je pfipojen k trakénimu méniéi (2), brzdovy odpornik (7) je pfipojen k brzdo-
vému méni¢i (8), vyznadujici se tim, Ze dile zahruje stejnosmémy meziobvod (12),
ke kterému je pfipojeny hlavni jisti¢ (11), brzdovy méni¢ (8) a trak¢ni méni¢ (2), a rovnéz je
k nému pres antiparalelni kombinaci vazebniho ¢lenu (5) a nabijeCe trakéni baterie (4) a dale
pres proudovy filtr (6) pfipojena trak&ni baterie (3), pfiemZ vazebnim ¢lenem (5) je jednoducha
vykonova dioda.

2. Pohon trakéniho vozidla podle ndroku 1, vyznaéujici se tim, Ze odruSovaci filtr
(10) je pfipojeny mezi sbéracem (9) a hlavnim jistiCem (11).

3.  Pohon trakéniho vozidla podle kteréhokoli z naroku 1 a2, vyznacujici se tim,
7e zahrnuje jeden nebo vice dalsich trakénich motori (1) a stejny nebo mensi pocet dalsich
trakénich méni¢a (2) pfipojenych ke stejnosmérnému meziobvodu (12).

4.  Pohonné ustroji trakéniho vozidla sestavajici z nékolika pohonit trakéniho vozidla podle
naroku3, vyznaéujici se tim, Ze hlavnijisti¢ (11) je pro vSechny pohony sdileny.

5.  Pohonné ustroji trakéniho vozidla sestavajici z nékolika pohont trakéniho vozidla podle
kteréhokoliv z narokii 1 az 3, vyznacujici se tim, Ze odruovaci filtr (10) a hlavni
jisti€ (11) jsou pro vSechny pohony sdilené.

2 vykresy

2.
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Obr. 1




CZ 26464 U!

11

Konec dokumentu

Obr. 2



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

