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Urheiluajoneuvo

Keksinnén alue

Esilld olevan keksinndn kohteena on urheiluajoneuvo
ja yksityiskohtaisemmin tarkasteltuna urheiluajoneuvo,
jossa on maakosketuksessa olevat pydrdt, jotka toimivat
tai eivdt toimi moottorin avulla, ja joka on tarkoitettu
kuljettamaan ajajaa rullalaudan tavoin.

Keksinndén taustaa

Urheilua harrastavat ihmiset saavat paljon tyydy-
tystd ja nautintoa sek# mielihyvi# esitelless#én urheilu-
harrastustaan kdyttéden rullalautoja, joiden avulla he voi-
vat Kulkea maanpinnalla sangen suurella nopeudella seisoen
py6rilla wvarustetun laudan p&&lld, jonka kulkusuuntaan
liittyvat vaatimukset ovat rajallisia ohjauspydrien, -tan-
kojen tai muiden k#sikidyttdisten ohjausvidlineiden puutteen
johdosta. Tavanomaiset rullalaudat eiv8t ole juuri muut-
tuneet sen jidlkeen, kun ne tulivat muotiin noin nelj& vuo-
sikymmentd sitten. Ne valmistettiin asettamalla yksinker-
taisesti lauta - jota kutsutaan yleensd "kanneksi" - edes-
sd ja takana olevien rullaluistimien pé&dlle, ja niiden
kddntdmekanismi on pysynyt olennaisesti samana, rullapyd-
rien voidessa kddntyd lautaa kallistettaessa kayttdjén
kehon painon avulla t&ss8 kd&ntymissuunnassa. Joidenkin
lisdsovellutusten yhteydessd on valmistettu suurempia rul-
lalautoja, joiden yhteydess& on pyritty saamaan parempia
kd&ntdominaisuuksia, kuitenkin ilman huomattavampaa menes-
tystd. Jdljelle j48 se tosiasia, ettd vaikeuksia tai ra-
joituksia laudan k&&ntamisessd esiintyy poikkeuksetta aina
pienid rullapydri& kaytettdesssd, jotka on asetettu olen-
naisesti laudan alle, jolloin nditd rullapydrid ei voida
asettaa suuremman kuin noin 25 cm suuruisen et8isyyden
p&&hé&n toisistaan.

Er&&dnd toisena nykyisin k&ytettyihin rullalautoihin
liittyvand haittana on se, ettd niiden pienet ja pddasias-
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sa umpinaiset rullapy®drdt rajoittavat niiden k&ytén pinta-
rakenteeltaan kiinte&ddn maastoon, kuten teihin ja jalka-
kéytdviin, jolloin niitad ei voida kayttad hiekassa tai
ruchopinnoilla, jotka saattavat sis&ltid8 pehmeit& alueita.

Siten namd rullalaudat eivadt kykene kilpailemaan
rucohosuksien kanssa paikoissa, joissa nditd ruohosuksia
voidaan k&yttda, ja jos rullalaudat varustetaan purjeilla
tai wvastaavilla, niiss& esiintyy jopa betonilla tai vas-
taavilla kovilla pinnoilla kdytettyyn rullalautaan liitty-
vé&n normaalin suuren onnettomuusriskin ylittdvd vahingoit-
tumisvaara erityisesti silloin, kun niiden luontaiset hei-
kot vakavuusominaisuudet yhdistyvdt kokemattomien tai on-
nettomuuksille alttiiden ajajien aiheuttamien ohjausongel-
mien kanssa.

Keksinndn selostus

Esilld olevan keksinnén tarkoituksena on poistaa
edelld mainitut nykyisin k3ytéssd oleviin rullalautoihin
liittyvdt haitat, keksinndn péétarkoituksena ollessa ur-
heiluajoneuvon aikaansaaminen, jota voidaan ohjata toteut-
tamaan rullalaudan kaikki halutut ominaispiirteet ja joka
kuitenkin sisdlt&8 omat wuudenlaiset ominaispiirteensd,
kuten suuremmat ja suuremman etdisyyden paddssd toisistaan
olevat etupydrdt laudan tai kannen sivurajojen ulkopuolel-
la olevissa kohdissa. Keksinndn er&&nd toisena tarkoituk-
sena, joka liittyy t&llaisten suurempien pyOrien kayttdodn,
on saada aikaan ajoneuvo, jonka avulla voidaan kulkea ruo-
hikossa tai suhteellisen kiinte&lld hiekka-alustalla. Kek-
sinndn tarkoituksena on erityisesti tarjota kayttéon tyy-
piltd&n kuvatunlainen ajoneuvo, joka sisdlt&d uudenlaisen
k&&ntdmekanismin, joka mahdollistaa suuremman k&intdkyvyn
ja paremman k&antdvalvonnan.

Keksinndén lisdtarkoitukset késittdvét uudenlaisen
urheiluajoneuvon valmistamisen, jonka yhteydessd voidaan
kdyttdd erittdin tehokkaasti hyvdksi ajajan kehon kallis-

tamista tavallisen rullalaudan perustoiminnon tapaan, ja
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taataan kuitenkin huomattava wvakavuus ja turvallisuus,
jolloin t&m&n ajoneuvon rakenne voidaan tehd& yksinkertai-
seksi ja tehokkaaksi sangen kohtuullisin kustannuksin, sen
ollessa kuitenkin kestd8vd ja luja ké@ytdn vhteydessi.

Keksinndn erdsnd lisdpiirteend on se, ettd halutta-
essa ajajan vahingossa tapahtuva irtautuminen ajoneuvosta
voidaan estdi epdtasaisessa maastossa. Erddnd toisena tar-
koituksena on tarjota kdyttdon sellaiset turvallisuusomi-
naisuudet, ettd ajajan paino voidaan jakaa kaikkein te-
hokkaimmalla tavalla ajoneuvoa kdytettéessd. Muut tarkoi-
tukset kdyvadt ilmi Keksinndn erityisten sovellutusmuotojen
vhteydessd, joita voidaan kayttdd ja Jjoita selostetaan
seuraavassa.

Pitdm&lld mielessd keksinndn edelld mainitut ja
muut tarkoitukset keksinndn kohteena on laajasti ottaen
yhden ominaispiirteensd mukaisesti urheiluajoneuvo, jonka
runkokehys on asetettu etdisyyden pdissi toisistaan olevi-
en etupydrien muodostavan parin varaan ja jota tukee mybs
takapybrédjarjestely, n&iden etupydbrien ollessa varustet-
tuina liit&ntévadlineilld, niin ettd niitad voidaan kaantai
yhdessd tarkoitetun liikelinjan kummallakin puolella, lau-
dan ollessa asetettuna runkokehykseen tukemaan ajajaa ja
sisidltédessd kallistettavan lavavédlineen, joka on tarkoi-
tettu painettavaksi alaspdin ajoneuvon pituussuuntaisen
keskilinjan vastaavalla sivulla, t&mén kallistettavan la-
van ollessa tarkoitettuna asetettavaksi lepoasentoon sil-
loin kun etupydrid ei k#d&nnetd, mutta liitettdvd@ksi etu-
pytrien liité@ntdvidlineeseen siten, ettd lavan painaminen
alas ajajan kehon painon avulla laudan vastaavalla sivulla
kaantdd pydrid yhdessad toistensa kanssa vastaavassa suun-
nassa lavavdlineen liikkeen ansiosta.

Keksinndn erdédssé sovellutusmuodossa takapydravali-
ne on yhden ainoan kiinte&lle akselille kohti laudan tai
lavan takap&&dtd keskeisesti asetetun vapaasti pyGrivéan

pyodrén muodossa, jolloin t&md pydrd voidaan asettaa myds
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laudan taakse tai kéyttda takapyodrdparia. Runkokehyksen
takajatke tdllaisen yhden ainoan takapy®rén takana voisi
muodostaa asennusvdlineen vipulevyd varten, joka on sopi-
vimmin kalteva yléspédin takapd&ssdin vialyksen muodostami-
seksi maanpinnan suhteen ja asetettu vastaanottamaan aja-
jan takana oleva jalka. Tam&d jalka voi tassd tapauksessa
keventdsd ajajan kehon painon jakautumista laudalla oleval-
le toiselle eli etujalalle ja aiheuttaa vipuvoiman vipule-
vylle kohdistuvan kehon painon valitykselld nostaen ajo-
neuvon etuosaa ja siten myds etupydrii, jolloin voidaan
helposti saada aikaan yhteen ainoaan takapy®r&in kohdistu-
va samanaikainen kdidntdvaikutus. Myds muita edullisia so-
vellutusmuotoja voidaan kdyttdad ilman vipulevyjatketta tai
takapyorédparia.

Lauta voitaisiin haluttaessa kiinnittdé runkokehyk-
seen ja varustaa molemmilla sivuillaan olevilla liikkuvil-
la painoldpills, jotka on liitetty vastaavasti pySrien
ka8idntdvalineisiin jousien kumisten siirtovdlineiden avul-
la, jotka normaalisti pitdvit ndmd painolépét paikoillaan,
jolleoin ajajan kehon painon siirtyminen painaa vastaavaa
lappdsd siirtovédlinettd vasten ajajan jalan silld osalla,
joka on laudan jdyk&n osan pd&dlld. On kuitenkin erittdin
suotavaa, ettd lauta itse on saranoitu pituussuuntaisen
keskiakselin ympari, ja ettd se pidetd&dn paikoillaan kum-
mallakin sivullaan tarpeen vaatiessa tai haluttaessa kumi-
puskurin tai vastaavan siirtovdlineen avulla, jolloin sitad
voidaan kuitenkin kallistaa kummallekin sivulle kehon pai-
noa siirt&m&lld, tamén kallistusliikkeen muuttuessa pydria
k&&ntdvaksi liikkeeksi vastaavassa suunnassa. Useita eri-
laisia lautoja ja valinnaisia painojérjestelyjd sisdltavii
jarjestelmis wvoidaan kdytt&84&, kuten lyhyempdd takalauta-
osaa, joka on asetettu jaykisti runkokehykseen ja sisdltaa
edessd olevat ohjausta varten tarkoitetut painoldpdt kum-
mallakin sivullaan saranoituina sivuakselien ympédrille.
Vaikka kaikki t&llaiset rakenteet ovat mahdollisia, niin
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uskotaan, ettd8 kaikkein suosituin ja tehokkain jarjestelmé
kasittids rakenteeltaan vksiosaisen laudan, joka on asetet-
tu symmetrisesti pituussuuntaisen keskiakselin suhteen tai
pituussuuntaisen kddntdakselin viereen. Tdss8d tapauksessa
ohjaussauva tai muu ké&ntdakselille asetettu ja Ilavaan
kiinnitetty ohjauselin kiert#8 t&man akselin ympéri, jol-
loin t#&mdn elimen vipuvarsi voi k&&ntyd molemmissa suun-
nissa ja vetdd siten etupytris varten tarkoitetun 1liik-
keeltddn rinnakkaisen ohjausjédrjestelyn sisdltdméd vastaa-
vaa vipuvartta.

Runkokehys on sopivimmin asetetttu matalalle ldhel-
le maanpintaa, sen tukiessa yléapuolellaan olevaa kantta
tasolla, joka ei juuri ole etupydrien poikittaiskaselin
kautta kulkevaa vaakasuoraa tasoa ylempédnd. Erddssd sovel-
lutusmuodossa tdmidn kannen tai lavan etupddtd on pidennet-
ty ulottumaan etupyodrien poikittaisen akselin yli, jolloin
ajajan jalka voidaan tukea t3hdn jatkeosaan "etujalkana"
hénen ollessaan kannen pddlld rulalaudan kédytdn aikana,
hi&nen toisen jalkansa eli "takajalan" ollessa kannen taka-
na, joka tédssd tapauksessa pdattyy ennen takapydrajédrjes-
telya.

Erddssd suositeltavassa sovellutusmuodossa voidaan
kayttdd jalkakiinnityselintd ajajan kumpaakin edellsd mai-
nituissa asennoissa olevaa jalkaa varten, jolloin tulok-
seksi saadaan Jalustimen kaltainen jirjestely kummankin
jalan pitémiseksi laudalla, nopeaa irrotusta varten tar-
koitettujen vidlineiden ollessa kuitenkin kaytbssd kumman-
kin jalan siirtamiseksi irti kannesta niin haluttaessa.
Tatd tarkoitusta varten kumpikin jalkakiinnityselin voi
olla asennettuna k&&ntyvdsti ja siirrettyind kiinnitys-
asentoonsa, jolloin jalan liike tai sen aiheuttama puris-
tuspaine saa jalkakiinnityselimen siirtymd@&n k&dntyvdllad
tavalla siten, ettd se irtautuu ajajan jalasta. Keksinnédn

muita ominaispiirteitd selostetaan seuraavassa.
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Piirustusten lyhyt kuvaus

Keksinnoén helpommaksi ymm8rtémiseksi ja toteuttami-
seksi kdyténndssd viitataan seuraavassa oheisiin piirus-
tuksiin, joissa:

. Kuvio 1 esittss ylha&ltdpédin katsottua etuperspek-
tiivikuvantoa er&idstd keksinndn mukaisen urheiluajoneuvon
esimerkkisovellutuksesta, etupydrien ollessa kaantym&tto-
midssd lepotilassa;

kuvio 2 esittdd ylhddltépidin katsottua takaperspek-
tiivikuvantoa kuvion 1 mukaisesta ajoneuvosta, jonka la-
vaa, kantta tai lautaa on kuitenkin kallistettu yhdelle
puolelle, etupydrien ollessa vastaavasti kdannettyina:

kuvio 3 esittdd alhaaltap8in katsottua perspektii-
vikuvantoa keksinnén mukaisesta ajoneuvosta kuvion 1 esit-
tadméssd asennossa;

kuvio 4 esittdd alhaaltapédin katsottua kvuiota 3
vastaavaaa perspektiivikuvantoa, n&yttden kuitenkin ajo-
neuvon lavan kallistetussa asennossa etupydrien ollessa
siten kaidnnettyind, kuitenkin vastakkaisessa suunnassa
kuvioon 2 verrattuna:

kuvio 5 esittdd kuviota 1 vastaavaa jaksottaista
perspektiivikuvantoa, lavan, levyn tai kannen ollessa kui-
tenkin varustettuna edessd tai atakana olevilla jalkakiin-
nityselimilléa;

kuvio 6 esittéd yksityiskohtaisempaa sivupystyku-
vantoa yhdesta kuvion 5 mukaisesta jalkakiinnityselimesta;

kuvio 7 esitt&8 kuvion 6 kaltaista kuvantoa, ndyt-
tden Kkuitenkin yhden jalkakiinnityselimen kiinnityksen
ajajan jalkaan;

kuvio 8 esitt&&d kuvion 1 kaltaista perspektiiviku-
vantoa, nayttden kuitenkin takavipulevylld varustetun muu-
nnetun ajoneuvon, ja

kuvio 9 esittdd erdstd toista muunnettua ajoneuvoa,

nadyttden kaksi takapyordd yhden asemasta.
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Paras tapa keksinnén toteuttamista varten

Kuvioiden 1-4 esgitt&madn sovellutusmuotoon ensin
viitaten niissd ndkyy numerolla 10 yleens& merkitty ajo-
neuvo, joka k&sittdd runkokehykseen 12 asennetun yhden
ainoan tai yksiosaisen laudan 11, jota voidaan kallistaa
pituussuuntaisen keskilinjan kummallekin puolelle. Runko-
kehys 12 sisdltd&d jatkuvan putkimaisen elimen, joka on
pddlliskuvantona tarkasteltuna U-muotoinen, niin ettd se
rajoittaa etdisyyden pddssi toisistaan olevat etuosat 13,
jotka ovat samaa kappaletta etédisyyden pédssd toisistaan
olevien takaosien 14 kanssa, jotka on liitetty yhteen paa-
teliitinosien 15 v3litykselld. Takaosat 14 sisdltdvidt ase-
nnusosat kiintedid poikittaista akselia varten, jonka ympa-
ri yksi ainoa keskeisesti asetettu takapydrda 16 vapaasti
kiertaa.

Runkokehyksen 12 etdisyyden pdassd toisistaan ole-
vat putkimaiset etuosat 13 on viistetty eteen- ja alas-
pain, niidén pddttyessd ylbs- ja ulespdin kaareviin tuki-
osiin 17, jotka on hitsattu poikittaisen putken 19 vastaa-
vien pdiden 18 alapuolelle. Kummatkin etupydrdt 20 on ase-
nnettu putkiholkin 21 alle, joka on hitsattu poikittaisen
putken 19 vastaavisca p8issid oleviin vastaaviin elimiin 17
ja 18, kummankin putkiholkin 21 ollessa siten kalteva yl-
h&glts alaspdin ja eteen- ja ulospdin ottaakseen vastaan
nailonsovitteessa (ei ndy) kiertdvidn keskidtapin, jonka
alap&dd 22 sis&ltdsd karapultin 23 tietyssd kulmassa, joka
sallii sen vaakasuoran ja poikittaisen asetuksen pyoran
Ollessa ké&ntymdttomédsssd asennossa. Keskibtapin alap&idhén
22 on my6s kiinnitetty suorassa kulmassa oleva vaakasuora
vipuvarsi 24, jonka vapaan pddn ldheisyyteen on muodostet-
tu kadntbaukko vastaavan Kytkentédelimen 26 kda&ntdpultin 25
vastaanottamiseksi. Tamén kytkentdelimen kddntSpultti 25
sjaitsee ldhelléd sen ulkopddtd, sisépdin 27 ollessa kier-
teitetty wvastaanottaakseen sdaadettédviadsti vastaavan vipu-

varren 29 kierteitetyn p&&n 28 tdllaisten varsien muodos-
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tamassa parissa, joka on liitetty paittdin yhteen ajoneu-
von keskellsd kappaleen 30 valityksellA.

Etupydrien 20 kiddnté&miseksi laudan 11 kallistami-
senn yhteydessd t&md lauta on varustettu vaakasuorilla
pituussuuntaisilla k#antdakseleilla, jotka ovat samassa
linjassa etu~ ja takapéddssd 31 ja vastaavasti 32. Kaanty-
v&3 taka-asennusta varten yldspdin kaareva asennusputki 33
ulottuu poikittain kehyselinten 13 poikki ja sis&8ltsa kes-
kelld olevan jaykan putkiholkin 34 asennuselimen 35 akse-
lilla 32 clevan kdantdtapin vastaanottamiseksi, tamadn ase-
nnuselimen 35 ollessa hitsattuna levyn 36 alapuolelle,
joka on kiinnitetty ruuvien 37 vdlitykselld laudan 11 ta-
kaosan taakse eteenp&in té@mé&n laudan takap&ddstd 38 aivan
takapybrén 16 eteen. Laudan etuosan l&heisyydessd oleva
kolineaarinen k&&ntdakseli 31 on varustettu samanlaisilla
jédrjestelyillda, levyn 39 ollessa kiinnitettynd ruuvien 40
avulla ja sisdltdessd tappiasennuselimen 41, jota voidaan
kddntda akselin 31 ymp&dri poikittaisen putken 19 yl&spdin
kaarevan osan keskelle hitsatun kegkiputkiholkin 42 akse-
lin 31 ymp8ri. Tappiasennuselin 41 sis#lt88 jdykén kdyttod-~
varren 43, joka ulottuu alaspdin ja on varustettu hukka-
liikeaukolla 44, jonka kautta voidaan irtonaisesti asettaa
kulkemaan nailonholkkielin 45 kiinnitettyn& edelld mainit-
tuu kappaleeseen 30, joka 1liitt&d& yhteen molemmat koline-
aariset poikittaiset vipuvarret 29. Kaikki komponentit on
akseloitu sopivalla tavalla tarpeen mukaisesti, niin etté
laudan tai levyn 11 Kk&&ntyminen etu- ja taka-akselien 31
ja 32 pituussuuntaisen linjan ympédri aiheuttaa etupyorien
20 kaadntymisen puolelta toigelle.

Tdss& tapauksessa lauta 11 sis&ltd8id kummallakin si-
vullaan olevan pituussuuntaisen vahviketangon 46, jolloin
kuitenkin mitd tahansa yksinkertaista tekniikkaa voitai-
siin kdyttéda riittévén lujuuden ja tehokkuuden saavuttami-
seksi ilman kohtuuttomia kustannuksia. Pyérien mittoja
sekd muiden komponenttien pituuksia, leveyksii ja korkeuk-
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sia voidaan haluttaessa vaihdella erilaisten olosuhteiden
ja vaatimusten mukaisesti, jolloin kuitenkin esimerkin ta-
voin voidaan mainita, ettd kunkin pySrédn lapimitta voi
olla noin 30 cm, tdyteenpuhallettujen renkaiden leveyden
ollessa noin 5 cm. Siten lauta sijaitsee sopivan alhaalla
maanpinnan l&heisyydessd ja saavutetaan huomattava vaka-
vuus, jolloin sangen pehmed hiekkakin voidaan ylitt&d& ndi-
den sovellutusmuotojen avulla. Kuvioiden 1-4 mukaisessa
esimerkissd etu- ja takapyordakseleiden vdlinen etdisyys
on noin 70 cm, noin 50 cm etdisyyden ollessa etupydrien
sisdpintojen v&1lilla. Takapydrd voisi olla haluttaessa
moottorikdyttdinen minkd tahansa sopivan pienen moottorin
avulla esimerkiksi ylamdkeen kulkemista varten. T&dh&n ra-
kenteeseen voidaan myds helposti sisdllyttdd jarrut, esi-
merkiksi potkulaudoissa kdytettyjen jarrujen kaltaisina
mekanismeina. Jotkut ajajat voivat pit&s parempana ratkai-
sua, jonka yhteydessd siirtovédline palauttaa laudan vaa-
kasuoraan asentoon ja pyOrdt suoraan eteenpédin, Kun niité
ei k&d&nnetd. Siirtovdline voisi olla sopivien puristus-
tai vetojousien muodossa, tai yksinkertaiset kumista tai
muusta joustavasta materiaalista tehdyt hihnat voitaisiin
kiinnitt&& kehyselinten alle. Voisi olla suotavaa kéyttdid
suojusta kehyksen edessd suojaamaan ohjausmekanismin liik-
kuvia osia ja myds ajajan pit&miseksi erossa kaikista han-
ta mahdollisesti vahingoittavista kohteista onnettomuuden
tapahtuessa. Lautaa voidaan muuttaa helpottamaan ajajan
polviasentoa tai se voitaisiin varustaa tukituolivédlineel-
la, johon fyysisesti vammainen henkild voisi istua ja saa-
da siten k&yttddnsd ajoneuvon tarjoamat edut.

Kuvion 5 esitt&md muunnettu ajoneuvo 10 on kuvioi-
den 1-4 esittdmdn sovellutuksen kaltainen, laudan 11 aivan
poikittaisen putken 19 edessd olevan etuosan ollessa kui-
tenkin varustettuna jalkakiinnityselimelld 47, identtisen
jalkakiinnityselimen 47 ollessa asetettuna l&helle laudan
11 takapadta takapydrén 16 eteen. Tdssd tapauksessa ajaja,
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jonka jalat ja nilkat on esitetty Kuviossa 7, voi koukis-
taa jalkansa jalkakiinnityselinten 47 alle est&&kseen ir-
toamisen laudasta, tail han voi pyrkid suurempaan taitavuu-
teen tai akrobatiaan kdyttadm&lld jalkakiinnityselimid vain
erityissovellutuksissa esimerkiksi erittdin epétasaisessa
maastossa tai laudan nostamista varten hyppdyksen yhtey-
dessa. Siten jalkakiinnityselimet 47 voivat sis&ltasd suo-
siteltavat vaihtoehdot ajoneuvoa varten ja niit& voidaan
kdyttdd ajajan i&8n ja kokemuksen sekd8 myds kidyttdolosuh-
teiden mukaisella tavalla. Useimmat ajajat pitévdt jalka-
kiinnityselinten 47 kdyttdd edullisena kaikissa tilanteis-~
sa paremman tasapainon saavuttamiseksi laudan molempia
péita kaytettdessd, laudan etupdin ollessa selvdsti parem-
pi t&td tarkoitusta varten.

Kiinnityselimet 47 voivat olla muodoltaan haluttuja
jalustatyyppistd toimintaa wvarten, yhden tyypin ollessa
esitettynd sivukuvantona kuviossa 6, kuvion 7 esittdessi
taas samanlaista kuvantoa ajajan jalan 48 kiinnityksesta.
Tdssd8 tapauksessa kansi tai lauta 11 sisdlté8& Kkiinnitys-
pultin 49, joka on kiinnitetty kulkemaan aukon ja muotoil-
lun kantaelimen 50 kautta, jolloin jalustinvarsi 51 voi
kulkea wvaakasuorasti ulos pultista 49 ja k&&nty& +tdmén
pultin pystysuoran akselin ympdri. Haluttu mddrd vdlike-
kappaleita 52 voi ymp&rdida pulttia 49 kantaelimen 50 ja
jalustinvarren 51 v38lissa ja varsi 51 voidaan siirtdé
osoittamaan alaspdin laudan pituutta pitkin k&dyttédmdlla
jousen 54 muodossa olevaa tai joustavasta aineesta tehtyé
siirtovédlinettd 53 180° suuruisen k#didntédmisen sallimiseksi
kummassakin suunnassa ja sen jalkeen tapahtuvaksi palaut-
tamiseksi alkuperédiseen asentoon. Siten jalka voidaan pi-
t#8 paikoillaan askelman tai muun ulkoisen osan avulla
kantta vasten, nopeaan irrotukseen liittyvien ominaispiir-
teiden salliessa kuitenkin jalkojen irrottamisen kannesta
haluttaessa tai kun se on edullista turvallisuutta ajatel-
len. Kantaelin 50 voidaan kiinnitt&8 halutun ruuvimdaran
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55 avulla ja vilikekappaleiden 52 haluttua ma83r&s voidaan
kdyttaa jalkojen erityiskokojen mukaisella tavalla.

Kuvion 8 mukainen muunnettu ajoneuvo on periaat-
teessa samanlainen kuin kuvioiden 1 - 4 esittd@m&@ ajoneuvo
lukuunottamatta sitd, ettd8 runkokehystd 12a on jatkettu
takapdidssddn ja se on varustettu vipulevyll& 56, joka kul-
kee ylos- ja taaksepdin, niin ettd ajaja voi asettaa "ta-
kajalkansa" levylle 56 ja jérjestdd tasapainonsa siten,
ettd h&n voi k&antd3d ajoneuvoa laajalla s&teelld tai muul-
la tavoin takapy®rén ympari etupyOdrdn tehokasta ja jannit-
tdvdd tai muulla tavoin tyydyttdvéd nostamista ja jyrkkad
kd&ntamistd varten. Muut ominaispiirteet ovat samat kuin
aikaisemmin, mutta kyseisid osia on merkitty piirustusku-
viossa liitekirjaimella "a" varustettuina.

On selvda kuvion 9 esittamidn edelleen muunnetun ajo-
neuvon 10b mukaisesti, ettd yksi ainoa takapydrad voitai-
siin korvata takapyéréparilla 57, joita voidaan kiertaa
vapaasti kiinte8n poikittaisen akselin ympdri tai jotka
voidaan 1liitt&da& ohjattavaan lautaan 11b millda tahansa ha-
lutulla tavalla, mukaanlukien nykyisin moottoriajoneuvois-
sa kdyttddn otettu "nelipyGrsiohjaus". Muut komponentit
ovat samoja kuin aikaisemmin, mutta niitd on mexrkitty lii-
tekirjaimella b.

Erilaisten ajoneuvojen toiminta kdy ilmi edelld
olevasta selostuksesta ja on selvdd, ettd tédssd yvhteydessa
selostettujen sovellutusten avulla voidaan saavuttaa hyvin
tehokkaasti keksinnén mukaiset tarkoitukset. Edell& on
kuitenkin kuvattu useita muunnelmia n#diden sovellutusten
havainnollistavan luonteen ndyttdmiseksi, ja alaan pereh-
tyneille henkil®ille on selvdid, ettd useita yksityiskoh-
taisia rakenteellisia muutoksia voidaan tehdid keksinndn
suojapiirin puitteissa, joka on mddritetty oheisissa pa-

tenttivaatimuksissa.
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Patenttivaatimukset:

1. Urheiluajoneuvo, joka kdsittad

oleellisesti tasaisen, pitkd&nomaisen ajajaa kan-
nattavan laudan (1l1), jossa on védlimatkan p&dssd toisis-
taan olevat pitkittdiset sivureunat, jotka ulottuvat lau-
dan etu- ja takapdédn védlille;

runkoelimet (12), jotka on yhdistetty lautaan (11)
51118 tavalla, ettd lauta on kallistettavissa pitkittdisen
kallistusakselin suhteen, laudan ollessa symmetrinen kal-
listusakselin molemmilla puolilla, niin ettd laudan pit-
kittédiset sivureunat ovat samalla etdisyydelld kallis-
tusakselin vastakkaisilla puolilla, runko-elimien (12)
kdsittdessd takarunko-osan (14), jota kannattaa taka-
pySrdjédrjestely (16), joka sallii laudan liikkumisen kal-
listusakselin suunnassa, ja eturunko-~osan (19), jota kan-
nattaa pari ohjattavia etupydrid (20), jotka on sijoitettu
samalle etdisyydelle laudan (11) vastakkaisille sivuille
ja vdlimatkan pdshdn laudan vastakkaisesta sivureunasta;

liiténtavalineet (24, 26, 27, 28, 29) etupydrin.
(20) v&alilld, jolloin niitd voidaan k&&ntdsd yhdessad kal-
listusakselia pitkin kulkevan suunnan kummallekin puolel-~
le;

laudan (11) ollessa sovitettu sijoitettavaksi joko
kallistamattomaan vaakasuoraan asentoon, jossa etupydrat
(20) sallivat ajoneuvon liikkumisen kallistusakselia pit-
kin kulkevassa suunnassa, taili wvalittuun kallistettuun
asentoon, jolloin lauta on toiminnallisesti kytketty lii-
tantavdlineisiin (24, 26, 27, 28, 29), niin ettid laudan
painaminen ajajan painolla laudan vastaavalta sivulta ai-
heuttaa etupydrien (20) k&&ntymisen yhdessd ohjauksen to-
teuttamiseksi vastaavassa suunnassa,
tunnettu siiti, etta/éturunko-osa (19) kulkee poi-
kittaisesti laudan alapuolélla laudan etupiddn takapuolel-
la, ‘ja ettd kallistusakseli sijaitsee eturunko-osan (19)
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keskellid ja eturunko-osan (19) muoto kallistusakselin mo-
lemmin puolin rajaa syvennetyn tai kaarevan osan, joka on
matalammalla kuin kallistusakseli tai kaarevan osan, joka
on matalammalla kuin kallistusakseli ja mukautuu laudan
(11) vastéavaan sivureunaan, kun lautaa on kallistettu
maksimimdard kallistusakselin vastaavalla puolella.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen urheiluajoneuvo,
tunnettu siitd, ettd eturunko-osa (19) on yksi
tankomainen runko-osa, jonka vastakkaisissa pdissd on pyd-
ridkiinnitykset, jotka on liitetty vastaaviin pyériin (20)
oleellisesti kallistusakselia wvastaavalla korkeudella,
tankomaisen runko-osan ollessa alaspdin kaareva, niin ettéd
se madrittidd mainitun syvennyksen kallistusakselin molem-
mille puolille, jolloin kallistusakseli on sijoitettu tan-
komaisen runko-osan korotetun laudankiinnitysosan keskel-
le.

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen urheiluajoneuvo,
tunnettu siitd, ettd tankomainen runko-osa on
oleellisesti W-muotoinen, kun sitd katsotaan kallistusak-
selin suunnassa, ja suoraviivainen suorakulmaisesti kal-
listusakseliin liittyv&, kun sitd katsotaan ylh&dltapdin.

4. Patenttivaatimuksen 3 mukainen urheiluajoneuvo,
tunnettu siitd, ettd runko-osa kisittd83 tankomai-
set sivurunko-osat (13), jotka kulkevat pitkittaisesti
kallistusakselin tason alapuolella ja liitt&vat takarunko-
osan (14) eturunko-osaan.

5. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen
urheiluajoneuvo, t un n e t t u siitd, ettd sivurunko-
osat (13), jotka suuntautuvat niiden takap#ditid kohti mutta
eteenpdin takapyéréjarjestelysté, on yhdistetty toisiinsa
poikittaisella tankomaisella yhdistysosalla (33), jossa on
korotettu keskiosa, joka muodostaa takakiinnityksen, johon
lauta on kiinnitetty kallistusakselin ympdri tapahtuvaa

liikettd& varten.
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6. Patenttivaatimuksen 5 mukainen urheiluajoneuvo,
tunnettu siitd, ettd poikittainen takakiinnitysosa
ja poikittaisen eturunko-osan korotettu osa on Kumpikin
varustettu kiinte&lld nivelholkilla (42, 34), joka vas-
taanottaa vastaavat niveltapit, jotka on kiinnitetty pit-
kittédisesti laudan alapuolelle ja jotka méarittivit pit-
kittdisen kallistusakselin.

7. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen
urheiluajoneuvo, tunne t tu siitd, ettd lautaan (1l1)
on kiinnitetty ainakin yksi jalankiinnityselin (47) ajajan
jalan tai jalkojen pit8miseksi tilapdisesti kiinnitetysséi
tilassa, jalankiinnityselimen ollessa asennettu kaéntyvas-
ti pikavapautustoimintaa varten mutta esijé@nnitetysti ja-
lan kiinnittavdd asentoa kohti.

8. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen
urheiluajoneuvo, tunne t t u siitd, ettd liitdntdva-

‘lineet Kkéasittév&t rinnakkaisen liikeohjausjérjestelyn,

joka on liitetty ohjausvarteen, joka on kiinnitetty ajajaa

kannattavaan lautaan.
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