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Regent se tyka airbagového zafizeni, jehoZ konstrukeni sestava
je uspofadana tak, aby se airbag (11), umistény v &asti vozidla
ve sloZeném stavu, nafukoval a rozvijel u¢inkem plynu
privadéného z nafukovade (14) a tim chrénil pasaZéra. Pfi
nafukovéni a rozvijeni airbagu (11) se plyn pfivadény

z nafukovade (14) rozptyluje uinnosti sprchové hlavice (13a)
tak, aby se piivadél do plynového priichodu (11b) airbagu
(11).
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Airbagové zafizeni

Oblast techniky

Piihlafovany vynalez se vztahuje k airbagovému zafizeni, které je soulasti vybaveni
vozidla, coZ znamend, Ze toto airbagové zafizeni je konstrukéné uspofadano tak, aby se airbag,
ktery je umistén v &asti vozidla sloZenym zplisobem mohl nafukovat a rozvijet u¢inkem plynu,

jenz se piivadi z nafukovace, a tim chranit pasaZéra.

Dosavadni stav techniky

Tento druh airbagového zafizeni obsahuje napitiklad strukturu, v niZ se airbag umistény
podél stfesniho boéniho nosniku nafukuje a rozviji do tvaru ziclony podél bolni st€ny prostoru
pro pasaZéry uvniti: motorového vozidla Glinkem plynu piivadéného z nafukovace a tim chrani
oblast hlavy pasaZéra, a strukturu, ve které se airbag umistény v nastrojovém panelu nafukuje a
rozviji smérem do vnitini Casti prostoru pro pasaZéry ve vozidle UCinkem plynu piividéncho
z nafukovace a tim chrani oblast hlavy a hrudniku pasaZéra.

V piedchozim textu zminéné, konvenéni airbagové zafizeni obsahuje strukturu, v jejimz
wnittku se uplatiiuje vnitini trubice, kterd vede podél plynového priichodu (East pro pfivod
proudu plynu) airbagu takovym zplsobem, aby se znemoZnilo poSkozovani vaku ucinkem
plynu piivadéného do airbagu z nafukovade, coZ je napiiklad popsano ve zvefejnéné japonské
patentové piihlace &islo 11-321536, a strukturu, ve které se podél plynového priichodu airbagu
umistuje valcovité téleso takovym zpiisobem, aby se znemoZnilo poSkozovani vaku ucinkem
plynu pfivadéného do airbagu z nafukovace, coZ je napfiklad popsano ve zvefejnéné japonské
patentové piihlasce ¢islo 11-301394 a 2000-127886.

Vzhledem k tomu, Ze¢ vySe zminénd wnitini trubice nebo valcovité téleso (ochranna
soucast) se umistuje do plynového priichodu airbagu tak, aby znemoZiovala poSkozovani vaku
uéinkem plynu piivadéné do airbagu z nafukovace, existuje v té€chto airbagovych zafizenich
nebezpedi, Ze vySe zminéna vnitini trubice nebo valcovité t€leso bude znemoziovat skladani
airbagu, coZ ztiZ umistovani airbagu do motorového vozidla a zpisobi zvySeni ceny

airbagového zafizeni.
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Na rozdil od toho je v piipadé airbagového zafizeni nutné spliiovat riizné poZadavky
z hlediska 0¢innosti nafukovani a rozvijeni airbagu (poZadavek dodrZeni ¢asového aseku od
zahajeni nafukovani do dokonéeni rozvijeni, ktery je stejny nebo krat§i neZ stanoveny Gasovy
usek, poZadavek udrZovani pocatecniho wnitiniho tlaku po nafouknuti a rozvinuti, ktery je
stejny nebo vy§§i neZ stanoveny vysoky tlak, poZadavek udrZovani vnitiniho tlaku, ktery je
stejny nebo vySSi neZ stanoveny nizky tlak po uplynuti podateniho, pfedem stanoveného
¢asového useku po dokonéeni nafukovani a rozvijeni a podobng).

V zajmu zkraceni asového useku pro dokonCovani nafukovani a rozvijeni airbagu a
zvySeni pocateéniho wnitfniho tlaku se obecné uplatiiuje protiopatieni zvySeni vykonnosti
nafukovace pfi dodavani plynu. Aviak pfi zvySovani vykonnosti nafukovace pii dodavani plynu
se zvétSuje ucinek poSkozovani vaku a neni mozné prodiuZovat ¢as udrzovani vnitiniho tlaku.
V souladu s tim je nutné nanaset postacujici poviak pro udrZzovani neprody$nosti napiiklad na
povrch airbagu, aby se omezilo poSkozovani vaku a zdokonalila se jeho Gcinna neprody$nost,
nebo je nutné zvysit vykonnost nafukovace pii dodavani plynu navic ke zvyieni neprodys$né
GCinnosti airbagu. Z tohoto hlediska je zvySovani GCinnosti nafukovani a rozvijeni airbagu
vrozporu se¢ snizovanim nikladi. Takovy problém lze vyfeSit na "zékladé omezovani
poskozovani vaku s vyuZitim prostiedkli, které se mohou vytvaiet s vynaloZenim nizkych
nakladd.

Podstata vynalezu

V souladu s prvnim znakem piihla§ovaného vynalezu je vyvinuto airbagové zafizeni,
jehoZ konstrukéni struktura je pfizplsobena tomu, aby se airbag umistény v Casti vozidla ve
sloZzeném stavu nafukoval a rozvijel GCinkem plynu piivadéného z nafukovale a tim chrénil
pasazéra, pficem?Z plyn pfividény z nafukovace se rozptyluje v trojrozmémém sméru tak, aby
se piivad¢l do plynového priichodu airbagu.

V souladu s vy§e zminénym, prvnim znakem se plyn pfivadény z nafukovace rozptyluje
~ do plynového priichodu airbagu v trojrozmérném sméru.

Na zaklad€ toho 1ze uvést, Ze v poCatetni fazi nafukovani a rozvijeni airbagu se plynovy
priichod nachézejici se ve sloZeném stavu rychle roztahuje, tudiZ oblast airbagu se Ginkem

_flaku zvétSuje a tim se miiZe postacujicim zpiisobem zabezpetovat Gcinna prichoz oblast.



-3

V souladu s tim se ¢ast plynového priichodu v airbagu nevystavuje velkému zati¥eni
ucinkem pfivadéni plynu a na ziklad¢ toho je moné omezit poskozovani vaku ve vyse uvedené
Casti. Proto je moZné zjednodusit protiopatfeni, jeZ se v plynovém priichodu uplatifuje, to
znamena protiopatieni proti GCinklim tlaku plynu v airbagu, je moZné snadngji skladat airbag do
kompaktni podoby, je moZné snadngji zabudovavat airbag do motorového vozidla a je mo¥né
sniZit vyrobni ndklady airbagu. Dile je mozné zdokonalovat G&innost pfivadéni plynu do
plynového priichodu na ziklad® spolehlivého vytvafeni GSinné priichozi oblasti v plynovém
prichodu a je moZné zdokonalovat nafukovaci a rozvijeci G&innost airbagu.

V souladu s prvnim znakem piihlaSovaného vynélezu plati, Z¢ v plynovém vstfikovacim
otvoru, ktery asti do plynového prichodu airbagu, se plyn piividény z nafukovate miZe
rozptylovat v trojrozmémeém sméru. V takovém pfipadé je také moZné vyuZivat prostfedky pro
ménéni proudu plynu pfividéného z nafukovate nebo je rovnéZ mozné uplatiiovat prostiedky
pro rozd€lovani proudu plynu pfivaddéného z nafukovade do urditého podtu asekd. V souladu
s vySe zminénymi strukturami je moZné Glinn& dosahovat pracovni O¢inek na zakladg
rozptylovani proudu plynu ve zmifiovaném trojrozmémém sméru.

V souladu s druhym znakem piihla§ovaného vyndlezu je vyvinuto airbagové zafizeni,
které mé takovou konstrukéni strukturu, aby se airbag umistény v &asti vozidla ve sloZeném
stavu nafukoval a rozvijel GCinkem plynu piivadéného z nafukovade a tim chréanil pasaZéra, a ve
kterém je sprchova hlavice pro rozptylovani plynu, jenZ se piivadi =z nafukovade
v trojrozmémém sméru, umisténa tak, aby sméfovala do plynového priichodu airbagu.

V souladu s timto znakem se plyn pfivadény z nafukovade rozptyluje do plynového
prachodu airbagu ve zmitiovaném trojrozmémém sméru.

Podle zminéného druhého znaku pfihla§ovaného vynalezu miiZze konstruk&ni uspofadani
pouZivat takovou sprchovou hlavici, v niZ je vytvoien uréity podet vstiikovacich otvord.

Podle zminéného druhého znaku dale plati, Ze konstruk&ni uspofidini miZe pouZivat
sprchovou hiavici, kterd ma polokulovity tvar, pfiemZ na polokulovitém povrchu této sprchové
hlavice je vytvoien urcity pocet vstitkovacich otvorti. V souladu s touto konstrukéni strukturou
existuji podminky pro vstiikovani a dodavani plynu v radiflnich smérech, &imZ se vylepsuje
G&innost piividéného vzduchu. V souladu s touto konstrukéni strukturou také existuje moZnost

zdokonaleni nafukovaci a rozvijeci G&innosti airbagu.
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V t&chto pfipadech se miZe konstrukéni struktura upravovat tak, aby vstiikovaci otvory
sprchové hlavice byly soumémeé rozmistény s ohledem na stfedovy bod sprchové hlavice.
Dokonce i tehdy, kdyZ se sprchova hlavice sestavaje ve stavu otdceni kolem svého stfedu, je
vsouladu stouto konstrukéni strukturou mozné dosahovat potiebnou UCinnost vstiikovani
plynu bez jakékoli zmény. V piipadé, kdy se sprchova hlavice sestavuje v podobé jednoho
celku spoleénd s nafukovatem, se v souladu s uvadénou konstrukéni sestavou miiZe nabizi vétsi
volnost pii zabudovavani nafukovace do vozidia.

Navic plati, Z¢ v téchto pfipadech se konstrukéni struktura miiZe sestavovat tak, aby
airbag, ktery se umistuje podél stie§niho bo&niho nosniku a nafukuje a rozviji se do podoby
zavésu na boéni sténé prostoru pro pasazéry Ginkem plynu piivadéného z nafukovade, vytvaiel
ochranu pro oblast hlavy pasaZéra, pfiSemZ tento airbag ma nafukovaci dilci pol§taf pro piedni
sedadlo a nafukovaci diléi polStaf pro zadni sedadlo a plynovy priichod vytvafejici prichozi
sméfovala do plynového priichodu. V souladu s touto konstrukéni strukturou se plyn piivadény
z nafukovate rozptyluje do plynového priichodu v trojrozm&€mém sméru na zakladé GCinnosti
sprchové hlavice v airbagu majicim nafukovaci dilii pol§taf pro pfedni sedadlo a nafukovaci
diléi pol§tar pro zadni sedadlo. Na ziklad& uvedenych skuteSnosti je moZné dosahovat pracovni
Udinek rozptylovini plynu ve zmifiovaném trojtozmémém sméru, dile je moZné spravné
rozvadst a dodavat plyn do nafukovaciho diléiho pol§tafe pro piedni sedadlo a nafukovaciho
dil&iho politife pro zadni sedadlo, a je moné pfim&fens nafukovat a vyvijet nafukovaci dilci
pol§taf pro predni sedadlo a nafukovaci diléi pol§taF pro zadni sedadlo.

V tomto piipadg je navic moné nastavovat oteviené oblasti vstfikovaciho otvoru pro
nafukovaci diléi pol§taf pro predni sedadlo a vstfikovaciho otvoru pro nafukovaci diléi polStaf
pro zadni sedadlo, pfitemZ oba tyto vstiikovaci otvory se vytvafeji ve sprchové hlavici tak, aby
odpovidaly objemiim roztaZitelnych komor nafukovaciho diléitho polStafe pro pfedni sedadlo a
nafukovaciho diléiho polstafe pro zadni sedadlo. Na zékladg této konstrukéni struktury je
v podstaté moZné sladovat Sasovani nafukovani a rozvijeni nafukovaciho diléiho politafe pro
piedni sedadlo s nafukovanim a rozvijenim nafukovaciho diltiho politafe pro zadni sedadlo,
tudi¥ je mo¥né zkracovat Sasovy tsek od zahdjeni nafukovani a rozvijeni airbagu aZ po uplné

dokondeni a také je moZné vylepsit pohyb v pritbhu nafukovani a rozvijeni airbagu.
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Dile 1ze uvést, Z¢ sprchova hlavice se miZe zhotovovat s pouZtim sitka. Sprchova
hlavice se také mbize vytvafet s pouZitim pérovitého télesa. V souladu s t€mito konstrukénimi
strukturami je rovnéZ moZné dosahovat pracovni ¢inek, jehoZ vysledkem je rozptylovéni plynu
v trojrozmémém sméru. V tomto piipad® existuji podminky pro snadné ménéni a nastavovani
rozptylovaci G¢innosti na zakladé zmény technického znaku nebo materialu sprchové hlavice.

V téchto pipadech se sprchova hlavice mbiZe vytvafet v polokulovitém tvaru. V souladu
s touto konstrukéni strukturou se mohou vytvaiet podminky pro rovnomémé vstifikovani a
dodavani plynu v celkov€ trojrozmémém smeru.

Navic 1ze uvést, 7¢ sprchova hlavice se miiZe vytvoiit na piednim konci difuzérové
trubice, kiera je soudasti sestavy nafukovade. V souladu s touto konstrukéni strukturou se plyn
miiZe pfivadét do optimalni polohy v plynovém priichodu airbagu na ziklad€ tvaru difuzérové
trubice, ktera se obvykle pouZiva spolené s nafukovaCem.

V tomto piipad¥ se sprchova hlavice zhotovuje jako soucdst jediného celku nafukovale.
V souladu s touto konstrukéni strukturou je moZné zkrétit délku vedeni proudu plynu od
nafukovate do plynového priichodu airbagu, coZ ve svém diisledku umoZiuje zkracovani
Sasového tseku nafukovani a rozvijeni airbagu.

V téchto piipadech se feSend konstrukéni struktura miiZe sestavovat tak, aby airbag,
ktery se umistuje podél stfe$niho bo&niho nosniku a nafukuje a rozviji se do podoby zavésu na
boéni sténé prostoru pro pasazéry Gcinkem plynu piivadéného z nafukovade, vytvéfel ochranu
pro oblast hlavy pasaZéra, pfiemZ tento airbag mé nafukovaci diléi polStaf pro piedni sedadlo a
nafukovaci dil&i pol§tsf pro zadni sedadlo a dale ma plynovy prichod pro priichozi propojeni
obou nafukovacich diléich pol§tait a sprchovou hlavici, jeZ je umisténa tak, aby sméfovala do
plynového priichodu. V souladu s touto konstrukéni strukturou se plyn pfivadeny z nafukovace
rozptyluje do plynového priichodu v trojrozmémém sméru na zdklad® OCinnosti sprchové
hlavice v airbagu majicim nafukovaci dil&i pol§taF pro pfedni sedadlo a nafukovaci dilki polStai
pro zadni sedadlo. Na zikladé uvedenych skutetnosti je moZné dosahovat pracovni icinek
rozptylovéni plynu ve zmitiovaném trojrozmémém sméru, dile je moZné spravné rozvadet a
dodévat plyn do nafukovaciho dilétho polStife pro piedni sedadlo a nafukovaciho dilciho
politife pro zadni sedadlo, a je moZné pfiméfen nafukovat a vyvijet nafukovaci dilci polstaf
pro predni sedadlo a nafukovaci diléi pol§taf pro zadni sedadlo.
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Navic v pravé uvedeném piipad€ se konstrukéni struktura se miize sestavovat tak, Ze
sprchova hlavice nevstupuje do plynového priichodu airbagu. V souladu s touto konstruk&ni
strukturou je moZné vytvifet podminky pro kompaktni sklddani airbagu, aniZz by dochdzelo
k zablokovani pfi takovém skladani, a proto zabudovavani airbagu do vozidla neni v takovém
piipad¢€ obtiznéjsi.

V pravé popisovaném piipadé déle plati, Ze konstrukini struktura se mliZe sestavovat
tak, aby se nafukova¢ nachazel v prostiedni Easti v podélném sméru vozidla. V souladu s touto
konstrukéni strukturou je mozné zkracovat délku jednotlivych cest vedeni proudu plynu od
nafukovade k nafukovacimu diléimu polStafi pro pfedni sedadlo a nafukovacimu dil¢imu
pol§tafi pro zadni sedadlo, v diisledku échoZ je moZné zkracovat Casovy usek nafukovani a
rozvijeni nafukovaciho diliiho pol§tafe airbagu pro pfedni sedadlo a nafukovaciho diliiho
pol§taie airbagu pro zadni sedadlo.

V pravé popisovaném piipad® se konstrukéni struktura miize sestavovat tak, Ze
nafukova¢ se umistuje v podlouhlém sméru podél stieSniho nosniku nad airbagem. V téchto
piipadech existuje pfi zabudovavani nafukovale znacna volnost.

V uvadéném piipadé ma difuzérova trubice v podstaté tvar ,J*. V souladu s touto
konstrukéni strukturou je moZné umistit nafukoval v podlouhlém sméru podél stieSniho
boéniho nosniku nebo nasmérovat nafukovad podle §ifky vozidla podél stiefniho pfi¢niku pii
zachovani stejnych konstrukénich struktur airbagu, nafukovaCe a difuzérové trubice, protoZe
pouZivani souasti v podobé jediného celku snizuje naklady.

Navic sprchova hlavice vytvofena na piednim konci diflizni trubice, ktera je celistvou
soutasti nafukovade, nebo sprchova hlavice, jeZ je zabudovani v jediném celku nafukovade,
miiZe byt vsouosém uspofadani sohledem na podélny plynového priichodu propojeného
s nafukovaci komorou airbagu. V tomto piipadé je také moZné dosahovat stanovenou pracovni
Geinnost na zakladé rozptylovani plynu ve vy§e zmifiovaném trojrozmémém smeéru.

V tomto piipadé se konstrukéni struktura miZe sestavovat tak, Ze¢ nafukoval se
umistuje na pfedku nebo zadku airbagu ve smyslu orientace vozidla. Navic lze uvést, Ze
sprchova hlavice se miize nachazet v té &asti plynového priichodu airbagu, ktera je v priichozim
propojeni s nafukovaci komorou. V souladu s vy$e zmifiovanymi konstrukénimi strukturami je
moZné pifmo dodavat &ast plynu, ktery sprchova hlavice rozptyluje v trojrozmémém sméru, do
nafukovaci komory airbagu.
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Dale 1ze uvést, ¥ feena konstrukéni struktura se miiZe pfizplisobovat tak, aby urcity
podet vstiikovacich otvorti, které jsou soustiedné rozmistény kolem stfedového bodu na
pfedniho konce sprchové hlavice, vytvafel wicity polet linii. V souladu s touto konstrukéni
strukturou je moZné piiméiens sefizovat d&innost rozptylovani plynu na zaklad€ geometrického
usporadani vstfikovacich otvorii a soutasng je moné jednak omezovat nebezpeli poskozovani
vaku a jednak zdokonalovat G&innost dobfe vyvaZeného piivadéni plynu.

Ve vy$e zmitiovaném piipadé se konstrukéni struktura miiZe sestavovat tak, Ze urdity
podet vnitinich a vngjich vstitkovacich otvori, které jsou rozmistény soustiedné kolem
sttedového bodu v dané radidlni vzdalenosti od sebe v obvodovém sméru, vytvafi ,cik-cak*
linie. V souladu s touto konstrukéni strukturou jsou vytvofeny podminky pro znemoZnéni toho,
aby se proudy plynu tryskajici z urgitého poStu vnitinich a vngjsich vstfikovacich otvord, které
jsou rozmistény v soustfedném uspofadini a za scbou vradidinim sméru, navzijem
prerusovaly, dale pak jsou vytvofen podminky pro rovnomémé vypuzovani plynu z pfislusnych
vstiikovacich otvorti sprchové hlavice a rovné% jsou vytvofeny podminky jednak pro dalSi
omezovani poskozovani vaku a jednak pro dalii vylepSovani GCinnosti pfivadéného plynu.

Dile 1ze uvést, 7e konstrukéni struktura se miiZe sestavovat tak, Ze sprchova hlavice je
vytvofena ve stuptiovitém tvaru majicim n&kolik stupiifi, jeZ se zmensuji smérem k pfednimu
konci, pfiem¥ v piisluinych &astech t&chto stupti@i je vytvofen urCity pocet vstiikovacich
otvordi, které jsou vedeny §ikmo. Vzhledem k tomu, Ze¢ sprchova hlavice je vytvofena ve
stupfiovitém tvaru majicim nékolik stupfi, jeX se zmenSuji smérem k pfednimu konci, je
v souladu s touto konstrukéni strukturou moné zaji§tovat tlak plynu v pfednim konci sprchové
hlavice, dile je moZné vyrovnivat tlak plynu v dob€, kdy plyn proudi do pfistusnych
vstfikovacich otvor a rovnéZ je moné vyrovnavat tlak plynu v dob€, kdy plyn proudi skrze
prishi$né vstfikovaci otvory. Na zikladé skute&nosti, Ze v pfistuSnych &astech stupiiti sprchové
hlavice je Sikmym zpisobem vytvoten urdity podet vstiikovacich otvord, existuji podminky pro
mo¥né vytvafeni v podstaté kuelovitého proudu plynu, ktery se rozSifuje smérem doli
vsouosém a ndkolikanasobném tvaru, a navic je moné provadét spolehlivé rovnomémé
rozptylovani proudu plynu.

Dile Ize uvést, Z¢ popisovana konstrukéni struktura s miiZe pfizplsobovat tak, Ze
vstiikovaci otvory se vytvaieji ve tvaru véjife, ktery se rozSifuje smérem k piednimu konci.

V souladu s touto konstrukéni strukturou plati, Ze ve srovnani se stavbou vystiikovacich otvori
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majicich pravidelny kruhovy tvar je ztrata tlaku v disledku smykového odporu (odporu
povrchu stény) vét§i a vét§i je i dhel rozptylovani proudu plynu. Na zikladé spravného
nastaveni hlu otvoru v&jifovitétho tvaru je vsouladu suvedenymi skuteCnostmi moZné
sefizovat proud plynu a tim i vlastnosti rozvijeni a vedeni sméru airbagu.

Dale lze uvést, 7e konstrukini struktura se miZe sestavovat tak, Z¢ pfedni konec
sprchové hlavice se vytvaii v nesoum&mém tvaru s ohledem na jeji stiedovou osu, a proto se
vstfikovaci otvory také vytvateji v nesoumérném uspofadani. Na zaklad€ spravného vytvofeni
tvaru pfedniho konce sprchové hlavice, je v souladu s touto Konstrukéni strukturou mozné
sefizovat proud vzduchu a tim i viastnosti rozvijeni a vedeni sméru airbagu.

Navic konstrukéni struktura se milZe sestavovat tak, Ze vstitkovaci otvor se zhotovuje ve
stupiiovitém tvaru a floustka asti otvoru s miniméalnim primérem je mala. V souladu s touto
konstrukéni strukturou je moZné sniZovat ztritu tlaku ve vstiikovacim otvoru se souCasnym
zabezpedenim pevnosti, ktera se v piipad€ sprchové hlavice vyZaduje.

Déle Ize uvést, 7¢ konstrukéni struktura s¢ milZe sestavovat tak, Ze vstiikovaci otvory
vytvofené v pfedni koncové sténé sprchové hlavice jsou vedeny Sikmo s ohledem na povich
stény predni koncové stény. V souladu s touto konstrukéni strukturou se skutednd oteviend
plocha $ikmych vstiikovacich otvordh sc zmenSuje a rozsah zirty tlaku se zvétSuje. Navic je
mo’né sefizovat proud plynu na zaklad® zmény rozmisténi §ikmych vstfikovacich otvord nebo
tihlu jejich zeSikmeni a dale je moiné sefizovat viastnosti rozvijeni a vedeni sméru airbagu.

Konstrukéni struktura se miiZe rovnéZ fesit tak, Ze sprchova hlavice se zhotovuje ve
tvaru valce s uzavienym koncem nebo ve tvaru trubice s mnohothelnikovym pfiénym fezem,
pfidem? vstikovaci otvory se vytvaieji v pfedni koncové sténé tak, aby zajizdSly z pfedni stény
sprchové hlavice do obvodové stény. V souladu s touto konstrukéni strukturou je moZné
rozptylovat plyn (provadét diftzi plynu) vmnoha smérech na zdklad¢ jednoduchého tvaru
(struktury). Navic lze uvést, Ze vstiikovaci otvory, které zajizd&ji z pfedni stny sprchové
hlavice do obvodové stény, se mohou snadno vytvifet §ikmym nafezivanim pfedniho konce
sprchové hlavice, co? zjednodusuje vyrobu sprchové hlavice a umoZiuje sniZovani nakladi pii
zhotovovani sprchové hlavice.

Konstrukéni struktura se miZe dale fe§it tak, Ze pfedni koncova Cast difuzérové trubice
se¢ zhotovuje tak, aby méla maly primér a aby se sprchova hlavice pfizplisobovala a

pfipeviiovala k vn&j§imu obvodu pfedni koncové asti difuzérové trubice. V souladu s touto
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konstrukéni strukturou je na zaklad® vymény sprchové hlavice moZné snadno nastavovat
rozptylovaci parametry plynu napiiklad s ohledem na odpovidajici tvar airbagu, jeho velikost a
podobng. Vzhledem ke skutelnosti, Z¢ sprchovd hlavice se miiZe zhotovovat nezivisle,
vstfikovaci otvory se mohou vytvafet snadno a lze uplatnit béZné dostupnou difuzérovou
trubici, ¢imZ se znaéné snizuji celkové vyrobni naklady.

V pravé popsaném piipads se konstrukéni struktura miiZe sestavovat tak, Ze plynovy
piivodni otvor, jenZ je soudasti airbagu, se piipeviiuje ke stuptiové &asti, kierou vyt\&iﬁ piedni
koncova &ast difuzérové trubice a sprchova hlavice. Vzhledem k moZnosti 4Cinného vyuZiti
stuptiové &asti, kterou vytvafl difuzérovd trubice a sprchova hlavice, pii piipeviiovani
difuzérové trubice a sprchové hlavice k airbagu, 1ze v souladu s touto strukturou zdokonalit
operativnost sestavovani s vylepsit kvalitu piipevnéni.

Déle 1ze uvést, 7¢ konstrukéni struktura se mbZe feit tak, Ze priméry vstiikovacich
otvorts pro nafukoviani diléiho pol§tate airbagu v oblasti piedniho sedadla jsou jiné neZ primery
vstiikovacich otvorti pro nafukovani dilétho politaie airbagu v oblasti zadniho sedadla, pii¢emz
tyto rozmérové rozdily feenych priméri umoZiuji nastavovani celkovych pricchozich ploch
vstfikovacich otvorli pro oblast pfednich a zadnich sedadel tak, aby tyto priichozi plochy
odpovidaly objemtim nafukovacich komor airbagu v diléim pol§téfi pro pfedni sedadlo a dilcim
pol§tafi pro zadni sedadlo. V souladu s touto strukturou je moZné v podstaté sladit Casovani
pribéhu nafukovani a rozvijeni dilétho politafe pro pfedni sedadlo s Casovinim pribéhu
naﬁlkdvéni a rozvijeni dilétho polstafe pro zadni sedadlo, pfiemZ je moZné zkrétit Casovy dsek
od zahjeni nafukovani a rozvijeni airbagu aZ po dokonéeni tohoto procesu pii vynaloZeni
nizfich nékladi a je moZné vylepsit pohyb v pribéhu nafukovéni a rozvijeni airbagu bez
zvySovani niroké na pracovni zatiZeni plisobici na vstiikovaci otvory sprchové hlavice.

V pravé uvedeném piipadg se konstrukéni struktura miiZe fesit tak, Ze vstiikovaci otvory
pro nafukovani diléiho pol§tife airbagu v oblasti pfedniho sedadla a vstfikovaci otvory pro
nafukovéni dil&iho pol§tafe airbagu v oblasti zadniho sedadla jsou podle piisluSnosti vytvorfeny
v podobé sestav urditého pottu otvord, pfiSemZ primér otvorl v piisluSné sestavé se postupné
zuzuje smérem ke stfedu piedniho konce sprchové hlavice. V souladu s touto strukturou je
mozné postupné omezovat vypuzovany proud plynu na zikladé zmén pruméri vstiikovacich
otvorll, je mo¥né vést proud plynu danym smérem a je moZné sefizovat pohyb v pribshu

nafukovani a rozvijeni airbagu.
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Dale 1ze uvést, Ze konstrukéni struktura se miliZe fedit tak, e podet vstiikovacich otvord
pro nafukovani diléiho pol§tife airbagu v oblasti pfedniho sedadla je rozdilny od poctu
vstiikovacich otvoré pro nafukovani diléiho pol§tafe airbagu v oblasti zadniho sedadla, pfiCemz
tyto rozdily v poctu feenych skupin otvord umoXiuji nastavovani celkovych priichozich ploch
vstiikovacich otvordi pro oblast pfednich a zadnich sedadel tak, aby tyto prichoz plochy
odpovidaly objeméim nafukovacich komor airbagu v diléim pol§tafi pro piedni sedadlo a diléim
politafi pro zadni sedadlo. V souladu s touto strukturou je moiné v podstaté sladit Sasovani
priibéhu nafukovini a rozvijeni dilétho pol§tife pro piedni sedadlo s asovinim priibé¢hu
nafukovani a rozvijeni diléiho pol§téfe pro zadni sedadlo, pfiem je moné zkrétit Casovy usek
od zahijeni nafukovani a rozvijeni airbagu aZ po dokonleni tohoto procesu na zikladd
pracovniho vytiZeni vstfikovacich otvorl sprchové hlavice s pou¥itim tého¥ nastroje (opatieni,
které uplatiiuje zvySeni podtu otvorl na té strané, kde je potfebné zvétsit celkovou prichozi
plochu otvord), pficemZ je moZné zkritit Casovy Gsek od zahajeni nafukovani a rozvijeni
airbagu aZ po dokoneni tohoto procesu pii souSasném omezeni nebezpedi poskozeni vaku
vdisledku zvySeni poltu vstfikovacich otvord (sni¥eni rychlosti vypuzovaného proudu
vzduchu) a je moZné vylepsit pohyb v priib&hu nafukovani a rozvijeni airbagu.

Konstrukéni struktura se miiZe navic sestavovat tak, e do airbagu se vilefinje piidavna
nafukovaci komora, kterd je v priichozim propojeni s plynovym préichodem u horniho konce
pod pfednim koncem sprchové hlavice, aby se mohla zvétSovat ve svislém sméru. V souladu
$ touto strukturou lze uvést, Ze v priibdhu nafukovani a rozvijeni airbagu plyn také proudi do
pfidavné nafukovaci komory, kterd podporuje rozvijeni airbagu smérem dolfi. Na zikladg toho
je moZné zkrétit Casovy Gsek do dplného rozvinuti airbagu.

V pravé uvedeném piipadé se konstrukéni struktura miZe fefit tak, J¢ dolni konec
piidavné nafukovaci komory se priichozim zpisobem propojuje s piinejmensim Jjednim
z dil¢ich pol§taih (nafukovatelnym dil&im pol§tafem pro pfedni sedadlo a/nebo nafukovatelnym
diléim polStafem pro zadni sedalo). V souladu s touto konstrukéni strukturou je mo#né privadet
plyn do pfinejmensim jednoho z dilich politafd (nafukovatelného diléiho politate pro predni
sedadlo a/nebo nafukovatelného diltiho politafe pro zadni sedalo) pies piidavnou nafukovaci
komoru a rovn€Z je moZné dale zkracovat Easovy dsek do tpiného rozvinuti airbagy.

Navic lze uvést, Ze konstrukéni struktura se mii%e piizptisobovat tak, aby se dosahovalo

rozdilné rozvadéni plynu v podélném sméru ze vstiikovacich otvord sprchové hlavice pro
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nafukovani dil¢iho polstife v oblasti pfedniho sedadla a ze wvstfikovacich otvorti sprchové
hlavice pro nafukovani dil¢iho polStafe v oblasti zadniho sedadla s ohledem na stied piedniho
konce sprchové hlavice. V souladu stouto konstrukéni strukturou je moZné sefizovat
vstiikovaci tlak plynu vypuzovaného ze stiikovacich otvorli pro nafukovani dil¢iho pol§tafe v
oblasti pfedniho sedadla a ze vstiikovacich otvorli pro nafukovani diléiho pol§tife v oblasti
zadniho sedadla a dale je mozné scfizovat Casovani pribchu nafukovani a rozvijeni diléiho
polstaie airbagu pro pfedni sedadlo a dil¢iho pol§tafe airbagu pro zadni sedadlo.

Konstrukéni struktura se dale miiZe fefit tak, Ze vstiikovaci otvor vytvoieny ve sprchové
hlavici ma podobu podlouhlého otvoru, ktery je del§i vpodélném sméru. Navic tato
konstrukéni struktura se miiZe fefit tak, Ze prichozi plocha vstfikovaciho otvoru, ktery se
nachazi nejdale od stfedu pfedniho konce sprchové hlavice mezi uritym podtem vstiikovacich
otvordl vytvofenych ve sprchové hlavici, se zhotovuje takovym zplsobem, aby byla vét$i neZ
priichoz plocha ostatnich vstfikovacich otvorli. V souladu s t€mito konstrukénimi strukturami
je mozné posilit proudéni vzduchu v podélném sméru, je mozné bezproblémové nafukovat a
rozvijet airbag G&inkem rovnomémého proudéni plynu a je moZné provadét nafukovani a
rozvijeni airbagu pfi udrZzovani podélného sméru proudéni plynu.

Dile 1ze uvést, Ze konstrukéni struktura se miiZe fesit tak, Ze mezi rozméry priichozich
ploch vstfikovacich otvorti, které jsou vytvofeny ve sprchové hlavici, existuji rozdily, jez
souviseji 8 nasmérovani proudu plynu do vn€jsi Casti a vnitini Casti vozidla ve smyslu jeho
§ifky. Navic takova konstrukeni struktura se mize fedit tak, Ze urity pocet vstiikovacich otvora
vytvofenych na sprchové hlavici ma jiné rozméry vpfipad® nasmérovani piistu$nych
vstiikovacich otvoré do wnitini ¢asti vozidla a do vn&j§i Casti vozidla. V souladu s t&mito
konstrukénimi strukturami je mozné nafukovat a rozvijet airbag smérem k vnitini ¢asti vozidla a
vngj§i Casti vozidla ve smysltu jeho Sifky na zaklad¢ uvedeného technického opatfeni v té Casti
airbagu, v niZ se nachaz sprchova hlavice. Napfiklad v piipadé nastaveni fizeného nafukovani
a rozvijeni airbagu smérem do vnitini Casti vozidla ve smyslu $ifky vozidla j¢ na zikladé
uvedeného technického opatieni mozné chranit airbag v prostfedni fazi nafukovani a rozvijeni
pfed jeho zachycenim na horni koncové Casti obloZeni nebo podobné sloupku ,B“ nebo
v piipad€ fizené¢ho nafukovani a rozvijeni airbagu smérem k vné€jsi Casti vozidla ve smyslu §ifky

vozidla je takto moZzné nafukovat a rozvijet airbag podél boéniho sklenéného povrchu.
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Konstrukéni struktura se mize také sestavovat tak, Ze plynovy piivodni otvor airbagu,
do n€hoZ se sprchova hlavice zasunuje, ma tvar, ktery se rozsifuje v pfedem stanoveném Ghlu
smérem k plynovému prichodu, a thel rozptylovani plynu vypuzovaného ze sprchové hlavice
je stejny jako piedem stanoveny thel nebo je mensi neZ pfedem stanoveny thel. V souladu
s takto sestavenou konstruk&ni strukturou je moZné dosahovat jednak omezovani vyskytu
poskozeni plynového piivodniho otvoru airbagu, tak i zdokonalovani rozptylovacich viastnosti
vhanéného plynu.

Konstrukéni struktura se miiZe rovneZ sestavovat tak, Ze do airbagu se vClefiuje pfidavna
nafukovaci komora, ktera je v priichozim propojeni s plynovym priichodem u horniho konce
pod pfednim koncem sprchové hlavice a ktera se zvétSuje ve svislém sméru, pfiCemz thel
rozptylovani plynu vypuzovaného ze sprchové hlavice v podélném sméru je nastaven tak, aby
byl stejny nebo byl vétsi neZ pfedem stanovena hodnota, v diisledku ¢ehoZ se plyn vstfikuje
vice dopfedu, neZ je poloha ,R“ koncového bodu nachézejiciho se v pfedni asti horniho konce
piidavné nafukovaci komory, a dile dozadu, neZ je poloha ,,R“ koncového bodu nachazejiciho
se vzadni &asti homiho konce. V souladu s touto konstrukéni strukturou je mozné dobie
provadét rozvadéni plynu do piedni &asti a zadni Casti plynového prichodu pii soucasném
zaji§téni pfivodu proudu plynu do piidavné nafukovaci komory a déle je moZné vylepSovat
rozvadéci viastnosti plynu pfi jeho proudéni od sprchové hlavice do piedniho dil¢iho polstafe,
zadniho dil¥iho pol§tife a doli se rozvijejici Casti.

Ve vyie uvedeném piipad® se konstrukéni struktura miize fesit tak, Ze Ghel rozptylovani
plynu ze sprchové hlavice smérem dopfedu se ve srovnani s Ghlem rozptylovani smérem
dozadu nastavuje rozdilng. V souladu s touto konstrukeni strukturou je mozné meénit rozvadéni
plynu do pfedni asti a zadni &asti plynového priichodu s ohledem na odpovidajici tvar airbagu
(napiiklad v souvislosti s pomérem objemu nafukovaci komory mezi nafukovacim dilcim
poltifem pro pfedni sedadlo a nafukovacim diléim pol§tifem pro zadni sedadlo) a rovnéZ je
mozné provadét nafukovini a rozvijeni airbagu v optimalnim stavu.

Konstrukéni struktura se také miiZe sestavovat tak, Ze rozptylovaci prostfedky pro
rozptylovani plynu vypuzovaného z nafukovade v trojrozmérmném sméru se umistuji na strané
airbagu. V tomto pfipadé je rovnéZ mozné dosahovat dany pracovni 0Cinek na zaklade

rozptylovani plynu v trojrozmérmém sméru.
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Piehled obrazkid na vikrese

Nyni bude proveden podrobny popis vyhodnych provedeni piihla§ovaného vynilezu
s odkazem na pfipojena vyobrazeni, na nichZ:

Obr. 1 je bokorys piedvadgjici piihla§ovany vyndlez v jednom provedeni airbagového
zafizeni ureného pro ochranu oblasti hlavy;

Obr. 2 je zvé&tieny bokorys airbagového modulu ukazaného na obr. 1;

Obr. 3A aZ 3C jsou bokorysy tif druhii airbagh vietné airbagu nakresleného na obr. 2;

Obr. 4A az 4C jsou bokorysy tii druhti napinacich tkanin v&etné napinaci tkaniny
nakreslené na obr. 2;

Obr. 5 je bokorys difuzérové trubice a nafukovace nakresleného na obr. 2;

Obr. 6 je zvétSeny perspektivni pohled na difuzérovou trubici a sprchovou hlavici
pfedvedenou na obr. 2 a 5;

Obr. 7 je zvétieny, ve svislém sméru vzaty, pficny fez sprchové hlavici piedvedené na
obr. 7;

Obr. 8 je pohled odspodu na sprchovou hlavici piedvedenou na obr. 7;

Obr. 9 je zvétSeny, ve svislém sméru vzaty, pfi¢ny fez ze zadniho pohledu, ktery byl
vypracovan podle svislého prifezu airbagu pfedvedeného na obr. 1 a 2 a ktery je situovan spise
u zadniho dil¢iho polStife neZz u nafukovace, pfiCemZ tento airbag je ve stavu sloZeni a
pfizptisobeni prostoru pro zabudovant;

Obr. 10 je zvétseny, ve svislém sméru vzaty, pficny fez ze zadniho pohledu, ktery byl
vypracovan podle svislého prifezu airbagu piedvedeného na obr. 1 a 2 a ktery je situovin u
Casti sloupku B, pfiCemZ tento airbag je ve stavu sloZeni a pfizplisobeni prostoru pro
zabudovani;

Obr. 11 je pohled odspodu piedvadéjici modifikované provedeni sprchové hlavici, ktera
je nakreslena na obr. 8;

Obr. 12 je pohled odspodu pfedvad&jici dalsi modifikované provedeni sprchové hlavice
nakreslené na obr. 8;

Obr. 13 je svisle vedeny pficny fez piedvadéjici modifikované provedeni sprchové

hlavice, ktera je nakreslena na obr. 7,
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Obr. 14 je svisle vedeny pfi¢ny fez pfedvadgjici provedeni, v némz je sprchova hlavice
zhotovena s pouZitim sitka;

Obr. 15 je pohled odspoda na sprchovou hlavici nakreslenou na obr. 14;

Obr. 16 je svisle vedeny piiény fez pfedvadéjici modifikované provedeni sprchové
hiavice, ktera je nakreslena na obr. 14;

Obr. 17 je svisle vedeny pfi¢ny fez pfedvadsjici provedeni, v ném? je sprchova hlavice
zhotovena s pouZitim pérovitého télesa;

Obr. 18 je svisle vedeny pfi¢ny fez pfedvadéjici modifikované provedeni sprchové
hlavice, ktera je nakreslena na obr. 17,

Obr. 19 je bokorys provedeni, vnémzZ je sprchova hlavice souSasti jedin¢ho celku
nafukovace;

Obr. 20 je bokorys podstatné Casti predvad&jici provedeni, vnémZ se pfihlaSovany
vynalez uplatiiuje v piipadé airbagu majiciho plynovy piivodni otvor v koncové &asti dilsiho
polstate pro zadni sedadlo;

Obr. 21 je bokorys predvadgjici &ast modifikovaného provedeni, vnémZ je sprchova
hlavice soudasti jediného celku nafukovade;

Obr. 22 je zvét§eny, ve svislém sméru vzaty, pfiny fez ze zadniho pohledu, kiery se
podobé vyobrazeni na obr. 9 a ktery pfedvadi modifikované provedeni difuzérové trubice;

Obr. 23 je je zvétSeny, ve svislém sméru vzaty, pfi¢ny fez ze zadniho pohledu, ktery byl
vypracovan podle svislého prifezu modifikovaného provedeni u ¢asti sloupku ,B“, v némz je
pfedni konec difuzérové trubice pfizplisoben tak, aby piekryval Sast sloupku B

Obr. 25 je pohled odspodu na provedeni majici na sprchové hlavici vytvoienu
soustfednou sestavu, ktera obsahuje urdity potu vystiikovacich otvorli a kterou tvofi n€kolik
linif a dany podet vedle sebe rozmisténych, vnitinich a vnéjsich vstiikovacich otvord, jeZ jsou
usporadany v radidlnim sméru tak, aby v obvodovém sméru vytvafely ,.cik-cak® tvar;

Obr. 26 je svisle vedeny pii¢ny fez provedeni, v némZ ma sprchova hlavice stupiiovity
tvar s takovym primérem, ktery se postupné zmenSuje sm€rem k pfednimu konci, pfiCemZ
vstfikovaci otvory z urditého poétu vstiikovacich otvori jsou v pfisluinych stuptiovitych Castech
vedeny Sikmo;

Obr. 27 je pohled odspoda na provedeni nakreslené na obr. 26;
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Obr. 28 je svisle vedeny pii¢ny fez provedeni, v némZ ma sprchova hlavice stupfiovity
tvar s takovym primérem, ktery se postupné zmenSuje smérem k pfednimu konci, pfiSemZ
wvstiikovaci otvory z ur€itého poctu vstiikovacich otvord jsou v piistu§nych stupfiovitych ¢astech
vytvoieny ve tvaru véjife rozsifujiciho se¢ smérem k piednimu konci;

Obr. 29 je pohled odspoda na provedeni nakreslené na obr. 28;

Obr. 30 je svisle vedeny piiny fez provedeni, v némz je piedni konec sprchové hlavice
zhotoven v nesoumémém tvaru s ohledem na jeji sticdovou osu a vystiikovaci otvory jsou
vytvofeny na nesoumémém povrchu,

Obr. 31 je z boéniho pohledu situovany, svisle vedeny piiény fez provedeni, v némz se
uplatiiuje vstiikovaci otvor majici stupfiovy tvar, pfi¢emz Cast s mensim otvorem mi mensi
tloustku; '

Obr. 32 je zbocniho pohledu situovany, svisle vedeny pfi€ny fez provedeni, v némz
vstiikovaci otvor, ktery je vytvofen v piedni koncové sténé sprchové hlavice, sméfuje Sikmo
8 ohledem na povrch predni koncové stény;

Obr. 33 je perspektivni pohled na provedeni, v némzZ je sprchova hlavice zhotovena ve
tvaru uzaviené mnohoidhelnikové trubky, vystiikovaci otvory jsou vytvofeny na piedni koncové
stén& sprchové hlavice a tyto vstiikovaci otvory jsou vytvofeny tak, Ze zajiZzd&ji z piedni
koncové Casti do obvodové stény sprchové hlavice;

Obr. 34 je perspektivni pohled na provedeni, v némZ je primér pfedni koncové asti
difuzéru mensi a sprchova hlavice svym tvarem odpovida a pfipeviiuje se k vnéj§imu obvodu
predni koncové Casti difuzérové trubice;

Obr. 35 je z boéniho pohledu situovany, svisle vedeny pfiny fez provedeni, v némz je
plynovy piivodni otvor tvofici soucast airbagu pfipojen ke stuptiové Casti, kterou vytvaii predni
konec difuzérové trubice piedvedené na obr. 34 a stuptiova Cast na sprchové hlavici;

Obr. 36 je pohled odspodu na provedeni, vnémZ jsou priméry otvorhi zhotoveny
rozdilné jednak v pfipadé vstiikovacich otvorti pro diléi pol§tai v oblasti pfedniho sedadla a
jednak v piipadé vstiikovacich otvor pro diléi polStaf v oblasti zadniho sedadla;

Obr. 37 je pohled odspodu na provedeni, vnémZ otvory pro dil¢i polStai v oblasti
piedniho sedadla a otvory pro diléi polStai v oblasti zadniho sedadla zhotovené ve sprchové
hlavici vytvaieji piislusné sestavy vstiikovacich otvorll a primér vstiikovacich otvort pro oblast

piedniho sedadla se postupné zmens§uje smérem ke stfedu predniho konce sprchové hlavice;
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Obr. 38 je pohled odspodu na provedeni, v némZ je urcity podet vstiikovacich otvorti
pro oblast pfedniho sedadla vytvoifenych ve sprchové hlavici vyssi neZ pocet vstfikovacich
otvorti pro oblast zadniho sedadla;

Obr. 39 je bokorys provedeni, vnémzZ je do airbagu vClenéna pifdavna nafukovaci
komora, ktera je v pruchozim propojeni s plynovym priichodem u horniho konce pod pfednim
koncem sprchové hlavice a ktera se zvét§uje ve svislém sméru,

Obr. 40 je bokorys provedeni, vnémZ je dolni konec pifidavné nafukovaci komory
vlenéné do airbagu v priichozim propojeni s nafukovacim dil¢im polStafem pro zadni sedadlo;

Obr. 41 je bokorys provedeni, vnémZ je dolni konec piidavné nafukovaci komory
vilenéné do airbagu v prichozim propojeni s nafukovacim dilim pol§tafem pro piedni sedadlo
a nafukovacim dil¢im polstafem pro zadni sedadlo;

Obr. 42 je pohled odspodu na provedeni, v némzZ se dosahuje rozdilné rozvadéni plynu
v podélném sméru ze vstiikovacich otvorit sprchové hlavice pro nafukovani dilSiho pol§tafe v
oblasti pfedniho sedadla a ze vstiikovacich otvorli sprchové hlavice pro nafukovani diléiho
politafe v oblasti zadniho sedadla s ohledem na stied pfedniho konce sprchové hlavice;

Obr. 43 je pohled odspodu na provedeni, vnémZ ma vstiikovaci otvor vytvofeny ve
sprchové hlavici podobu podlouhlého otvoru, ktery je delsi v podélném sméru;

Obr. 44 je pohled odspodu na provedeni, v némzZ priichozi plocha vstfikovaciho otvoru,
ktery se nachazi nejdile od stfedu piedniho konce sprchové hlavice mezi urditym poctem
vstiikovacich otvorli vytvofenych ve sprchové hlavici, se zhotovuje takovym zplisobem, aby
tato priichozi plocha byla v&tsi ne priichozi plocha ostatnich vstiikovacich otvoril vytvofenych
ve sprchové hlavici;

Obr. 45 je pohled odspodu na provedeni, vnémZ existuji rozdily mezi rozméry
priichozich ploch vstiikovacich otvort, které jsou vytvofeny ve sprchové hlavici, a tyto rozdily
souviseji s nasmérovanim proudu plynu do vnéj8i Casti a vnitini Casti vozidla ve smyslu jeho
Sitky;

Obr. 46 je pohled odspodu na provedeni, vnémZ jsou podty vstiikovacich otvort
vytvofenych ve sprchové hlavici rozdilné jednak v pfipad€ wstiikovacich otvorti pro
nasmérovani proudu plynu do wnitini &isti a jednak v pfipad€ wstiikovacich otvord pro

nasmérovani proudu plynu do vn&jsi asti ve smyslu §ifky vozidla;
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Obr. 47 je bokorys provedeni, v némZ ma plynovy pfivodni otvor airbagu, do n¢hoZ se
sprchova hlavice zasunuje, takovy tvar, ktery se rozsifuje v pfedem stanoveném Ghlu smérem
k plynovému priichodu, pfi¢emz uhel rozptylovani ptynu vypuzovaného ze sprchové hlavice je
stejny jako piedem stanoveny thel nebo je mensi neZ pfedem stanoveny thel;

Obr. 48 je bokorys provedeni, do néhoZ je vElenéna piidavna nafukovaci komora, ktera
je vpruchozim propojeni s plynovym priichodem u horniho konce pod pfednim koncem
sprchové hlavice a kterd se zvétSuje ve svislém sméru, pfiemZ dhel rozptylovani plynu
vypuzovaného ze sprchové hlavice v podéiném sméru je nastaven tak, aby byl steiny nebo byl
vétsi neZ pfedem stanovena hodnota, v dusledku &ehoZ se plyn vstitkuje vice dopfedu, neZ je
poloha ,R“ koncového bodu nachazejiciho se v piedni ¢asti horniho konce piidavné nafukovaci
komory, a dile dozadu, neZ je poloha ,R* koncového bodu nachazejiciho se v zadni Casti
horniho konce; a

Obr. 49 je bokorys provedeni, vnémzZ se rozptylovaci prostiedky pro rozptylovani

plynu vypuzovaného z nafukovade v trojrozmémém sméru umist'uji na strané airbagu.

Piiklady provedeni vynalezu

Nisledujici text obsahuje popis piihlasovaného vynilezu, jenZ je vypracovan s odkazem
na piipojena vyobrazeni vyhodnych provedeni tohoto vynilezu. Obr. 1 aZ 10 pfedvadéji
provedeni, ve kterém se piihlafovany vynélez uplatiiuje jako airbagové zafizeni pro ochranu
oblasti hlavy pasaZérli v osobnim automobilu. Airbagové zafizeni podle tohoto provedeni je
sestaveno jako airbagovy modul 10, k némuZ patii airbag 11, ktery se roztahuje a rozviji podél
bodni stény prostoru pro cestujici ve vozidle, napinaci tkanina 12, ktera je pfipojena k piedni
koncové &asti airbagu 11, a nafukova$ 14, ktery je propojen s plynovym piivodnim otvorem
11a airbagu 11 p¥es difuzérovou trubiCku 13.

Airbag 11 se zhotovuje s pouZitim zdvojené elastické vazby, takZe vidkna sméfuji

podéing svisle, a na jeho povrch se nanasi poviak pro udrZovini neprodySnosti. Dile 1ze uvést,

7¢ airbag 11 mé plynovy pfivodni otvor 1la, plynovy priichod 11b, ktery je vytvofen
v podéiném sméru tak, aby v podstaté kiiZzoval dolni konec feCeného plynového piivodniho
otvoru 11a, dile ma nafukovaci dilsi pol§ta¥ 11c pro pfedni sedadlo a nafukovaci diléi pol§tat

11d pro zadni sedadlo a kone&n& ma prostiedni nenafukovaci ¢ast 11¢, piedni koncovou
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nenafukovaci Cast 11f a Ctyfi upeviiovaci diléi Casti 1lg. Vtomto piipadé je vkaZdé
upevitovaci dil¢i ¢asti 11g vytvofen otvor pro pfipevnéni airbagu 11 ke stfeSnimu boénimu
nosniku.

Konstrukéni struktura nafukovaciho diléiho polstafe 11c pro piedni sedadlo je uréena
pro ochranu hlavy Hf osoby Mf sedici na pfednim sedadle Sf (sedadlo umisténé s ohledem na
sloupek ,B“ 23) a ma tii svisle vedené, piepaZujici &asti 11cl, 11¢2 a 11¢3 ve tvaru ,T¢

(neroztazitelné Casti), které se nachazeji v prostiedni oblasti nafukovaciho diléiho pol§tife 11c
pro piedni sedadlo a rozd€luji tuto prostiedni vnitini oblast na Ctyfi roztaZitelné komory
(buriky) 11c4, 11c5, 11c6 a 11c7, jez jsou ve vzajemném prichozim propojeni u hornich a
dolnich koncii.

Konstrukéni struktura nafukovaciho dilciho polstafe 11d pro zadni sedadlo je urena

pro ochranu hlavy Hr osoby Mr sedici na zadnim sedadle a ma dv€ pirepazujici ¢asti 11d1 a
11c2 ve tvaru ,,T“ (nenafukovaci ¢asti), které rozd€luji prostiedni vnitini oblast nafukovaciho
dil¢iho polstare 11d pro zadni sedadlo na tii roztaZitelné komory (buriky) 11d3, 11d4 a 11d5,

JjeZ jsou ve vzajemném prichozim propojeni jak u hornich, tak i dolnich konct.

Napinaci tkanina 12, kterd se zhotovuje ve tvaru trojéhelnika (tvar se mize podle
poticby ménit) z nepoviedené textilie, jeZ je ten¢i a levnéj§i neZ textilic pouZzivana pro vyrobu
11f. Napinaci tkanina 12 se pfipojuje ke sloupku ,,A“ 22 pomoci piipeviiovaciho otvoru 12bl,
jenz je vytvoren v piedni koncové ¢asti 12b (viz obr. 1).

Jak je na obr. 2, 5 a 9 vidét, difuzérova trubitka 13 je tenkd a ma celkové tvar pismene
»< Tato difuzérova trubicka 13 se neprodysné upeviiuje k plynovému pfivodnimu otvoru 11a
airbagu 11 s pouZitim upeviiovaci pasky 15 ve stavu, kdy je jiZ celistv€ a neprodySné pfipojena
k ¢asti 14c s vnéjsim zavitem nachazejici se v blizkosti plynového vstiikovaciho otvoru 14a
nafukovade 14 a neprodys$né se utéstiuje pomoci prostiedkd pfevieéné matice 13b. Difuzérova
trubicka 13 ma mensi primér neZ plynovy pfivodni otvor, aby se mezi timto plynovym
pfivodnim otvorem 11a a difuzérovou trubiCkou 13 vytvofila pfedem stanovena mezera. Tato
mezera umoZiuje, aby plyn tryskal z konce difuzérové trubicky 13.

S odkazem na obr. 1 lze dale uvést, Ze difuzérova trubicka 13 je konstruovana tak, ze
jeji piedni konec sméfuje Sikmo dolti podél povrchu 41 dveiniho okna (tak, aby tento konec

sméfoval v podstaté rovnobéing s povrchem 41 bo¢niho skla), jak je to pfedvedeno na obr. 9,




-19-

v takové poloze, ktera se néchézi ponékud za sloupkem , B 23, a konstrukeni struktura fecené
difuzérové trubicky 13 umo#iuje pfividéni plynu takovym zplsobem, aby shora vhanény plyn
piekiiZzoval plynovy priichod 11b vedeny v podélném sméru airbagu 11.

Diéle 1ze uvést, Z¢ sprchova hlavice 13a, kterd rozptyluje (zpisobem difuze) plyn
piivadény z nafukovale 14 v trojrozmémém sméru, je celistvé piipojena ke konci difuzérové
trubicky 13 (tj. k otvoru difuzérové trubiky 13 pro vstiikovani plynu), coz je, vyjadieno jinym
slovy, ta &ast, jeZ sméiuje k plynovému prichodu 11b airbagu 11, a délka koncové Césti
difuzérové trubicky 13 se stanovuje tak, aby sprchova hlavice 13a nezasahovala do plynového
priichodu 11b airbagu 11.

Jak l1ze zdetailh na obr. 6 aZ 8 vypozorovat, sprchova hlavice 132 ma funkci
rozptylovani plynu, ktery se do airbagu 11 piivadi znafukovale 14 pfes difizni trubici,
v trojrozmérném sméru a zhotovuje se v celkové polokulovitém tvaru (viz obr. 7) z kovového
materidlu. Od stfedu Q1 polokulovitého povrchu sprchové hlavice 13a je radidiné za sebou

sefazen urdity pocet vstiikovacich otvorti 13al, které jsou na feeném polokulovitém povrchu

rozmistény soumérné s ohledem na stfed (osu) sprchové hlavice 13a.

Sestavu urditého podtu vstiikovacich otvorti 13al tvoii jeden vstiikovaci otvor, ktery je
vytvofen ve stiedu piedniho konce a osm vstfikovacich otvori, jeZ jsou rozmistény
v obvodovém sméru ve stejnych odstupech od feeného jednoho vstiikovaciho otvoru, piicemZ
primér kazdého z osmi vstiikovacich otvorti, jakoZ i vstfikovaciho otvoru ve stfedu pfedniho
konce je jednotny. V tomto piipad® mize kaZdy z osmi vstiikovacich otvoril, kieré jsou
vytvofeny v obvodovém sméru ve stejnych odstupech od sebe, mit v&t8i (nebo mensi) priimeér,
neZ je primér jediného vstiikovaciho otvoru ve stiedu piedniho konce (stfedovy vstiikovaci
otvor se¢ miZe vynechat). Navic Ize uvést, Ze¢ sprchovd hlavice 13a rovn€Z slou# jako
prostiedek pro rozd&lovani proudu plynu pfividéného znafukovaCe 14 do urditého polin
dilcich dsekd.

Nafukovad 14 ma takovou konstrukéni strukturu, kterd spolehlivé zaji§tuje piivadéni a
vstiikovani plynu do airbagu 11 v piipad€ bo¢niho narazu, pfevriceni nebo podobné nehody
vozidla, a pfipojuje se ke stieSnimu bo¢nimu nosniku 21 pomoci timenu l4c, jenZ se
piipeviiuje s pouZitim Sroubi 16 nebo podobng, jak je to pfedvedeno na obr. 9. Navic tento
nafukovad 14 se umistuje v podéiném sméru podél stfeSniho bocniho nosniku 21 nad airbagem

uprostied prostoru pro pasaZéry ve vozidle a konstrukce tohoto nafukovace 14 je pfizplisobena
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tomu, aby se¢ mohla zakryt stfeSnim potahem 31. V tomto piipadé timen 14c¢ pfedvedeny na
obr. 9 odpovida timenu (timenu absorbujiciho energii), ktery se zhotovuje z elastického
materidlu, ktery absorbuje energii a ktery se miize na zaklad€ tvarové zmény vstiebavat vnéjsi
silu se souCasnym vstiebivanim energie v rozsahu posunuti ,S“ aZ do dosaZeni styku se
stfe§nim boénim nosnikem 21. V pfipade, kdy mnoZstvi energic je znacné, existuje moZznost
pfipevnéni bloku 39 pro absorbovéni energie na zadni povrch stropniho potahu 31 tak, jak je to
na obr. 9 vyznaceno pieru§ovanymi Carami.

V souladu s airbagovym zafizenim podle provedeni, které popisuje pfedchdzejici text,
se airbag 11 a napinaci tkanina 12 umist'uje v klidové poloze podél sloupku ,A“ 22 a stieSniho
bocniho nosniku 21 v takovém stavu, v némz je sloZen v nékolika vrstvach ve svislém sméru a
je uloZen v roztrZitelném obalu 17 (viz obr. 9 a 10) v celistvé podobé, a zakryva se obloZenim
sloupku ,,A“ (neni pfedvedeno) a stropnim potahem 31 nad hlavami pasaZéra.

Obr. 10 pfedvadi pfi¢ny fez v blizkosti obloZeni sloupku ,B“ 33. Na zadnim povrchu
horni &asti obloZeni sloupku ,B“ 33 je vytvoien vystupek 33a, ktery znemoZiuje vstup
nafukovaného a rozvijejiciho se airbagu do zadni Casti obloZeni sloupku ,B“ 33. V tomto
piipadé miiZe tento vystupek 33a mit takovy tvar, jaky je znazomén pferuSovanymi Carami na
obr. 10 (tvar se svaZujicim se povrchem na §asti, kterd je ohnutd smérem vzhliru), a v tomto
piipad tento svaZujici se povrch vede nafukovany a rozvijejici se airbag tak, Ze je znemoznéno
zachyceni airbagu 11 na hornim konci obloZeni sloupku ,B“ 33.

Navic lze uvést, Ze v pfipadé boniho narazu, pfevriceni vozidla nebo jiné nehody, kdy
se plyn vypuzuje z nafukovade 14 p¥es difuzérovou trubici 13 a tryska do plynového priichodu
11b airbagu 11 ze sprchové hlavice 13a, smérem dolu se rozvijejici airbag 11 deformuje
odpovidajici &ast stropniho potahu 31 smérem do vnitiku prostoru pro pasaZéry ve vozidle a pii
zminéném rozvijenim airbagu smérem doli napinaci tkanina 12 deformuje odpovidajici
obloZeni sloupku ,A“ 22, vysledkem &ehoZ je nafouknuti a rozvinuti airbagu 11 v podobé
zavésu podél boéni stény v prostoru pro cestujici uvniti vozdla, jak je to pfedvedeno na obr. 1.
Soudasné se nafukuji a rozvijeji oba nafukovaci diléi polStife 11c a 11d pro piedni a zadni
sedadlo smé&rem do oblasti ochrany hlavy Hf pasazéra Mf sediciho na pfednim sedadle a do
oblasti ochrany hlavy Hr pasaZéra Mr sediciho na piednim sedadle.

V tomto provedeni se airbag, ktery je pouZitelny v daném modelu motorového vozidla,

vybira jako airbag 11 pro airbagovy modul 10 ze tii typt airbagh 11A, 11B a 11C
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pfedvedenych na obr. 3A aZ 3C, pfiCemZ napinaci tkanina 12, ktery je pouZtelna v daném

modelu motorového vozidla, se obdobng vybira ze tfi typl napinacich tkanin 12A, 12B a 12C

piedvedenych na obr. 4A aZ 4C. Poté se vybrany airbag 11 a napinaci tkanina 12 kombinuji
s jedingm typem difuzérové trubiCky 13 (majici na pfednim konci sprchovou hlavici 13a)
pfedvedené na obr. 5 a jedinym typem nafukovace 14, vysledkem &ehoZ je sestaveni celého
airbagového modulu 10.

Tii typy airbagh 11A, 11B a 11C piedvedené na obr. 3A az 3C se zhotovuji na zakladé

vzdélenosti mezi pfednimi a zadnimi sedadly ve viech druzich osobnich automobiléi. (Pfesné to

Ize vyjadfit jako vzdalenost Lo vyznaCena na obr. 1, coZ je vzdalenost mezi polohou pasazéra
MIf sediciho na piednim sedadle Sf a pasaZéra Mr sediciho na zadnim sedadle Sr, pii¢emZ se
bere v Gvahu rozsah podélného posouvani poloh. Tato vzdalenost se n€kdy oznaCuje jako

#parova vzdalenost®). Uvedené tfi typy airbagh 11A, 11B a 11C zahrnuji roztaZitelny dilci

pol§tai 11¢ pro pfedni sedalo (miiZe byt pro viechny typy airbagti 11A, 11B a 11C stejny nebo

miiZe byt rozdilny), ktery vykryva ochranné rozsahy piednich sedadel viech druhli motorovych
vozidel patficich k piislu§nym typlim (tfem typGm), a roztaZitelny diléi polstaf 11d pro zadni
sedadlo (miiZze byt pro vSechny typy airbagi 11A, 11B a 11C stejny nebo miize byt rozdilny),

jenZ vykryva ochranné rozsahy zadnich sedadel viech druhii motorovych vozidel patficich
k pfislusnym typtm (tfem typlim). Odkazova znacka Lf pouzitd na obr. 1 vyznaluje rozsah
posuvného pohybu piedniho sedadla Sf v podéiném sméru.

Vyde zminény ochranny rozsah pokryva piinejmensim oblasti hlavy pasazérli, které
sedavaji na pfistuinych sedadlech a ke kterym patii ke 8kile typh postav od americkych Zen
s malym vzristem (oznadeni ,AF05“) aZ po americké muZe s velkym vzrlistem (oznadeni
~AM95%), jak je to pfedvedeno na obr. 2. Na tomto vyobrazeni je podle piisluSnosti
piedvedena normalni poloha osoby s malym vzriistem (AFO05) sedici na pfednim sedadle Sf v
situaci nejvice moZného posunuti pfedniho sedadla dopiedu a normélni poloha osoby s velkym
vzriistem (AM95) sedici v situaci nejvice moZného posunuti pfedniho sedadla dozadu. Tvary a
rozméry tii typd napinacich tkanin 12A, 12B a 12C, které jsou nakresleny na obr. 4A az 4C se

wréuji na zikladé podlouhlé délky mezi piistu$nymi airbagy 11A, 11B a 11C a sloupkem ,,A“
22 konkrétnich modelli motorovych vozidel, do nichZ se ma airbag zabudovat.
V souladu s tim je moZné pfizplisobovat diléi soucasti airbagového modulu 10 tak, aby

byly poutZitelné ve viech druzich osobnich automobild (je obvyklé, Ze vyrobee aut, ktery vyrabi
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nékolik typli osobnich automobilli, nabizi pfiblizné dvacet aZ tficet modeld) na zikladé
pfiméfeného vybéru ze tii druhl airbagillA, 11B a 11C, i druhl napinacich tkanin 12A,
12B a 12C, jediného druhu difuzérové trubice 18 a jediného druhu nafukovade 14, coZ
umoZiiuje sniZit jednak pocet soucasti vyrabénych pro airbagovy modul 10, ktery je pouZitelny
ve viech typech osobnich automobili (podet dodavanych soucasti), a jednak vyrobni naklady
v diisledku sniZeni poctu diléich soudasti.

Dile 1ze uvést, Ze v airbagovém zafizeni podle tohoto provedeni je mezi roztazitelnym
diléim pol§tafem 1lc pro pfedni sedadlo a roztaZitelnym dil¢im polStafem 11d pro zadni
sedadlo vytvofen plynovy piivodni otvor 11a, jenZ umoZiuje pfivadéni plynu do roztaziteln¢ho
diléiho pol§taie 11c pro pfedni sedadlo a roztaZitelného dilliho polStafe 11d pro zadni sedadlo
v podstaté soucasné, takZe roztaZitelny diléi polStaf 11c pro piedni sedadlo a roztaZitelny dilci
pol§taic 11d pro zadni sedadlo se v aitbagu 11 mohou roztahovat a vyvijet v podstaté soucasn
v priibéhu kratkého Sasového tiseku. Navic vzhledem k tomu, Ze pfisiu$né airbagy 11A, 11B a
11C maji ve svislém sméru stejiné rozméry, mohou byt svislé rozméry viech materialt airbagu,
které se pouZivaji v airbagovém zaiizenim podle tohoto provedeni, jednotné a tim se rovnéZ
sniZuji naklady na vyrobu vlastniho airbagu.

V souladu s timto provedenim lze navic uvést, Ze plyn piivadény z nafukovace 14 se
rozptyluje do plynového priichodu 11b airbagu 11 v trojrozmémém sméru (v radialnim sméru
sprchové hlavice, tedy ve sméru rozptylovani ve sméru proudéni plynu) na zaklad€ acinnosti
sprchové hlavice 13a vytvofené na difuzérové trubici 13. Proto na poCatku nafukovani a
rozvijeni airbagu 11 dochéz k tomu, Ze plynovy prichod 11b, ktery je ve sloZeném stavu, se
rychle roztahuje ve svislém sméru, v diisledku &ehoZ se plocha airbagu, jeZ je vystavena ucinku
flaku vzduchu, rychle zvétSuje a tim se zajistfuje postaCujici rozmér svétlosti plynového
pruchodu 11b.

V souladu s tim se &ast plynového priichodu 1la vairbagu 11 nevystavuje velkému
zatiZeni Gcinkem piivadéni plynu a na zaklad¢€ toho je moZné omezit poskozovani vaku ve vyse
uvedené &asti. Proto neni nutné véletiovat do plynového priichodu 11a airbagu 11 ochrannou
protitlakovou soucast (nebo je moZzné snizit pofet ochrannych profitlakovych soucasti),
v disledku EehoZ se airbag 11 zjednodusuje, zjednodusuje se také zabudovavani airbagu 11 do
vozidla a souCasné se vytvafeji podminky pro sniZeni vyrobnich nédkladi. Déle je mozné

vylepSovat G¢innost pfivadéni plynu do plynového priichodu, je moZzné zdokonalovat
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nafukovaci a rozvijeci vykon airbagu 11 a je mozné zkracovat Easovy Gsek nafukovani a
rozvijeni airbagu 11.

Vzhledem k tomu, Ze sprchovd hlavice 13a méa polokulovity tvar s uritym podtem
radialné nasmérovanych vstiikovacich otvorti 13al vytvofenych na jejim povrchu, miZe se
vtomto provedeni plyn vstiikovat a vhanét radidlng takovym zpusobem, aby se zvySovala
ucinnost rozptylovani a rozvadéni plynu, pfiCem? je také moné zdokonalovat ufinnou ochranu
airbagu 11 proti po§kozovani a soucasné je moZné vylepSovat vykonnost nafukovani a rozvijeni
airbagu 11. Na zaklad¢ skuteénosti, Ze vstfikovaci otvory 13al sprchové hlavice 13a jsou
uspofadany v soumémém rozmisténi ve vztahu ke stfedovému bodu (ose) sprchové hlavice
13a, muZe se vykonnost vstfikovani plynu dosahovat beze zmény dokonce i tehdy, kdyZ je
sprchova hlavice 13a sestavena v takovém stavu, vnémz se otdli kolem svého stiedu.
V souladu s tim je mozné ménit smér sestavovani sprchové hlavice 13a, difuzérové trubice 13 a
nafukovace 14 bez toho, Ze by dochazelo ke zménam vykonnosti vstiikovani, v disledku ¢ehoZ
se objevuje moZnost vyuZivani vét§i volnosti pii zabudovavani nafukovace 14 do vozidla.

Vzhledem k tomu, Ze vtomto provedeni je sprchova hlavice 13a umisténa tak, aby
sméfovala do plynového prichodu 11b airbagu 11, rozptyluje se plyn pfivadény z nafukovace
14 do plynového priichodu 11b airbagu 11 v trojrozmémém sméru na zakladé konstrukSni
ucinnosti sprchové hlavice 13a.

V souladu s tim je moZné rozvadét a dodavat plyn do nafukovaciho diléiho polStaie 11c
pro piedni sedadlo a do nafukovaciho dil¢iho polstafe 11d pro zadni sedadlo rovnomemné a
soudasné je moZné nafukovat a rozvijet nafukovaci diléi polstai 11c pro predni sedadlo a
nafukovaci diléi pol§taF 11d pro zadni sedadlo v pritb&hu kratkého Casového tseku.

S ohledem na skutenost, Ze konstrukéni struktura se sestavuje tak, aby sprchova hlavice
13a nevstupovala do plynového priichodu 11b airbagu 11, nevytvafi tato sprchova hlavice 13a
prekaZku pfi skladani airbagu, je mozné provadét skladani airbagu 11 kompaktnim zpiisobem a
neni moZné zt€¢zovat zabudovavani airbagu do vozidla. Vzhledem k tomu, Ze nafukoval 14 se
umistuje v blizkosti prostiedni ¢asti v podéiném sméru vozidla, je navic moZné zkratit délku
kazdého ze systému prichodl pro vedeni plynu od nafukovace 14 do nafukovaciho diléiho
politafe 11c pro predni sedadlo a do nafukovaciho dil¢iho pol§tafe 11d pro zadni sedadlo a
rovnéZ je moZné zkratit asovy Gsek nafukovani a rozvijeni nafukovaciho dil¢iho polstaie 11c
pro piedni sedadlo a nafukovaciho dilfiho pol§tafe 11d pro zadni sedadlo airbagu 11.
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Na zaklad¢ skutecnosti, Ze difuzérova trubice ma celkove tvar ,J“, je v tomto provedeni
mozné umist'ovat nafukova¢ 14 podél stie$niho bocniho nosniku 21 v podéiném sméru nebo je
moZné umistovat nafukoval 14 podél stfesniho pfiniku 25 ve sméru §ifky vozidla, jak je to
pfedvedeno na obr. 9, avSak konstrukéni struktury airbagu 11, nafukovale 14 a difuzérové
trubiCky 13 zlstivaji beze zmény, a proto je moiné sniZovat vyrobni niklady v disledku
spoleéného pouzivani uvedenych soucasti.

Vzhledem k tomu, Ze sprchova hlavice 13a je vytvoiena na piednim konci difuzérové
trubice 13, kterd je celistvou soucasti nafukovaCe 14, je vtomto provedeni moZné optimalné
piizplsobit tvar difuzérové trubice 13 poloze plynového priichodu 11b v airbagu 11, na zakladg
&ehoZ 1ze vyuZit celistvé provedeni nafukovace 14.

V popisovaném provedeni ma airbag 11 podobu vaku, ktery se zhotovuje s pouZitim
zdvojené elastické vazby, aviak tato konstrukéni struktura se miiZe zhotovovat s pouZitim §itého
nebo lepeného (tepelné svafovaného) vaku. Navic vtomto provedeni se uplatiiuje takova
sprchova hlavice 13a, kterd ma osm vstfikovacich otvorti 13al, jeZ jsou vytvofeny v jednotnych
odstupech od sebe v obvodovém sméru sprchové hlavice 13a a maji stejny primér, aviak, jak
1ze vypozorovat z obr. 11 a 12, v pfipadé, kdy jsou vstiikovaci otvory pro predni diléi polStaf
1lc (tfi vstiikovaci otvory 11al na levé strané vyobrazeni) v&tSi neZ otvory pro zadni dildi
polstaf 11d (tfi vstfikovaci otvory 11al na pravé stran€ vyobrazeni) a jejich prifezové,
priichozi plochy odpovidaji pfislu§nym objemtim nafukovaciho diléiho polstafe 11c pro pfedni
sedadlo a do nafukovaciho diléiho polstafe 11d pro zadni sedadlo (celkovému objemu urcité¢ho
potu nafukovacich komor), je moiné v podstaté sladovat nafasovani doby nafukovini a
rozvijeni nafukovaciho dil¢iho polstife 11c pro pfedni sedadlo s naCasovanim doby nafukovani
a rozvijeni nafukovaciho diléiho polstaie 11d pro zadni sedadlo, pfifemZ je mozné zkracovat
Sasovy tsek od zahéjeni nafukovani a rozvijeni airbagu a po uplné dokonceni a také je mozné
vylep§it pohyb v pribéhu nafukovini a rozvijeni airbagu.

V tomto provedeni ma sprchova hlavice 13a polokulovity tvar, aviak, jak je vid¢t na
obr. 13, konstrukéni struktura miZe také mit takovou sprchovou hlavici 13a, kterda mé na
prednim konci zkoseny tvar (zuZujici se ¢ast) 13a2 a ve které je vytvoien stiedovy wvstiikovaci
otvor 13al a urdity podet radialné rozmisténych vstiikovacich otvort 13al. V tomto pfipadé je
primér stiedového otvoru 13al vytvofeného na pfednim konci stejny jako primér ostatnich

vstitkovacich otvord 13al.
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V tomto provedeni ma sprchova hlavice 13a polokulovity tvar, aviak, jak je vidét na
obr. 13, konstrukéni struktura miZe také mit takovou sprchovou hlavici 13a, kterdA ma na
piednim konci radialn€ se rozSifujici ¢ast 13¢, jeZ se rozsifuje na pfednim konci difuzérové
trubice 13 a vytvaii sprchovou hlavici 13a s pouzitim sitka (kovového sitka) majiciho v podstaté
polokulovity tvar. Vzhledem k tomu, Ze stavba sitka vytvaii vstiikovaci otvory 13al, je v tomto
pfipadé snadné ménit a nastavovat rozptylovaci chovani plynu na zakladé zmény znaku
(velikosti a pottu ok sitka) sprchové hlavice 13a. Navic je moZné vstiikovat a rozvadét plyn v
podobé pravidelného, trojrozmémého proudu sméfujiciho od sitkové sprchové hlavice 13a,
ktera ma polokulovity tvar. V tomto pfipadé plati, Ze tato sprchova hlavice 13a, kterd ma sitko
(kovové sitko), se mize naviékat na rozsifené Gsti 13c, které se rozSifuje smérem doli na
piednim konci difuzérové trubice 13, jak je to pfedvedeno na obr. 16.

Z obr. 16 lze vypozorovat, Ze sprchova hlavice 13a se miZe zhotovovat jako porovité,
polokulovité t&leso majici schopnost propoustét plyn. Vzhledem k tomu, Z¢ vtomto piipadé
maji vstiikovaci otvory 13al podobu velkého podtu prichoddl, je moZzné snadno menit a
nastavovat rozptylovaci G¢innost plynu na zakladé volby materiadlu pro zhotovovani sprchové
hlavice 13a. Navic je moZné vstiikovat a rozvadét plyn v podobé pravidelného, trojrozmérného
proudu sméfujiciho od sitkové sprchové hlavice 13a, kterd ma polokulovity tvar. V tomto
piipad¢ plati, Ze pii zhotovovini sprchové hlavice 13a z pérovitého materidlu se miiZe uplatnit
desticka majici kruhovy tvar.

V pravé popisovaném provedeni je sprchova hlavice 13a celistvou soucasti difuzérové
trubice 13, aviak na obr. 19 je vid&t, Ze sprchova hlavice 13a je zabudovana v jediném celku
plynového vstiikovaciho otvoru (vytvofeného na obvodovém povrchu vélcovitého vstiikovade)
vstiikovade 14. V takovém piipadé existuje moZnost zkraceni délky priichodu pro pfivod plynu
z nafukovade 14, vysledkem &ehoZ je zkraceni Casového Gseku nafukovani a rozvijeni airbagu
11. V piipadé provedeni, které je nakresleno na obr. 19, se plynovy pfivodni otvor 11a airbagu
11 nachazi na vnéj§im obvodu prostiedni ¢asti nafukovace a neprodysné se ut€siiuje s pouZitim
pfipevitovaci pasky 15.

V pravé popisovaném provedeni ma airbag 11 takové konstrukéni uspofadani, podle
ného? je plynovy piivodni otvor 11a umistén ve své prostfedni Casti, aviak na obr. 20 je vidét,
Ze v pfipadé potieby se plynovy piivodni otvor 1la miiZe vytvofit na zadni koncové Casti

r wr

airbagu 11 a stejné tak se miiZe vytvofit na piedni koncové Casti airbagu.
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V provedeni, které je ukézano na obr. 20, je sprchovd hlavice 13a vytvofena na
prednim konci rovné difuzérové trubice 13 a je uspofadana souose s ohledem na podélny smér
plynového prichodu 11b, jenz je vprichozim propojeni s nafukovacimi komorami
(pfisluSnymi nafukovacimi komorami v nafukovacim dil¢im polStafi pro piedni sedadlo a
v nafukovacim diléim pol§tafi pro zadni sedadlo) v airbagu 11. Vzhledem k tomu, Ze sprchova
hlavice 13a zasahuje do plynového priichodu 11b v oblasti, kterd je v priichozim propojeni
s nafukovaci komorou 11d5 na zadnim konci airbagu 11, je v provedeni ukdzaném na obr. 20
moZné piivadét ¢ast plynu rozptylovaného v trojrozmérmém smeéru ze sprchové hlavice piimo
do nafukovaci komory 11d5 airbagu 11, vysledkem &ehoZ je moZnost zvySeni Glinnosti
rozptylovani plynu (podporujici efekt ochrany proti poskozovani vaku) a moZnost zkraceni
&asového Gseku nafukovani a rozvijeni nafukovaciho dil¢iho polStare 11d pro zadni sedadlo.

Jak jiZ bylo uvedeno v souvislosti s provedenim ukazanym na obr. 20, sprchova hlavice
13a je vytvofena na pfednim konci rovné difuzérové trubice 13, aviak felend difuzérova
trubice 13 se miiZe vynechat, jak je vidét na obr. 21, a sprchova hlavice 13a miiZe byt celistvou
soudasti plynového pfivodniho otvoru vytvofeného na pfedni koncové &asti valcovitého
nafukovade 14. V tomto piipadé se na zaklad® vynechani difuzérové trubice 13 muize zkratit
délka prichodu pro pfivadéni plynu z nafukovade 14 do plynového prichodu 11b airbagu 11.
Stejné tak se na ziklad¢ vynechini difuzérové trubice 13 miZe zkratit Casovy Gsek nafukovani a
rozvijeni airbagu 11. K tomu je§t& piistupuje skutenost, Z¢ na zakladé vynechani je mozné
piipravovat airbag v kompaktni podobg a s vynaloZenim niz§ich vyrobnich niklad.

Uplatiiovani difuzérové trubice 13 majici celkové tvar ,,J«, ktery je pfedveden na obr. 9,
umoZiuje, Ze v tomto provedeni se nafukoval 14 umist'uje ve stieSnim bonim nosniku 21, a
proto je piedni konec difuzérové trubice 13 v podstaté rovnobémy s povichem 41 bo¢niho
skla, aviak, jak je to vidét na obr. 22, prostiedni Cast difuzérové trubice 13 se miiZze ohnout
smérem k vngj§i strand karoséric vozidla (prava strana na obr. 22) vpfedem stanoveném
rozsahu a tim vytvofit takovy tvar, podle n¢hoz bude predni konec difuzérové trubice 13
v podstaté rovnobéZzny s povrchem 41 skla dvefi.

Z obr. 1 lze také vypozorovat, Zze v pravé popisovaném provedeni se piedni konec
difuzérové trubice 13 nachazi v blizkosti zadni strany sloupku ,B“ 23 a tvar vedeni difuzérové

trubice 13 muZe podle potieby ménit tak, aby vysledné konstrukéni uspofddani umoZiiovalo
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vytvofeni takové situace, v niZ se pfedni konec difuzérové trubice 13 pickryva se sloupkem ,B“
23. Ukazka takového piipadu konstrukéniho uspoiddani je pfedvedena na obr. 23 a v tomto
konstrukénim uspofadani je §ikmy povrch vystupku 33a, ktery ve vytvofen na obloZeni 33
sloupku ,,B“, pfizpisoben tak, aby sméfoval proti pfedni koncové Casti difuzérové trubicky 13.

V pravé popisovaném provedeni ma sprchova hlavice 13a urCity pocet vstitkovacich
otvortt 13al, k nim# patfi jeden otvor, ktery je vytvofen ve stiedu pfedniho konce, a osm
otvorli vytvoienych na jedné linii v obvodovém sméru, jak je to napiiklad piedvedeno na obr.
8, aviak mliZe se vytvofit takova sprchova hlavice 13a, ktera bude mit napiiklad valcovity tvar
s uzavienym koncem (alternativné miiZe mit tvar trubky s mnohothelnikovym tvarem pii¢ného
fezu), v jehoZ spodni sténé (kterd miiZe byt plochd nebo kulovitd) bude vytvofen urity pocet
vstiikovacich otvord 13al, jak je to pfedvedeno na obr. 24 nebo 25. Jak je na obr. 24 a 25
vid&t, v tomto piipadé maji piislu§né vstfikovaci otvory 13al stejny primer.

Provedeni sprchové hlavice 13a nakreslené na obr. 24 ma urdity pocet vstiikovacich

otvori 13al, které jsou soustiedné vytvofeny s ohledem na stfed piedniho konce sprchové

hlavice 13a ve dvoufadové sestavé, a jeden otvor 13al, jenZ je vytvofen ve stfedu piedniho
konce sprchové hlavice 13a. Dvoufadova sestava pfedvedend na obr. 24 se miZe nahradit
sestavou, kterd ma tii Yady, pii¢emZ podet otvori v kaZdé fadé se neomezuje na osm a miZe se
podle potieby zvySovat nebo sniZovat. V souladu s pravé popisovanym provedenim je mozné
pliméfené nastavovat GSinek rozptylovaného plynu na zékladé rozmérli a rozmisténi
vstitkovacich otvori 13al a rovnéZ je mo’Zné omezovat poskozovani vaku a vylepSovat
ac¢innost rovnomémého rozvadéni plynu.

Na rozdil od provedeni ukdzaného na obr. 25 jsou vnitini a vn&j8i vstfikovaci otvory
13al soustfedné rozmistény ve dvou obvodovych fadich a vuritych odstupech od sebe
v radidlnim sméru zpiisobem ,cik-cak® (alternativné jsou rozmistény podle vnitinich a vnéjsich
obvodii v obvodovém sméru tak, aby nebyly v radidlnim sméru ve shodném zikrytu), jak je to
predvedeno na obr. 24. V souladu s takovym provedenim lze znemoZiiovat naruSovani proudi
plynu v dobg, kdy se plyn vypuzuje z vnitfnich a vnéjSich vypuzovacich otvorti 13al, jeZ jsou
soustiedné rozmistény ve dvou fadich a vedle sebe v radidlnim sméru, a zaroveii je mozné
provadét rovnom&mé rozptylovani plynu z pfistusnych vstiikovacich otvor 13al sprchové
hlavice 13a do plynového priichodu 11b airbagu 11, takZe je moZné vytvafet podminky pro

r

omezovani poskozovani vaku a zdokonalovani G¢innosti rozvadéni plynu.
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Z obr. 6 aZ 8 lze vypozorovat, Ze ve vy§e popisovaném provedeni se v konstrukéni
struktufe uplatiiuje sprchova hlavice v polokulovitém tvaru, aviak v této konstrukcni struktufe
se miiZe pouZit sprchova hlavice 13a, kterd ma tvar stupriovitého vélce s uzavienym koncem
(kromé valcovitého tvaru se mohou pouZit jiné trubkové tvary s mnohothelnikovym priifezem),
jehoZ stupné se postupné zmensuji smérem k prednimu konci tak, jak je to vidét na obr. 26 a
27 nebo obr. 28 a 29, popiipadé se muZe pouZit sprchova hlavice 13a, jejiz pfedni konec ma
nesoumérny tvar a ohledem na stfedovou osu této sprchové hlavice 13a, jak je to vidét na obr.
30, a na jeho spodni sténé je vytvofen urdity pocet vstiikovacich otvorti 13al (13al a 13a3 na
obr. 28 a 29).

V provedeni znazornéném na obr. 26 a 27 je ve stiedu spodni st€ny pfedniho konce
sprchové hlavice 13a (stupfiové dolni stény majici dva stupn€) vytvofen vstfikovaci otvor 13al,
ktery vede v axialnim sméru, a v piistu§nych stupfiovych Castech, a ve stupfiové spodni st€né je
vytvofen urtity polet §ikmo vedenych, vstiikovacich otvorl (majicich stejny primér jako
wvstitkovaci otvor ve stiedu pfedniho konce). Vzhledem k tomu, Ze sprchova hlavice 13a mé
v popisovaném provedeni stupfiovity tvar s nékolika stupni, jejichZ tvar se postupné zmenSuje
smérem k pfednimu konci, je moné zaji§tovat uinnost tlaku plynu v pfednim konci sprchové
hlavice 13a, je moiné vyrovnavat tlak plynu vdobé, kdy plyn proudi do piistusnych
vstiikovacich otvord 13al a je moZné rovnomémé rozvadét proud plynu pies piistuiné
vstiikovaci otvory 13al. Na ziklad® vytvofeni uréitého poétu §ikmo vedenych, vstiikovacich
otvori 13al v piislu§nych stupiovych tGsecich je moZné vytvafet souose soumérny, celkove
kuZelovity proud plynu roziifujici se smérem dold v nckolika okruzich a navic je moZné
provadst rovnomémé rozptylovani plynu. Na vystupu z kazdého ze vstiikovacich otvordi 13al
se proud plynu usmértiuje v ditsledku omezovani difize (rozptylovani), které zajiStuje povrch
stuptiové stény majici v pfi¢ném fezu tvar L, a proudi ve stanoveném smeéru a ve stanoveném
uhlu rozptylovani.

Na rozdil od toho v provedeni ukizaném na obr. 28 a 29 je ve stfedu piedniho konce
rozsitené stény sprchové hlavice 13a vytvofen jeden vstfikovaci otvor 13al, ktery ma dokonaly
tvar kruhu a vede v axidlnim sméru, zatimco v piislu§né stupfiové Casti spodni stény je vytvofen
urdity podet §ikmo vedenych, vstfikovacich otvori 13a3, které maji véjifovity tvar a rozsifuji se
na pfednim Kkonci v axidlnim sméu a obvodovém sméru (miZe se uplatnit jakykoli tvar

roziifujictho se vé&jife). V pravé popisovaném provedeni plati, Ze ve srovnini se vstiikovacim
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otvorem majicim dokonaly tvar kruhu (vstfikovaci otvor 13al v provedeni ukazaném na obr.
26 a 27) se zvySuje ztrata tlaku v disledku smykového odporu (odporu povrchu stény) ve
vstitkovacich otvorech 13a3 majicich tvar véjife a soucasn¢ se zvétSuje thel rozptylovani
proudu plynu. Z toho lze vyvodit, Ze je mozné sefizovat proud plynu tak, aby se ovlivnily
parametry rozvijeni a smérovaného pohybu airbagu 11.

V provedeni ukdzaném na obr. 30 je uprostfed pfedniho konce spodni stény sprchové
hlavice 13a vytvofen jeden axidln¢ vedeny, vstfikovaci otvor 13al. Kromé tohoto stiedového
vstiikovaciho otvoru 13al je na nesoumémém povrchu sprchové hlavice 13a vytvoren urdity
podet vstfikovacich otvord 13al (majicich stejny primeér jako vstiikovaci otvor 13al vytvofeny
uprostied piedniho konce), které jsou vedeny §ikmo. V tomto provedeni plati, Ze na zakladé
zmény nesoumémého tvaru sprchové hlavice 13a je moZné provadét sefizeni parametrii
rozvijeni a smérovaného pohybu airbagu 11.

Piistu$né vystiikovaci otvory 13al, jez byly popsany v pfedchozim textu (vstfikovaci
otvory majici dokonale kruhovy tvar), se mohou vytvafet ve stupiiovitém tvaru, podle kterého
ma zadni &ast otvor s velkym primérem, v disledku CehoZ se zmenSuje tloustka To Casti
v blizkosti mensiho otvoru Ho, jak je to pfedvedeno na obr. 31. V souladu s timto provedenim
je mozné omezovat zirdtu tlaku ve vstiikovacich otvorech 13al pii souasném zabezpeCeni
potiebné pevnosti sprchova hlavice 13a. Navic na zaklad€¢ zmény tloustky To Casti nachazejici
se v blizkosti mensiho otvoru Ho (délka mensiho otvoru), je mozné sefizovat Urovent ztraty
tlaku.

Piisluiné vstitkovaci otvory 13al, jeZ byly popsany v pfedchozim textu (vstitkovaci
otvory majici dokonale kruhovy tvar), s¢ mohou vést Sikmo s ohledem na povrch piedni
koncové stény (spodni stény) sprchové hlavice 13a tak, jak je to pfedvedeno na piikladu
nakresleném na obr, 32. V tomto provedeni se zmensuje piima prichoz plocha So Sikmého
vystiikovaciho otvoru 13al a tim se sniZuje Grovet ztraty tlaku. Navic je moZné sefizovat proud
plynu na zikladé zmény rozvidéni a Ghlu zefikmeni §ikmych vstiikovacich otvorti 13al a
rovnéZ je mozné sefizovat parametry rozvijeni a smérovaného pohybu airbagu 11.

V dal¥i konstrukéni struktufe se sprchova hlavice 13a miZe zhotovovat v podobé
uzaviené trubky majici v pfiném fezu tvar obdélnika (mohou se uplatnit dalsi trubkové tvary
s uzavienym koncem majici mnohothelnikovy prifez, jakoZ i vélcovité tvary s uzavienym

koncem), jak je to pfedvedeno na obr. 33. V piedni koncové st€n¢ sprchové hlavice 13a je
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vytvofen jednak jeden stiedovy vstiikovaci otvor 13al, ktery méa dokonale kruhovy tvar, a
jednak Ctyfi vstfikovaci otvory 13a4, jeZ pfechazeji z pfedni koncové stény sprchové hlavice
13a na jeji obvodovou sténu. V souladu s timto provedenim je moZné rozptylovat (rozvadét)
plyn ve vice smérech na zikladé jednoduchého tvaru (struktury). Navic stfikovaci otvory
13a4, které maji v podstaté trojohelnikovy tvar a predchazeji z pfedni koncové stény na
obvodovou sténu, se mohou vytvafet snadno Sikmym odiiznutim &asti piedniho konce
sprchové hlavice 13a, a proto je vyroba takové sprchové hlavice 13a snadna a z hlediska
nakladt Gsporna.

Ve vyfe popisovaném provedeni, které je ukazano na obr. 6 aZz 8, je vnitini primér a
wné&ji primér horni koncové &asti sprchové hlavice 13a je v podstaté stejny jako vnitini prameér
a vnéj§i primér dolni koncové Casti difuzérové trubice 13, takZe existuje moZnost vzdjemného
spojeni do jednoho konstrukéniho celku, které se provadi s pouzitim svafovani nebo podobné.
Jak je vSak vidét na obr. 34 a 35, existuje moZnost vytvoreni takové konstrukSni struktury, v niz
je vnitini primér a vn&j§i primeér dolni koncové Easti (piedni koncové Casti) difuzérové trubice

13 men8i neZ vnitini a vn&j§i primér homi koncové ¢asti sprchové hlavice 13a, takZe je moZné

piizplsobit a pfipevnit sprchovou hlavici 13a k difuzérové trubici 13 napiiklad s pouZitim
pruZinového upevnéni (nebo s pouZitim utésfiovani, svafovani nebo podobn€). Na zikladé
vymény sprchové hlavice 13a je v uvedeném provedeni moZzné snadno menit parametry
rozptylovani plynu, které se napiiklad vztahuji ke tvaru, velikosti nebo podobné aitbagu 11.
Vzhledem k moZnosti zhotovovani sprchové hlavice 13a zvlast a nezdvisle na ostatnich
soudastech airbagového modulu 10, je vytvafeni vstiikovaciho otvoru 13a snadné a existuji
podminky pro vyznamné sniZeni nikladi. protoZe existuje moZnost pouZivani jediného celku
difuzérové trubice 13 a sprchové hlavice 13a.

Navic v provedeni, jehoZz konstrukéni struktura uplatiinje difuzérovou trubici 13 a
sprchovou hlavici 13a pfedvedenou na obr. 34 a 35, se plynovy piivodni otvor 11a airbagu 11
piipevituje ke stuptiové Easti, kterou tvoii piedni koncova Cast difuzérové trubice 13 a sprchova
hlavice 13a, s pouZitim upeviiovaci pasky, jak je to ukdzano na obr. 35, takZe pfipevnéni
difuzérové trubice 13 a sprchové hlavice 13a k airbagu 11 je moZné na zaklad€ €inného vyuziti
stuptiové &asti, kterou tvofi difuzérova trubice 13 a sprchova hlavice 13a, coZ podporuje

operativnost sestavovani a upevnéni vytvoieného spoje.
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Jak jiz bylo uvedeno napfiklad v souvislosti s obr. 8, konstrukéni struktura sprchové
hlavice vyuZivda wity pocet vstfikovacich otvord 13al, které jsou soumémé scfazeny
v podélném sméru (v pfi€ném sméru na vyobrazeni), avSak jiné feSeni konstrukéni struktury
sprchové hlavice 13a miize vyuZivat urity podet vstiikovacich otvord 13al, je jsou rozmistény
nesoumémne s ohledem na podélny smér (pfi€ny smér na vyobrazenich), jak je to pfedvedeno
na obr. 36, 37 nebo 38.

V provedeni ukazaném na obr. 36 je primér (majici stejny rozmér, neZ je rozmeér
prumeéru vstiikovaciho otvoru vytvoieného ve stiedu piedniho konce) tfi vstiikovacich otvord
13al (Fr) pro nafukovani dil¢iho polstaie 11c v oblasti predniho sedadla, které jsou nakresleny
na levé stran€ vyobrazeni, vét§i neZ pramér tfi vstiikovacich otvorlt 13al (Rr) pro nafukovani
dil¢iho polStafe 11d v oblasti zadniho sedadla, jeZ jsou nakresleny na pravé stran€ vyobrazeni,
pfiemZ plochy priifezii piistu$nych vstfikovacich otvortt 13al (Fr) pro nafukovani dil¢iho
polstare 11¢ v oblasti pfedniho sedadla a vstiikovacich otvoréi 13al (Rr) pro nafukovani dil¢iho
pol§tafe 11c v oblasti zadniho sedadla (plocha prifezi pfistuinych vstfikovacich otvorti pro
nafukovani dil¢iho pol§tafe 1lc v oblasti pfedniho sedadla Sf a wstfikovacich otvorll pro
nafukovani dil¢iho polstaic 11c v oblasti zadniho sedadla Sr) se urcuji tak, aby odpovidaly
objemiim nafukovacich komor nafukovaciho diléiho polStafe 11c v oblasti pfedniho sedadla a
nafukovaciho dil¢iho polstife 11d v oblasti zadniho sedadla.

Provedeni, které je ukazino na obr. 37, se od predchoziho provedeni odliSuje v tom, Ze
promér (majici v&t§i rozmér, neZ je rozmér priméru vstiikovaciho otvoru vytvofeného ve
stfedu piedniho konce) tfi vstfikovacich otvorti 13al (Fr) pro nafukovani diléiho polstafe 11c
voblasti pfedniho sedadla, které jsou nakresleny na levé strané vyobrazeni, se postupné
zmensuje smérem ke stiedu predniho konce sprchové hlavice 13a (konkrétné otvor na levém
konci ma vét§i primér a dva otvory vpravo maiji stiedné velké priméry). Vzhledem k tomu, Ze
v tomto provedeni existuje moZnost postupného omezovani vypuzovaného proudu vzduchu,
které odpovida priméru vstiikovaciho otvoru 13al (Fr) na levé strané vyobrazeni, je moZné
uréovat smér proudéni plynu a je moZné sefizovat pohyb airbagu 11 v priibé¢hu jeho nafukovani
a rozvijeni. Jak lze z obr. 37 vypozorovat, primér tii vstiikovacich otvori 13al (Rr) pro
nafukovani dil¢iho polStaie 11c v oblasti zadniho sedadla, které jsou nakresleny na pravé strané
vyobrazeni, je vyfeSen tak, aby byl stejny jako primér vstfikovaciho otvoru 13al, jenZ je
vytvoien ve stiedu piedniho konce.
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V provedeni ukazaném na obr. 38 je polet (pét) vstiikovacich otvori 13al (Fr) pro
nafukovini dil¢iho polstife 11c pro pfedni sedadlo, které jsou nakresleny na levé strané
vyobrazeni, vyieSen tak, aby byl vét§i neZ podet (tii) vstiikovacich otvorti 13al (Rr) pro
nafukovani diléiho polStaie 11c v oblasti zadniho sedadla, jeZ jsou nakresleny na pravé strané
vyobrazeni, pii¢emZ plochy prifezii vstfikovacich otvorli 13al (Fr) pro nafukovani dil¢iho
pol§taie 11¢ v oblasti pfedniho sedadla a vstiikovacich otvort 13al (Rr) pro nafukovani dilciho
pol§tife 11c v oblasti zadniho sedadla(plocha prifezi piislu$nych vstiikovacich otvordi pro
nafukovani diléiho pol§tife 1lc v oblasti pfedniho sedadla Sf a vstiikovacich otvort pro
nafukovéni diléiho polstafe 11c v oblasti zadniho sedadla Sr) se urCuji tak, aby odpovidaly
objemiim nafukovacich komor nafukovaciho diléiho pol§tife 11c v oblasti piedniho sedadla a
nafukovaciho diléiho polStife 11d v oblasti zadniho sedadla (plati, Ze Sf > Sr). K tomu lze
dodat, Ze primér pfistusnych vstiikovacich otvorii 13al (Fr) pro nafukovani diliho polStafe
1lc v oblasti pfedniho sedadla a pfislusnych vstiikovacich otvori 13al (Rr) pro nafukovani
diléiho poltaie 11c v oblasti zadniho sedadla je vyfeSen tak, aby byl stejny jako primér
vstiikovaciho otvoru 13al, jenZ je vytvoien ve stifedu pfedniho konce.

Ve vy§e zminéném provedeni je moZné celkoveé sladovat Casovani postupu nafukovani
a rozvijeni dil¢iho pol§tife 11c v oblasti pfedniho sedadla s Casovinim postupu nafukovani a
rozvijeni diléiho pol§taie 11d v oblasti zadniho sedadla na zaklad¢ GCinnosti (zvySeni poctu
vstiikovacich otvori na € strané, kde se vyZaduje vét§i plocha priifezu prichodu) piislusnych

vstfikovacich otvorti 13al, 13al (Fr) a 13al (Rr) ve sprchové hlavici s pouZitim téhoZ nastroje,

je moné zkracovat Sasovy Usek od zahdjeni nafukovani a rozvijeni airbagu aZ po dokonCeni
tohoto procesu pii sou€asném omezeni nebezpeci poSkozeni vaku v disledku zvySeni poctu
vstfikovacich otvord (sniZeni rychlosti vypuzovaného proudu vzduchu) a je mozné vylepSit
pohyb v pribéhu nafukovani a rozvijeni airbagu.

Navic ve vyfe popisovaném provedeni, které je ukizano na obr. 1 a 2, je konstrukSni
struktura uspofadana tak, Ze nafukovaci komora neni vairbagu 11 umisténa pod piednim
koncem sprchové hlavice 13a (bezprostfedn€ pod pfednim koncem plynového pifvodniho
otvoru 11a), aviak z obr. 39, 40 nebo 41 lze vypozorovat, Z¢ v jiné konstrukéni struktufe
airbagu 11 se miZe uplatnit pfidavna nafukovaci komora 11h, jeZ je umist€na bezprostiedné
pod plynovym piivodnim otvorem 11a (pod pfednim koncem sprchové hlavice 13a). V piipadé
tohoto provedeni airbagu 11 ukizaném na obr. 39, 40 nebo 41, jsou pfistusné nafukovaci
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komory (butiky) nafukovaciho dil¢iho polStafe 11c pro pfedni sedadlo a nafukovaciho diléiho
pol§tafe 11d pro zadni sedadlo v prichozim propojeni s plynovym priichodem 11b pouze u
horniho konce.

V provedeni ukazaném na obr. 39 je piidavna nafukovaci komora 11h airbagu 11
v prichozim propojeni s plynovym prichodem 11b u homiho konce bezprostfedné pod
plynovym piivodnim otvorem lla (pod prednim koncem sprchové hlavice), aby se tato
piidavna nafukovaci komora 11h mohla roztahovat ve svislém sméru. V pritbé¢hu nafukovani a
rozvijeni aurbagu 11 proudi ve vySe popisovaném provedeni plyn do pfidavné nafukovaci
komory 11h airbagu 11, coz podporuje rozvijeni airbagu smérem dolii. Na zaklad¢ toho je
moZné zkratit Casovy Gsek do uplného rozvinuti airbagu 11.

Ve srovnani s provedenim nakreslenym na obr. 39 je plynovy pfivodni otvor lla
airbagu 11 umistén vice vpfedu a piidavna nafukovaci komora se nachaz blize k nafukovacimu
dil¢imu pol§taii 11c pro piedni sedadlo. Navic dolni konec piidavné nafukovaci komory 11h je
v pruchozim propojeni s dolnim koncem nafukovaciho diléiho pol§taie 11d pro zadni sedadlo.

V souladu s vy§e¢ zminénym provedenim je také moZné rychle pfivadét plyn z plynového
pfivodniho otvoru 11a airbagu 11 do nafukovaciho dil¢iho polstafe 11c pro piedni sedadlo, je
moZné piivadét plyn do nafukovaciho diléiho pol§tife 11d pro zadni sedadlo pfes piidavnou
nafukovaci komoru 11, takZe je moZné dali zkraceni Casového Gsecku do dplného rozvinuti
airbagu 11. V této souvislosti 1ze uvést, Ze v pfipadé, kdy je plynovy piivodni otvor 11a airbagu
11 posunut vice dozadu ve srovnani s obr. 39, je potiebné, aby se pfidavna nafukovaci komora
11h umistila blize k nafukovacimu diléimu pol§tafi 11d pro zadni sedadlo a aby jeji dolni konec
byl v prichozim propojeni s dolnim koncem nafukovaciho dil¢iho polstafe 11c pro piedni
sedadlo.

Navic v provedeni, které je ukazano na obr. 41, je plynovy pfivodni otvor 11a vytvoien
tak, aby se ve srovnani s obr. 39 posunul dopfedu, a pfidavna nafukovaci komora 11h je
umisténa blize k nafukovacimu diléimu polStafi 11c pro piedni sedadlo. Navic dolni konec
pfidavné nafukovaci komory 11lh je vpruchozim propojeni s pfistuSnymi dolnimi konci
nafukovaciho dil¢iho pol§taie 11c pro pfedni sedadlo a nafukovaciho dilciho pol§taie 11d pro
zadni sedadlo. Také v tomto provedeni je moZné rychle piivadét plyn z plynového piivodniho
otvoru 1l1a airbagu 11 do nafukovaciho dil¢iho pol§tife 11c¢ pro piedni sedadlo, je moZné
pfivadét plyn do nafukovaciho dilciho polstate 11d pro zadni sedadlo pies piidavnou
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nafukovaci komoru 11, takZe je mozné dalsi zkriceni Casového tseku do uplného rozvinuti
airbagu 11.

V pfipadé provedeni, které je ukdzino na obr. 39, 40 nebo 41, plati, Ze pfi urCovani
rozméri prichozi plochy prichodu, jenZ propojuje pfidavnou nafukovaci komoru 11h
s nafukovacim dil&im pol§tafem 1lc pro pfedni sedadlo (tzn. prichozi plochy v pfedni &asti
horniho plynového pruchodu 11b v provedeni nakresleném na obr. 39 a 40 a soultu
rozmérovych hodnot priichozi plochy v piedni &asti horniho plynového priichodu 11b a
prichozi plochy dolniho plynového prichodu 11i v provedeni nakresleném na obr. 41), a
rozmérts priuchozi plochy prichodu, jenZ propojuje piidavnou nafukovaci komoru 11h s
nafukovacim diléim poltifem 11d pro zadni sedadlo (tzn. prichozi plochy v zadni &asti
homiho plynového priichodu 11b v provedeni nakresleném na obr. 39 a soudtu rozmérovych
hodnot prichozi plochy v zadni &asti horniho plynového priichodu 11b a priichozi plochy
v zadni asti dolniho plynového pruchodu 11i v provedeni nakresleném na obr. 40 a 41), na
zakladé objemi nafukovacich komor nafukovaciho diléiho polstafe 11c pro pfedni sedadlo a
nafukovaciho diléiho pol§tafe 11d pro zadni sedadlo je moiné sladovat Casovani doby
nafukovani a rozvijeni nafukovaciho diléiho poltife 1llc pro predni sedadlo s Casovanim
nafukovéni a rozvijeni nafukovaciho dildiho polStaie 11d pro zadni sedadlo, a tudiZ je mozné
Zkratit Sasovy Gsek do Gplného nafouknuti a rozvinuti airbagu 11.

Navic pfi uplatfiovani piihla§ovaného vynilezu je na sprchové hlavici 13a moZné
rozmistit vstfikovaci otvory 13al (Fr) pro oblast pfedniho sedadla a vstiikovaci otvory 13al
(Rr) pro oblast zadniho sedadla v podélném sméru v podélném sméru s ohledem na stied
predniho konce (v némZ jsou vstiikovaci otvory vytvofeny) tak, jak je to pfedvedena na obr.
42. Vtomto provedeni je moZné sefizovat vstiikovaci tlaky plynu prochazejiciho skrze
vstfikovaci otvory 13al (Fr) pro oblast pfedniho sedadla a vstiikovaci otvory 13al (Rr) pro
oblast zadniho sedadla (z obr. 42 je moZné vypozorovat, Ze 1ze posilit tlak plynu vstfikovaného
smérem do oblasti nafukovaciho dil¢iho pol§taie 11c v oblasti pfedniho sedadla), a je moiné
sefizovat Casovani doby nafukovani a rozvijeni nafukovaciho dilCiho polStafe 11c pro predni
sedadlo s Casovanim nafukovani a rozvijeni nafukovaciho dil¢iho polstafe 11d pro zadni
sedadlo. V tomto pfipadé jsou priméry pfislusnych vstitkovacich otvorti 13al (Fr) pro oblast
piedniho sedadla a vstiikovacich otvorii 13al (Rr) pro oblast zadniho sedadla stejné.
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U obr. 43 lze vypozorovat, 7Ze je mozné vytvofit ve sprchové hlavici 13a vstiikovaci
otvor 13a$, ktery ma v pfi¢ném fezu tvar obdélnika, jehoZ delsi strany jsou vedeny v podélném
sméru, nebo je mozZné vytvofit vstiikovaci otvory 13al (Fr) a 13al (Rr) (vstiikovaci otvory
nakreslené na obr. 43 na levém konci a pravém konci), které jsou v podélném sméru nejdale od
stfedu piedniho konce sprchové hlavice ve vztahu k ke vstfikovacim otvortim 13al vytvofenym
ve sprchové hlavici 13a a maji priichozi plochu (primér otvoru) vét8i, neZ je pruchozi plocha
(primér otvoru) ostatnich vstiikovacich otvorti, jak je to vidét na obr. 44. V souladu s t¢mito
provedenimi je moZné posilit proudéni plynu v podélném sméru, je moZné pozitivn€ nafukovat
a rozvijet airbag 11 na zakladé rovnomérného proudéni plynu a je moZné nafukovat a rozvijet
airbag 11 s vyuZitim nasmérovani proudu plynu v podélném sméru.

Jak je na obr. 45 viddt, je také mozné vyuZivat rozdilné rozmeéry prichozi plochy
(priméry) vstiikovacich otvortt 13al, které jsou vytvofeny ve sprchové hlavici 13a ve sméru
vnitini strany a vné&j§i strany ve smyslu §ifky vozidla (na obr. 45 je vidét, Ze priichozi plocha
otvorti ve sméru vnitini strany vozidla je v&t§i), nebo, jak je to vidét na obr. 46) je moZné
vyuZivat zmény pottu vstfikovacich otvorli 13al se stejnym primérem, jeZ jsou vytvofeny ve
sprchové hlavici 13a ve sméru vnitini strany a vngjsi strany ve smyslu 8ifky vozidla (na obr. 45
je vidét, Ze pocet otvorlh ve sméru vnitini strany Sitky vozidla je vEisi).

Ve vye zminéném provedeni je moZné nafukovat a rozvijet airbag 11 v Casti, ve které
je sprchova hlavice 13a G¢inna smérem k vnitfni strané nebo wvnéjsi stran€ ve smyslu Sifky
vozidla. V souladu s tim 1ze uvést, Ze napfiklad v pfipad¢ smérového nastaveni pro nafukovani
a rozvijeni aitbagu smérem k vnitini stran¢ Sifky vozidla je mozné zabrafiovat tomu, aby se
airbag 11 zachytil uprostied nafukovani a rozvijeni na horni koncové &ésti obloZeni 33 sloupku
»B* nebo podobné, a dale v pfipadé smérového nastaveni pro nafukovani a rozvijeni airbagu
smérem k vn&ji stran §itky vozidla je moZné nafukovat a rozvijet airbag 11 podél povrchu 41
dveiniho skla (bo¢niho skla).

Z obr. 47 lze vypozorovat, Ze plynovy piivodni otvor 1la airbagu 11, do n¢hoZ se
zavadi sprchova hlavice 13a, ma tvar, ktery se rozifuje v pfedem stanoveném thlu 60 smérem
k plynovému prachodu 11b, a Z¢ je moZné vytvaiet Ghel rozptylovani (6f + ©r) v podélném
sméru proudu plynu vypuzovaného ze sprchové hlavice 13a, pfi€emz tento dhel rozptylovani je
stejny nebo mensi neZ pfedem stanoveny tGhel 8o. Dokonce i tehdy, kdyZ je sprchova hlavice

13a umisténa v jakékoli poloze v plynovém pfivodnim otvoru 11a airbagu 11, v souladu s vyse
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uvedenym provedenim plati, Ze plyn vypuzovany ze sprchové hlavice 13a se nedostava do
pfimého styku s tou &asti airbagu 11, ve které se nachazi plynovy pfivodni otvor 11a, a proto je
moZné jak omezit poSkozeni &asti airbagu 11, v niZ se nachézi plynovy pifvodni otvor 11a, tak i
vylep§it parametry rozptylovani.

Na obr. 48 je vidét, Ze priichozi propojeni pfidavné nafukovaci komory 11h s plynovym
priachodem 11b u horniho konce pod piednim koncem sprchové hlavice 13a a rozSifeni airbagu
ve svislém sméru umoZiiuje nastaveni Ghlu rozptylovani (8f +6r) v podéiném sméru plynu
vypuzované¢ho ze sprchové hlavice 13a ve stejné nebo veét§i hodnoté, kdy tento thel
rozptylovani je stejny nebo vétsi nez piedem stanoveny thel rozptylovani, a proto se plyn
vypuzuje spiSe do oblasti pfedniho sedadla neZz smérem ke koncovému ,R“ bodu Pf na piedku
piidavné nafukovaci komory 11h a spiSe do oblasti zadniho sedadla neZ ke koncovému ,R“
bodu Pr u zadku homiho konce. V souvislosti se zajiStovanim piivodu plynu do piidavné
nafukovaci komory 11h je vtomto provedeni navic moZzné bezproblémové rozvadét plyn do
piedni Casti a zadni Sasti plynového prichodu 11b a je moZné vylepSovat rozvadéci viastnosti
proudu plynu vypuzovaného ze sprchové hlavice 13a do pfedni Casti, zadni Casti a dolni Casti.

Z obr. 48 l1ze déile vypozorovat, Ze v pfipadé, kdy se¢ thel rozptylovani 6f plynu
vypuzovaného ze sprchové hlavice 13a_ do predni Casti odliSuje od thlu rozptylovani Or do
zadni Casti (na obr. 48 je vidét, Ze vztah hld je 6f > Or a nastavuje se podle poméru objemu
nafukovaci komory dil¢iho pol§tafe 1lc pro piedni sedadlo a objemu nafukovaci komory
diléiho polstafe 11d pro zadni sedadlo), je momé ménit parametry rozvadéni plynu do piedni
Casti a zadni Casti plynového priichodu 11b podle tvaru airbagu 11 (podle poméru objemu
nafukovaci komory nebo tvaru dilliho polstaie 11c pro pfedni sedadlo a objemu nafukovaci
komory nebo tvaru diléiho polstife 11d pro zadni sedadlo) a je mozné nafukovat a rozvijet
airbag 11 do optimalniho stavu.

V zijmu rozptylovani plynu piivadéného z nafukovace 14 v trojrozmémém sméru a
vypuzovaného do plynového priichodu 11b airbagu 11 se do konstrukéni struktury airbagu
podle vy$e uvedené¢ho provedeni na strané pfivodu plynu vélefuji rozptylovaci prostiedky
(sprchova hlavice 13a), aviak do této konstrukéni struktury se mohou navic zabudovat dalsi
rozptylovaci prostiedky (trojihelnikova tkanina 11j na umist¢na na zakladnim t€lese vaku) na
stran€ airbagu, jak je to pfedvedeno na obr. 49. Tato trojihelnikova tkanina 11j umisténd na

zdkladnim télese vaku (na jejiZ pfedni a zadni stranu se pfedem nanasi utéstiujici ¢inidlo) se do
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airbagu 11 vClefiuje tak, aby byla uchycena mezi dvéma zikladnimi tkaninami a aby byla seita
podél ftrojihelnikového, obvodového povrchu béhem zhotovovani airbagu 11 ze dvou
zakladnich tkanin (majici stytné plochy predem opatfeny utésiiovacim Cinidlem), pfiCemzZ tato
trojihelnikova tkanina 11j se umist'uje hned pod ustim difuzérové trubice 13, aby rozptylovala
plyn piivadény z nafukovale 14 pied difuzérovou trubici 13 v trojrozmémém smeéru a vedla
proud plynu do plynového prichodu 11b uvniti airbagu 11.

Konetné lze uvést, Ze v souladu s vy§e uvedenym provedenim je pfihlaSovany vynalez
pouZitelny pro sestavovani airbagového zafizeni chraniciho oblast hlavy pasaZéra v osobnim
automobilu. Je viak véci volby, zda se airbagové zafizeni chranici oblast hlavy pouZije i
v jinych vozidlech, neZ jsou osobni automobily, protoZe pithlaSovany vynilez se muZe uplatnit
vriiznych airbagovych zafizenich, jejichZ konstrukéni struktura vychdzi ze skutecnosti, Ze
airbag, ktery je zabudovan v asti vozidla ve sloZeném stavu, se pfi ochrané pasaZéra nafukuje a
rozviji Gcinkem plynu piivadéného z nafukovate. Takto se airbagové zafizeni podle tohoto
vynalezu muZe napiiklad zabudovat do pfistrojové desky a poskytovat ochranu spolujezdci.
V jiném pfipad€ se mohou pouZivat takova airbagova zafizeni, které se umistuji do urditych

asti sedadel nebo podobné na zikladé piislusného piizplisobeni.
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Airbagové zafizeni (10), vyznadujici se tim , Ze airbag (11) se umistuje
podél stie$niho boéniho nosniku (21) a pii ochrané hlavové Casti pasaZéra se nafukuje a
rozviji ve tvaru podobajicimu se zavésu podél botni strany prostoru pro pasaZéry ve
vozidle u&innosti plynu pfividéného z nafukovale (14), kdy tento airbag obsahuje
nafukovaci diléi pol§tar (11c¢) pro piedni sedadlo a nafukovaci dilCi polstai (11d) pro zadni
sedadlo a plynovy prichod (11b) pro priichozi propojeni hornich &asti obou t&chto
nafukovacich diléich pol§tafi, a Ze sprchova hlavice (13a) pro rozptylovani plynu
piivadéného z nafukovade (14) v trojrozmémém sméru se umistuje tak, aby sméfovala do

plynového priichodu (11b) airbagu (11).

Airbagové zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim , Ze sprchova hlavice

(13a) ma urdity podet vstitkovacich otvorti (13al).

Airbagové zafizeni podle naroku 2, vyznadujici se tim , Ze sprchova hlavice
(13a) se zhotovuje v polokulovitém tvaru a ma ursity podet vstiikovacich otvori (13al),

které jsou vytvoieny na polokulovitém povrchu feCené sprchové hlavice.

Airbagové zafizeni podle naroku 2 nebo 3, vyznadujici se tim , Ze vstiikovaci
otvory (13al) sprchové hlavice (13a) jsou vytvofeny v soumémém rozmisténi s ohledem
na stiedovy bod (O1) sprchové hlavice (13a).

Airbagové zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim , Ze prichoz plocha
prifezu vstiikovaciho otvoru, ktery je vytvofen ve sprchové hlavici (13a) a je urden pro
nafukovani diléiho polstiie v oblasti pfedniho sedadla, a priichozi plocha prifezu
vstiikovaciho otvoru, jenZ je vytvoien ve sprchové hlavici (13a) a je urCen pro nafukovani
diléiho polstaie v oblasti zadniho sedadla, se stanovuje podle objemi roztaZitelnych komor
v nafukovacim diléim pol§tafi (11c) pro predni sedadlo a roztazZitelnych komor
v nafukovacim diléim pol§téfi (11d) pro zadni sedadlo.
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Airbagové zafizeni podle naroku 1, vyznacdujici se tim , Ze sprchova hlavice

(13a) se zhotovuje s pouZitim sitka.

Airbagové zafizeni podle naroku 6, vyznadujici se tim , Ze sprchova hlavice

(13a) se zhotovuje v polokulovitém tvaru.

Airbagové zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim , Ze sprchovi hlavice

(13a) se zhotovuje v podobé porovitého tlesa.

Airbagové zafizeni podle naroku 8, vyznadujici se tim , Ze sprchova hlavice

(13a) se zhotovuje v polokulovitém tvaru.

Airbagové zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim , Ze sprchova hlavice
(13a) je vytvofena na pfednim konci difuzérové trubice (13), ktera je soulasti sestavy
nafukovace (14).

Airbagové zaiizeni podle narokn 1, vyznadujici se tim , Ze sprchova hlavice

(13a) je vytvoiena jako celistva soucast celkové sestavy nafukovace (14).

Airbagové zafizeni podle naroku 10 nebo 11, vyznadujici se tim , Ze airbag
(11) se umistuje podél stieSniho bo¢niho nosniku a pii ochrané hlavové €asti pasaZéra se
nafukuje a rozviji ve tvaru podobajicimu se zidvésu podél bocni strany prostoru pro
pasazéry ve vozidle GCinnosti plynu piivadéného z nafukovale (14), kdy tento airbag (11)
obsahuje nafukovaci diléi pol§ta¥ (11c) pro predni sedadlo a nafukovaci diléi pol§ta¥ (11d)
pro zadni sedadlo a plynovy pricchod (11b) pro priichozi propojeni hornich &asti obou
téchto nafukovacich diléich pol§tafd (11c, 11d), pfiemZ sprchova hlavice (13a) se
umistuje tak, aby smé&fovala do plynového priichodu (11b) piiénym zpilisobem.

Airbagové zafizeni podle naroku 12, vyznadujici se tim , Ze sprchova

hlavice (13a) nevstupuje do plynového prichodu (13a) airbagu (11).
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Airbagové zafizeni podle naroku 13, vyznacfujici se tim , Ze nafukoval (14)

se umistuje do prostiedni ¢asti v podélném sméru vozidla.

Airbagové zafizeni podle naroku 14, vyznacujici se tim , Ze nafukovac (14)

se umistuje nad airbagem (11) v podélném sméru podél stfe§niho boéniho nosniku (21).

Airbagové zafizeni podle naroku 15, vyznadujici se tim , Ze nafukovad (14)

se umistuje ve sméru §iiky vozidla nad airbagem (11) podél stiesniho pficniku (25).

Airbagové zafizeni podle naroku 15, vyznacujici se tim , Ze difuzérova

trubice (13) se zhotovuje v podstaté ve tvaru ,,J.

Airbagové zafizeni podle niroku 10 nebo 11, vyznacujici se tim ,Z
sprchova hlavice (13a) je umisténa souose sohledem na podélny smér plynového
prichodu (13b), ktery je v priichozim propojeni s komorami obou diléich pol§tafa (11c,
11d) airbagu(11).

Airbagové zafizeni podle naroku 18, vyznacujici se tim , Ze nafukovac (14)

se umistuje na pfedku nebo zadku airbagu (11) zabudovaného ve vozidle.

Airbagové zafizeni podle naroku 19, vyznadujici se tim , Ze sprchova
hlavice (13a) je umisténa v plynovém priichodu (13b) té &asti airbagu (11), kterd je

rwo

v prischozim propojeni s komorami obou dil¢ich pol§tafa (11c, 11d).

Airbagové zafizeni podle niroku 2, vyznadujici se tim , Ze urCity poCet
vstiikovacich otvord (13al), které jsou vytvoieny ve sprchové hlavici (13a), se soustiedné
rozmistuje s ohledem na stied predniho konce sprchové hlavice tak, aby vytvarely ity
pocet linii.

Airbagové zafizeni podle naroku 21, vyznacdujici se tim , Ze sprchovd

[ 1

hlavice ma urdity pocet vnitinich a vnéj§ich vstiikovacich otvorii (13al), které jsou
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rozmistény soustfedné a jsou rozmistény vedle sebe v radidlnim a obvodovém sméru tak,

. aby vytvéiely ,cik-cak“ uspofadani.

Airbagové zafizeni podle ndroku 26, vyznacujici se tim , Ze sprchovd
hlavice (13a) je vytvoiena ne stupfiovitém tvaru, jehoZ stupné se postupné zmenfuji
smérem k pfednimu konci, a v piisluinych stupfiovych &astech je vytvofen urlity podet
vstitkovacich otvorii (13al), které jsou vedeny Sikmo.

Airbagové zafizeni podle naroku 21, vyznacujici se tim , Z vstfikovaci

otvory (13al) jsou vytvoieny ve tvaru véjii'e, ktery se rozsifuje smérem k pfednimu konci.

Airbagové zafizeni podle ndroku 2, vyzmacujici se tim , Ze pfedni konec
sprchové hlavice (13a) je vytvofen v nesoumérmém tvaru s ohledem na jeji stfedovou osu a

vstiikovaci otvory (13al) jsou vytvofeny v nesoumérném povrchu.

Airbagové zafizeni podle naroku 2 nebo 3, vyznacdujici se tim | Z
vstfikovaci otvor (13al) je vytvofen ve stupfiovém tvaru a tlouStka Casti, v niZ je vytvofen

mensi otvor, ma maly rozmer.

Airbagové zafizeni podle naroku 2 nebo 3, vyzmacujici se tim ,Z
vstfikovaci otvory (13al) vytvofené na piedni koncové sténé sprchové hlavice (13a) jsou

vedeny §ikmo s ohledem na povrch piedni koncové stény.

Airbagové zafizeni podle naroku 2, vyznacujici se tim , Ze sprchova hlavice
(13a) ma valcovity tvar s uzavfenym koncem nebo tvar trubky s mnohothelnikovym
prifezem, pfiCemz vstiikovaci otvory (13al) jsou vytvofeny v pfedni koncové sténé
sprchové hlavice (13a) a tyto vstiikovaci otvory jsou vytvofeny tak, aby piechazely

z piedni stény sprchové hlavice na obvodovou sténu sprchové hlavice.
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Airbagové zafizeni podle naroku 10, vyznadujici se tim , Ze pfedni koncova
ast difuzérové trubice (13) je vytvoiena tak, aby méla maly primér, a sprchovi hlavice
(13a) se licované& naviéka a pfipeviiuje na vnéj§i povrch pfedni koncové Casti difuzérové

trubice (13).

Airbagové zafizeni podle naroku 29, vyzmnadujici se tim , Ze plynovy
piivodni otvor (11a), jenZ je soucasti airbagu (11), se pfipeviiuje ke stupiiové ¢asti, kterou

tvofi predni koncova Cast difuzérové trubice(13) a sprchova hlavice (13a).

Airbagové zafizeni podle naroku 5, vyznacujici se tim , Ze primér
vstiikovaciho otvoru vytvofeného ve sprchové hlavici (13a), ktery je urcen pro oblast
pfedniho sedadla, se odlifuje od priméru vstiikovaciho otvoru vytvofeného ve sprchové
hlavici (13a), jenZ je ur€en pro oblast zadniho sedadla, pfiemZ je moZné stanovovat
prichozi plochy prifezu vstiikovacich otvort urenych pro oblast pfedniho sedadla a
priichozi plochy priifezu vstfikovacich otvorti urCenych pro oblast zadniho sedadla podle
objemit nafukovacich komor v nafukovacim diléim polstafi (11c) pro piedni sedadlo a
v nafukovacim diléim pol§tafi (11d) pro zadni sedadlo.

Airbagové zafizeni podle naroku 31, vyznacujici se tim , Ze sprchova
hlavice m4 uréity polet vstfikovacich otvora (13al), jeZ jsou podle piistu$nosti uréeny pro
oblast pfedniho sedadla a pro oblast zadniho sedadla, pfiemZ primér kteréhokoli z
feCenych vstfikovacich otvorli (13al) se postupné zmenSuje smérem ke stiedu piedniho

konce sprchové hlavice (13a).

Airbagové zafizeni podle naroku 5, vyznadujici se tim , Ze ve sprchové
hlavici (13a) jsou vytvoieny wvstiikovaci otvory, pfiCemZ podlet vstiikovacich otvort
uréenych pro oblast pfedniho sedadla se odlifuje od poftu vstiikovacich otvorlt uréenych
pro oblast zadniho sedadla, a proto je moiné stanovovat priichozi plochy prifezu
vstiikovacich otvori uréenych pro oblast piedniho sedadla a priichozi plochy prifezu

wvstiikovacich otvori uréenych pro oblast zadniho sedadla podle objemt nafukovacich
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komor v nafukovacim diléim pol§taii (11c) pro pfedni sedadlo a v nafukovacim diléim
polstafi (11d) pro zadni sedadlo.

Airbagové zafizeni podle naroku 5, vyznacujici se tim , Ze vairbagu je
vytvofena pfidavna nafukovaci komora (11h), pfiemZ prachozi propojeni této pfidavné
nafukovaci komory (11h) s plynovym prichodem (11b) na hornim konci pod pfednim
koncem sprchové hlavice (13a) ovlada zvétSovani této piidavné nafukovaci komory (11h)

ve svislém sméru.

Airbagové zafizeni podle ndroku 34, vyznacdujici se tim , Ze dolni konec
piidavné nafukovaci komory (11h) je v priichozim propojeni s piinejmensim jednim (11c)
z¢ dvou nafukovacich dildich polStéid, k nimZ patfi nafukovaci diléi polstai pro piedni
sedadlo (11¢) a nafukovaci diléi polstar (11d) pro zadni sedadlo.

Airbagové zafizeni podle naroku 35 nebo 36, vyznaCujici se tim ,Z
prichozi plocha priifezu prichodu (11i), ktery vytvaifi prichozi propojeni piidavné
nafukovaci komory (11h) s nafukovacim dil¢im politifem (11c) pro piedni sedadlo, a
prichozi plocha prifezu prichodu (11i), jenZz vytvafi prichozi propojeni pfidavné
nafukovaci komory (11h) s nafukovacim diléim pol§tafem (11d) pro zadni sedadlo, se
stanovuje podle objeml nafukovacich komor v nafukovacim diléim polStafi (11c) pro

piedni sedadlo a v nafukovacim diléim polstafi (11d) pro zadni sedadlo.

Airbagové zafizeni podle niroku 1, vyznafujici se tim , Ze ve sprchové
hlavici (13a) jsou vytvofeny vstfikovaci otvory a Gcinnost rozvadéni plynu vypuzovaného
ze vstfikovacich otvorli pro oblast pifedniho sedadla v podélném sméru s ohledem na
pfedni konec sprchové hlavice se odlifuje od Cinnosti rozvadéni plynu vypuzovaného ze
vstfikovacich otvorl pro oblast zadniho sedadla taktéZ v podélném sméru s ohledem na

piedni konec sprchové hlavice (13a).
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Airbagové zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim , Ze ve sprchové
hlavici (13a) je vytvoien vystiikovaci otvor (13a5), ktery ma podobu podlouhlého otvoru,

Jjen? je delsi v podélném sméru.

Airbagové zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim , Ze prichoz plocha
prifezu vstiikovaciho otvoru, ktery je nejdale od stiedu piedniho konce sprchové hlavice a
ktery patfi k uritému poctu vstitkovacich otvort (13al) vytvoienych ve sprchové hlavici,

Je vetdi nez prichozi plocha priifezu ostatnich vstiikovacich otvort.

Airbagové zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim , Zeve sprchové
hlavici (13a) jsou vytvoieny vstfikovaci otvory, které jsou rozmistény tak, aby byly G¢inné
ve smyslu Sitky vozidla, piiCemz prichozi plochy prifezu vstfikovacich otvor uréenych
pro nitfni ¢ast vozidla se odlifuji od priichozich ploch prifezu vstiikovacich otvori

uréenych pro vnéjsi Cast vozidla.

Airbagové zafizeni podle naroku 1, vyznacujici se tim , Ze ve sprchové
hlavici (13a) jsou vytvofeny vstiikovaci otvory (13al), které jsou rozmistény tak, aby byly
acinné ve smyslu §ifky vozidla, piiCemZ pocet vstfikovacich otvord pro wnitini ¢ast vozidla

se odliSuje od pottu vstiikovacich otvorl pro vnéjsi ¢ast vozidla.

Airbagové zaiizeni podle naroku 1, vyznacdujici se tim , Ze plynovy piivodni
otvor (11a) airbagu (11), do n€¢hoZ je zavedena sprchova hlavice (13a), se zhotovuje
v takovém tvaru, ktery se rozSifuje v pfedem stanoveném thlu (60) smérem k plynovému
priichodu (11b), a Ghel rozptylovani (6f + 6r) plynu vypuzovaného ze sprchové hlavice je

stejny nebo mensi neZ pfedem stanoveny uhel.

Airbagové zaiizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim , Zevairbagu (11)je
vytvofena piidavna nafukovaci komora (11h), jejiz prichozi propojeni s plynovym
priichodem (11b) na hornim konci pod pfednim koncem sprchové hlavice (13a) ovlada jeji
zvétSovani ve svislém sméru, a dhel rozptylovani (6f + Or) plynu vypuzovaného ze

sprchové hlavice (13a) je stejny nebo vEt§i neZ pfedem stanoveny thel (00), a proto se
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plyn vstiikuje dale za ,R“ koncovy bod (Pf), ktery se nachazi v piedni &asti horniho konce
pfidavné nafukovaci komory (11h) a dile za ,R“ koncovy bod (Pr), ktery se nachédzi
v zadni ¢asti horniho konce piidavné nafukovaci komory (11h).

44, Airbagové zafizeni podle naroku 43, vyznacujici se tim , Ze uhel
rozptylovani (6f) plynu ze sprchové hlavice (13a) smérem do oblasti pfedniho sedadla je
jiny neZ Ghel rozptylovani (6r) plynu smérem do oblasti zadniho sedadla.
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