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L'invention concerne un véhicule pour le taillage
des arbres fruitiers.

Le véhicule de l1l'invention est caractérisé en ce
qu'il se compose d'une plate-~forme fixée horizontalement au-
dessus d'un chéssis pourvu de roues de support motrices et de
roues de support directrices pour le déplacement du véhicule
a4 proximité des arbres & tailler, une nacelle étant disposée
au-dessus de la plate-forme pour recevoir un opérateur assu-
rant le taillage des arbres, cette nacelle étant montée au-
dessus de la plate-forme par l'intermédiaire d'un mit fixé
sur un chariot, mobile transversalement & la plate-forme.

_Suivant une autre caractéristigque de l'invention;
les roues motrices et le chariot, mobile transversalement a
la plate-forme, sont entrainés par des moteurs électriques,
1'alimentation de ces moteurs étant assurée par 1'intermé-
diaire d'un cAble enroulé sur un tambour, l'axe de ce tambour
comportant un collecteur pour la liaison électrique de l'extré-
mité du cAble du tambour aux moteurs, une premiére roue libre
étant disposée dans la liaison des roues motrices au tambour
pour 1l'enroulement du c&ble sur le tambbur lors du déplacement
en marche arriére du véhicule, tandis qu'une seconde roue
libre est associée & un moyen de freinage pour freiner la
rotation du tambour lors du déplacement en marche avant du
véhicule et du déroulement du céble.

Suivant une autre caractéristique de l'invention,
le chariot est relié A4 son moteur électrique d'entrainement
par un ensemble vis sans fin et écrou disposé transversalement
a la plate-forme,

L'invention est représentée, & titre d'exemple
non limitatif, sur les dessins ci-joints, dans lesquels :

- la figure 1 est une vue latérale schématique
d'un mode de réalisation du véhicule de l'invention,

- la figure 2 est une vue de droite de la figure 1,

- la figure 3 est une vue de détail de la figure 2
montrant le dispositif d'entrainement du tambour recevant le
c8ble d'alimentation en énergie électrique,

La présente invention a en conséquence pour but la
réalisation d'un véhicule qui permet & des opérateurs de s'ap-

procher 4 hauteur convenable des branches d'un arbre et m#me

de pénétrer a l'intérieur de cet arbre pour pouvoir aisément
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couper les branches de cet arbre en réduisant au minimum le
risque de briser les Branches par cette approche ou cette péné-
tration elle-méme. '

Ce dispositif est en outre de construction simple, -
de manipulation simple et précise et d'un fonctionnement silen-
cieux et peu cofiteux.

Ce dispositif se compose d'un chéssis 1 constitué
pér exemple par le ch&ssis d'un tracteur qui est supporté par
des roues directrices 2 et des roues motrices 3, ces derniéres
étant relides par un pont 4, associé & une botte de vitesses
pourvue d'un levier de commande 4 ’

Ce chAssis 1 supporte une plate-forme 5 par l'inter-
médiaire de montants 6, de traverses 7 et de longerons 8. Cette
plate-forme 5 présente-une ouverture ou fente transversale 9,
cl'est-a-dire perpendiculaire au sens de déplacement du véhicule
suivant la fldche F, cette fente 9 permettant le passage d'un
mdt 10 disposé perpendiculairement au plan de la plate—forme 5.

Ce m&t 10, constitué par exemple par les tubes
télescopiques, comporte & son extrémité supérieure une nacelle
11 pourvue d'un garde~corps 12.

Sur ce m&t 10 sont disposées des tiges radiales 104
constituant une échelle et permettant l'accés & la nacelle 1i.

L'extrémité inférieure du mit tubulaire 10 est
solidaire d'un chariot.13 digposé sous la plate-forme 5 et qui
est pourvu de roues 131 se déplagant dans des ralls en forme
de C 14 disposés sous la plate-forme 5 de chaque cété de la
fente 9. 7

Le chariot 13 est également solidaire d'un écrou
132 qui est en prise avec le filetage d'une vis 15 st'étendant
sur toute la longueur de la fente 9, cette vis 15 étant suppor-
tée par des paliers 16 et entrainée en rotation par un moteur
électrique 17 par l'intermédiaire d'une transmission & chatine
ou courroie 18, V

Le moteur 17 est & deux sens de rotation_et son
alimentation permet donc le déplacement de 1a nacelle 11 afin
que l'opérateur qu1 s'y trouve puisse s'approcher au plus prés
et méme pénétrer & 1l'intérieur d'un arbre pour couper les
branches désirées sans risquer de détériorer les branches de
cet arbre.

En effet, le véhicule se déplace prés de la ligne
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d'arbres, la nacelle 11 ét le mi&t tubulaire 10 se déplacent
perpendiculairement 4 cette ligne, pénétrant ainsi dans 1l'arbre
entre les branches en réduisant au maximum le risque de casser
des branches,

Egalement ce risque est d'autant diminué que la
nacelle 11 est supportée par le m&t tubulaire 10 contre lequel
les branches de l'arbre ne sont pas suscepttibles de s'accro-
cher et au contraire sur lequel elles sont susceptibles de 7
glisser sans se briser, '

L'alimentation du moteur électrique 17 est obtenue
par l'intermédiaire d'une armoire cgntrale de commande 19 qui
commande également l'alimentation de divers autres moteurs
électriques du véhicule, c'est-a-dire du moteur électrique 20
asspcié au réducteur 21 qui entraine par la transmission a
cardan 22 et le pont 4, les roues d'entrainement 3 ; le moteur
électrique 23 qui est relié aux roues 2 par une transmission
24 afin d'assurer la direction du véhicule ; le moteur élec-
trique 25 qui assure, par la transmission 26, l'entrafnement
du compresseur 27, lui-m&me relié & un réservoir d'air sous
pression destiné 4 l'alimentation des sécateurs pneumatiques
utilisés pour le taillage des branches de 1l'arbre.

Le fonctionnement de ce moteur 25 est tributaire
d'un ménométre a contact 29 relié au réservoir 28,

La commande de l'alimentation de ces moteurs
électriques 17, 20 et 23 pourra &tre obtenue par 1l'intermé-
diaire de l'érmoire 19 & partir de manettes ou pédales de
commande prévues suf la nacelle 11 afin que l'opérateur en
place dans cette nacelle puisse commander tous les mouvements
du véhicule.

Pour le déplacement sur route de ce véhicule, un
volant 30 permet la commande des roues directrices 2, le moteur
électrique 23 n'étant pas sous tension.

Sous la plate-forme 5 et & sa périphérie est sus-
pendu un tandeau souple 31 qui entoure totalement le chéssis 1
et le mécanigme de commande dé fagon & comstituer un élément
de protection. -

Egalement, sur les bords de la fente 9 de la
plate~forme 5 sont fixés deux volets souples 32 dirigés 1l'un
vers l'autre en position inclinée, ces volets souples se

déformant localement & hauteur du passage du mi&t 10 et réali-
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sant par ailleurs 1l'obturation de la fente 9 pour empécher la
pénétration de branches et de la pluie.

‘ L'alimentation du véhicule en énergie électrique
est assuréde par un clble 33 qui peut-étre.relié par 1l'une de
ses extrémités & une prise disposée & pbste fixe.

Ce c8ble 33 est enroulé sur un tambour 34 solidaire
d'un axe 35 monté & rotation surrdes paliers 351 et l'autre
extrdmité de ce clble 33 est relié a4 un collecteur 36 dont les
balais sont relids A4 1l'armoire de commande 19 pour l'alimenta-
tioh des divers moteurs. )

» Le guidage du clble 33 pour son déroulement ou son
enroulement du tambour 34 est assuré par une roulette 37,
montée A rotation dans une chape 38, tandis‘que-devant et
derritre de cette roulette sont disposés parallélement quatre
rouleaux 39 délimitant entre eux un espace pouf le passage du
céble 33. A

Sur l'axe 35 est également prévue une premiére
roue libre 40 recevant une poulie 41 qui est relide, par une
courrbie L2, & une poulie 43 solidaire de 1l'une des roues 3 du
véhicule. 7

Cette courroie 42 est maintenue sous tension par
un galet748. .

Cette roue libre 40 est orientée de maniére telle
que 1l'axe 35 et le tambour 34 ne soient pas entrainés en
rotation lorsque le véhicule se déplace en marche avant et au
contraire de maniére qu'ils soient entrainéds en rotation pour
produire l'enroulement du cldble 33 lorsque le véhicule se
déplace en marche arriére.

Ainéi, lors du déplacement en marche arriére du
véhicule, le c8ble 33, qui peut &tre d'ume longueur importante,
est automatiquement réenroulé alors que, au contraire, lors du
déplacement en marché avant, la rotation du tambour 34 pour le
déroulement du c8ble se produitruniquement par la traction
exercée par ce céble. )

Pour éviter que la vitesse de déroﬁlement-du céble
33 soit, par moment, supérieure & la vitesse de déplacement
en marche avant du véhicule, l'arbre 35 comporte une seconde
roue libre Ul pourvue d'un disque de freinage 45 sur les faces
duquel sont appliqués des patins 46 par 1'intermédiaire de

ressorts 47.
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Ce dispositif a pour but de freiner la rotation
du tambour 34 uniquement lors du déplacement en marche avant

du véhicule, c'est-a-dire lors du déroulement du tuyau.
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REVENDICATTIONS

1°) Véhicule pour le taillage des arbres fruitiers
caractérisé en ce qu'il se compose d'une plate-forme (5) fixée
horizontalement au-dessus d'un chidssis (1) pourvu de roues de
support motrices (3) et de roues de support directrices (2)
pour le déplacement du véhicule & proximité des arbres a
tailler, une nacelle (11) étant disposée au-dessus de la plate-
forme pour recevoir un opérateur assurant le taillage des
érbres, cette nacelle (11) étant montée au-dessus de la plate-
forme par 1'intermédiaire d'un ma&t (10) fixé sur un chariot
(13),'mobilé frahsversalement 3 la plate~-forme,

20) Véhicule conforme &4 la revendication 1, carac-
térisé en ce que les roues motrices (3) et le chariot (13),
mobile transversalement & la plate-forme (5) sont entrainés
par des moteurs électriques (17, 20), 1l'alimentation de ces
moteurs étant assurde par 1l'intermédiaire d'un clble (33)
enrculé sur un tambour (34), l'axe de ce tambour comportant
un collecteur (36) pour la liaison électrique de 1'extrémité
du c&ble du tambour aux moteurs, une premiére roue libre (40)
étant disposée dans la liaison des roues motrices (3) au
tambour (34) pour 1l'enroulement du céble (33) sur le tambour
lors du déplacement en marche arridre du véhicule, tandis
qu'une seconde roue libre (44) est associée & un moyen de
freinage pour freiner la rotation du tambour (34) 1lors du
déplacement en marche avant du véhicule et du déroulement du
céble. ' ‘

3°) Véhicﬁle conforme 4 la revendication 2, carac-
térisé en ce que le chariot (13) est relié & son moteur élec-
trique d'entrainement (17) par un ensemble vis sans fin (15)
et écrou (14) disposé transversalement & la plate-forme.

QQ) Véhicule conforme a4 la revendication 1, carac-
térisé en ce que le chariot (13) est mobile sur deux rails
disposés sous la plate-forme, cette plate-forme comportant une
fente transversale (9) pour le passage du mat (10) du support
de nacelle (11).

- 50) Véhicule conforme & la revendication 4, carac-
térisé en ce que des volets souples (32) orientés 1l'un vers
1'autre sont fixés de chaque cdté de la fente transversale (9)
de la plate-~forme pour l1l'obturer.

6°) Véhicule conforme a la revendication 1, carac-
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térisé en ce qu'un bandeau souple (18) est suspendu sous la
plate-forme, & sa périphérie. 'A '

7°) Véhicule conforme & 1'une quelconque des reven-
dicatiohs_précédenﬁes, caractérisé en ce que le mdt tubulaire

LY

est disposé perpendiculairement & la plate-forme (5).
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