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Carénage latéral et moto munie de celui-ci.

@ Est décrit un carénage latéral (120) pour une moto, ce
carénage latéral (120) présentant un coOté visible externe
(122) et un coOté interne opposé a celui-ci ; le carénage laté-
ral (120) présente au moins un premier dispositif de loge-
ment (141, 142) pour un élément de raccordement ; au
moyen de I'élément de raccordement et dudit au moins un
dispositif de logement (141, 142), le carénage latéral (120)
est apte a étre monté sur un premier composant de la moto ;
sur I'élément de raccordement, est apte a étre enfiché un
deuxiéme recouvrement, de sorte que le deuxiéme recou-
vrement recouvre le ¢6té visible (122) dudit au moins un
premier dispositif de logement (141, 142) du carénage laté-
ral (120) vers I'extérieur et le carénage latéral (120) est apte
a étre appuyé, au moins par endroits par complémentarité
de form?, contre le deuxiéme recouvrement.
Fig. 1a




Description

Titre de l'invention : Carénage latéral et moto munie de celui-ci
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La présente invention concerne un carénage latéral pour une moto, lequel présente un
coOté visible externe et un coté interne opposé a celui-ci.

Un carénage latéral de ce type est connu de la demanderesse et est habituellement
appelé également spoiler latéral, qui est disposé€ sur les deux cotés longitudinaux d’une
moto dans la région d’un échangeur de chaleur et d’un réservoir de carburant et
recouvre donc, en vue latérale respective des deux cotés longitudinaux de la moto, le
réservoir de carburant ou une région partielle du réservoir de carburant et s’étend en
direction vers ’avant a partir d’un sicge ou d’une selle de la moto dans le sens de la
marche de la moto. Lorsque la moto présente un moteur a combustion interne, un
réservoir de carburant est habituellement également recouvert latéralement par le
spoiler latéral.

Bien que le carénage latéral mentionné ait fait ses preuves dans la pratique, il existe
cependant encore de la marge pour des perfectionnements, plus particulierement en ce
qui concerne le confort de conduite et la facilité d’utilisation d’une moto équipée de
celui-ci, qui peut étre une moto tout-terrain.

L’objectif de la présente invention est donc de proposer un carénage latéral per-
fectionné, une moto équipée du carénage latéral devant également étre proposée.

L’invention concerne, pour atteindre cet objectif, un carénage latéral et une moto.

L’invention concerne un carénage latéral pour une moto, qui présente un coté visible
externe et un c6té interne opposé a celui-ci, dans lequel le carénage latéral présente au
moins un premier dispositif de logement pour un élément de raccordement, dans
lequel, au moyen de I’élément de raccordement et dudit au moins un premier dispositif
de logement, le carénage latéral est apte a €tre monté sur un premier composant de la
moto, dans lequel, sur I’élément de raccordement, est apte a étre enfiché un deuxi¢me
recouvrement, de sorte que le deuxi¢éme recouvrement recouvre le coté visible dudit au
moins un premier dispositif de logement du carénage latéral vers I’extérieur et le
carénage latéral est apte a €tre appuyé, au moins par endroits, par complémentarité de
forme, contre le deuxieéme recouvrement, et dans lequel le carénage latéral présente,
sur le c6té visible, un premier élément de maintien qui est apte a €tre emboité avec un
deuxieme €lément de maintien du deuxi¢me recouvrement, de sorte que le deuxicme
recouvrement est apte a €tre appuyé€, au moins par endroits, par complémentarité de
forme, contre le carénage latéral et le deuxieéme recouvrement recouvre le premier
élément de maintien et le deuxieme €élément de maintien vers 1’extérieur.

Le carénage latéral prévu selon I’invention, qui est également appelé spoiler latéral,

fait donc partie d’un carénage latéral en deux parties, dans lequel le carénage latéral



[0008]

[0009]

[0010]

[0011]

selon I’invention, également appelé spoiler frontal, est la partie avant de ce carénage
latéral en deux parties. Le deuxieme recouvrement, également appelé recouvrement de
boitier de filtre a air ou recouvrement de boite a air, est la partie arricre du carénage
latéral en deux parties.

Par sens de la marche, on entend la direction dans laquelle la moto se déplace lors
d’un déplacement tout droit. Les termes « avant » et « arricre » sont définis en
référence a ce sens de la marche. Par direction verticale, on entend une direction
opposée a la direction de la force de gravité. « Horizontalement » désigne toute
direction perpendiculaire a la direction de la force de gravité. Les termes « dessus »,

« dessous », « en haut », « en bas », « hauteur », « profond », « coté supérieur », « c6té
inférieur », « aréte supérieure » et « aréte inférieure » sont définis en référence a cette
direction verticale, lorsque la moto est disposée verticalement sur une surface ho-
rizontale. Par direction transversale, on entend une direction qui s’étend horizon-
talement et perpendiculairement au sens de la marche. Par plan central longitudinal, on
entend, pour une moto avec deux roues, un plan formé par la direction verticale et la
ligne de raccordement des points de contact des pneus de la moto avec le sol lorsque le
guidon est orienté tout droit. Par « externe » ou « extérieur », on entend le c6té d’un
composant de la moto qui est opposé au plan central longitudinal, alors que le coté
orienté vers le plan central longitudinal est qualifié d’ « interne » ou « intérieur ».

L’expression « au moins par endroits par complémentarité de forme » signifie ici
que, sur le coté visible, une dimension d’interstice définie, par exemple de 0,5 mm ou
I mm, est respectée entre les différents composants.

Dans le mode de réalisation représenté ici, le premier composant est le récipient de
carburant de la moto, qui est également appel€ réservoir. Le carénage latéral peut
cependant €galement €tre fixé sur d’autres composants de la moto. Les éléments de
raccordement utilisés sont de préférence ce qu’on appelle des vis champignons, si un
autre composant doit étre monté sur cet €lément de raccordement. D’autres €léments
de raccordement, par exemple des tiges de matiere plastique avec des douilles
enfichées, des tiges métalliques dans des douilles insérées, des clips €lastiques, des
vissages dans des douilles de serrage, des vis auto-taraudeuses, des vis spéciales, avec
des inserts, rivets ou crochets élastiques adaptés a ces vis peuvent également Etre
utilisés.

Les parties du carénage latéral peuvent également étre fabriquées, comme d’autres
composants du carénage, a partir d’'un matériau de type maticre plastique, par exemple
au moyen d’un processus d’injection. Les carénages latéraux ainsi que le deuxieme re-
couvrement posseédent un c6té visible, lequel se trouve donc, dans la disposition,
conforme a I'usage prévu, du carénage latéral et du deuxieme recouvrement, a

I’extérieur sur la moto et est orienté vers I’observateur ou 1’ utilisateur regardant le
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carénage latéral.

Les carénages latéraux et les deuxiemes recouvrements possedent également un coté
interne opposé au coté visible, lequel est donc, dans la disposition, conforme a 1’'usage
prévu, du carénage latéral sur la moto, tourné vers le corps de la moto, donc par
exemple orienté dans la direction du réservoir de carburant de la moto. Le réservoir de
carburant est donc recouvert au moins partiellement vers ’extérieur par le carénage
latéral selon I’invention et/ou le deuxieéme recouvrement. De maniére similaire,
d’autres composants de la moto, le long desquels le carénage latéral s’étend, lors de la
disposition, conforme a 1’usage prévu, sur la moto, sont également recouverts par le
carénage latéral au moins par régions ou par endroits.

Cette configuration avec un carénage latéral avant et un recouvrement monté dessus
permet un montage facile du deuxi¢me recouvrement sur le carénage latéral, grace au
fait que, par I'intermédiaire des éléments de raccordement, le carénage latéral peut Etre
relié fermement avec la moto et le deuxi¢me recouvrement peut ensuite Etre fixé, au
moyen des éléments de maintien et des éléments de raccordement, au carénage latéral.

Le réservoir de carburant de 1la moto est préféré en tant que premier composant, car il
est concu de manicre si stable qu’il ne peut pas se déformer dans le cas d’une uti-
lisation extréme sur le terrain. La fixation du premier dispositif de logement au
réservoir permet €galement d’ajuster précis€ément 1’ensemble du carénage latéral.

Lorsque, contrairement a la configuration selon 1’invention, le carénage latéral est
réalisé d’une seule piece avec le deuxi¢me recouvrement, cette construction empéche
de réaliser le deuxieme recouvrement de manicre a pouvoir étre retiré sans outil. Cela
est particulierement important, car la région d’aspiration du boitier de filtre a air doit
étre nettoyée régulicrement. Il est également nécessaire de nettoyer et/ou de changer le
filtre & air se trouvant dans le boitier de filtre a air. Ces opérations sont facilitées
lorsqu’il est possible de retirer le recouvrement du boitier de filtre & air sans qu’un
outil ne doive étre utilisé.

En outre, la configuration selon 1’invention offre la possibilité de recouvrir des
éléments de raccordement au moyen desquels le carénage latéral est fixé a la moto,
avec le deuxieme recouvrement. IIs ne sont ainsi plus reconnaissables a partir du c6té
visible.

La configuration selon I’invention du carénage latéral permet en outre de réduire le
risque de chute, car le risque d’une prise ou d’un accrochage de I’ utilisateur avec ses
jambes ou ses bottes ou une partie de son vétement, au niveau des parties de transition
entre le carénage latéral et le deuxieme recouvrement, est €vité.

Dans des modes de réalisation, le carénage latéral est apte a €tre enfiché, au moyen
d’un premier dispositif de logement, sur un élément de raccordement, un troisicme re-

couvrement étant apte a €tre monté sur le premier composant de la moto au moyen de
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cet élément de raccordement et d’un deuxieme dispositif de logement, et le carénage
latéral étant apte a €tre appuyé, au moins par endroits par complémentarité de forme,
contre le troisieme €élément de carénage.

Le troisieme recouvrement est, de préférence, le carénage du réservoir. L’élément de
raccordement utilisé est, de préférence, également a cette occasion une vis
champignon. Dans cette configuration, le montage est facilité grace au fait que le
carénage latéral est accroché dans la vis champignon de ce mode de réalisation. Il est
donc possible de positionner le carénage latéral provisoirement sur la moto, de
I’ orienter avec une main et d’introduire, avec I’autre main, des moyens de fixation
comme des vis dans les dispositifs de logement correspondants.

Il est donc possible de monter fermement le carénage latéral et le troisicme carénage
sur le premier composant, par exemple le réservoir de carburant de la moto. Cela
signifie €galement un respect fiable des dimensions d’interstice. Celles-ci ne varient
pas non plus ou seulement faiblement lorsque la moto est utilisée sur le terrain et qu’il
existe donc un risque augmenté de déformation de la moto et de ses composants.

Dans des modes de réalisation, le premier dispositif de logement présente un
dispositif d’appui pour un troisicme dispositif de logement du troisicme ¢lément de
carénage, de sorte que le troisicme dispositif de logement est apte a Etre monté entre le
premier dispositif de logement et le premier composant.

Dans cette configuration, le raccordement entre le carénage latéral et le troisicme
élément de carénage est concu de manicre stable, grace au fait que le troisieme élément
de carénage dispose d’un dispositif de logement qui est positionnable de manicre stable
et précise par rapport au premier dispositif de logement. La fixation du troisiéme
élément de carénage et du carénage latéral 1’un par rapport a I’autre et par rapport a la
moto est ainsi améliorée. Cela permet de respecter les dimensions d’interstice de
maniere précise.

Dans des modes de réalisation, les éléments de raccordement sont congus comme des
vis champignons. Lorsque des vis champignons sont utilisées en tant qu’éléments de
raccordement, le montage des éléments de carénage sur la moto peut étre réalisé de
maniere particulicrement simple. Dans une premiere étape, un ou deux composants de
carénage, par exemple un carénage de réservoir et/ou un carénage latéral, sont fixés
avec des vis champignons aux dispositifs de logement correspondants sur les
composants de la moto, par exemple au réservoir ou au chassis. D’autres composants
de carénage peuvent ensuite &tre accrochés a la téte de champignon de la vis et ainsi
étre fixé€s de maniere siire.

Dans des modes de réalisation, ledit au moins un premier dispositif de logement du
carénage latéral et le premier élément de maintien sont congus de sorte que le

deuxiéme recouvrement est apte a étre disposé au moins par endroits par complé-
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mentarité de forme par rapport au carénage latéral. La disposition avec des dispositifs
de logement et des éléments de maintien permet de garantir le positionnement relatif
du carénage latéral par rapport au deuxieme recouvrement ainsi que le positionnement
absolu du carénage latéral et du deuxieme recouvrement sur la moto. Cela est particu-
licrement important lors d’une utilisation extréme sur le terrain, car la moto et les
carénages sont soumis, dans ces conditions, a des contraintes mécaniques particu-
lierement élevées, et il existe un risque que les recouvrements se décalent entre eux ou
par rapport au chissis de la moto lorsque le positionnement des composants sur la
moto n’est pas réalis€¢ de manicre fiable.

Dans des modes de réalisation, le carénage latéral présente au moins un dispositif de
logement avant qui s’étend transversalement par rapport au sens de la marche de la
moto et est configuré pour la fixation du carénage latéral a un deuxieme composant de
la moto et congu de sorte qu’il n’est pas visible lorsque 1’on regarde transversalement
par rapport au sens de la marche.

Le deuxieme composant peut de préférence étre 1’échangeur de chaleur de la moto,
également appelé radiateur. Le carénage latéral s’étend globalement parallélement au
sens de la marche, tandis que le radiateur s’étend principalement transversalement par
rapport au sens de la marche et dans la direction verticale. Les dispositifs de logement
avant s’étendent donc globalement transversalement par rapport au sens de la marche.
Le positionnement fiable, décrit ci-dessus en lien avec le réservoir, du carénage latéral
est également garanti dans ce cas au niveau de 1’échangeur de chaleur.

Dans des modes de réalisation, ledit au moins un dispositif de logement avant du
carénage latéral est disposé sur une nervure du carénage latéral. La disposition des dis-
positifs de logement avant sur une nervure de renforcement du carénage latéral est par-
ticulierement avantageuse, car la nervure permettant le renforcement du carénage
latéral permet une liaison particulierement stable et indéformable entre le deuxieme
composant et le carénage latéral.

Dans des modes de réalisation, le carénage latéral est congu, au niveau de son c6té
inférieur avant, comme un ¢élément protecteur pour un deuxieme composant de la
moto. Du fait que le carénage latéral est prolongé vers I’int€rieur sur son cot€ infé€rieur
avant, il permet de protéger le radiateur. Cela est particulierement avantageux lors
d’une utilisation extréme sur le terrain, car, d’une part, de la saleté et des pierres
peuvent étre ¢jectées et, d’autre part, lors d’une chute, précisément le c6té externe de
I’aréte inférieure avant du radiateur est particulierement exposé. La conception du
carénage latéral comme un dispositif de protection pour le radiateur permet au moins
de réduire ces problémes.

Dans des modes de réalisation, le carénage latéral présente un dégagement inférieur.

Le terme de dégagement est défini ici de sorte qu’un tracé polygonal entourant des
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arctes du carénage latéral présente, dans la région du dégagement, au moins un angle
interne supérieur a 180°.

Un tel dégagement inférieur permet, d’une part, de mettre a disposition un espace
pour un ventilateur, ce qui est nécessaire, lors du fonctionnement de la moto, afin de
favoriser le refroidissement sur le coté arriere du radiateur. Il est également possible,
grice a ce dégagement inférieur, de mettre a disposition un espace supplémentaire pour
d’autres ventilateurs. En outre, le dégagement inférieur permet une €vacuation sans
entrave de 1’air qui a traversé le radiateur et le ou les ventilateurs.

Ce dégagement permet donc a I’air de refroidissement, aspiré a travers I’échangeur
de chaleur, par exemple par un ventilateur entrainé électriquement, de sortir facilement
par cette ouverture et sans grande résistance a I’écoulement et donc de garantit que
I’échangeur de chaleur fonctionne avec un haut rendement et une surchauffe éventuelle
d’un moteur a combustion interne peut alors €tre évitée méme lorsque 1’échangeur de
chaleur est partiellement contaminé ou recouvert par exemple par des impuretés lors
d’une utilisation en tout-terrain de la moto.

Dans des modes de réalisation, le carénage latéral présente, dans sa région avant, a
savoir au niveau d’une aréte avant, une aréte étirée vers I’intérieur. Dans d’autres
modes de réalisation, le carénage latéral est concu de sorte qu’une région de bord étirée
vers I'intérieur est disposée au niveau d’une aréte avant.

Lorsque le carénage latéral est disposé sur la moto, le carénage latéral s’étend dans la
direction axiale verticale de la moto en direction vers le haut ou vers le haut et vers
I’intérieur et vers 1’avant dans le sens de la marche. L’aréte étirée vers 'intérieur et la
région de bord étirée vers I’intérieur se trouvent donc dans une région avec laquelle un
utilisateur de la moto entre souvent en contact avec sa jambe en extension pendant un
déplacement tout-terrain.

Un telle position de conduite est adoptée par I utilisateur de la moto, par exemple
lorsqu’il parcourt un chemin étroit, donc une courbe étroite et a cette occasion étend sa
jambe vers I’avant pour stabiliser la conduite de la moto et la sort de la région sur le
coté longitudinal de la moto, lequel s’approche tres pres de la surface sur laquelle roule
la moto, car la moto se déplace avec une position tres inclinée.

Lorsque la jambe s’appuie, dans la région avant du carénage latéral, contre celui-ci,
I’aréte avant étirée vers I’intérieur du carénage latéral et I’aréte avant repliée vers
I’intérieur du carénage latéral réduisent la probabilité d’un accrochage par inadvertance
de la jambe ou de la botte au carénage latéral. L’ utilisateur peut donc maintenir sa
jambe dans la position qu’il souhaite, faciliter la conduite de la moto avec une pression
de son genou et, si nécessaire, modifier cette position, sans devoir craindre un ac-
crochage dangereux du vétement au premier élément latéral, car la disposition des

arétes mentionnées empéche un accrochage de la jambe au premier €lément latéral.
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Dans des modes de réalisation, un tracé polygonal entourant des arétes du carénage
latéral présente deux dégagements, donc deux régions avec au moins un angle interne
supérieur a 180°. En plus du dégagement déja mentionné pour le ventilateur du
radiateur, un deuxicme dégagement est prévu au-dessus, dans lequel dépassent les
premiers dispositifs de logement et le premier élément de maintien. En outre, au niveau
de ce dégagement, est disposé€ I’élément de maintien pour le deuxieme recouvrement.
Dans cette configuration avec les deux dégagements, il est donc possible de monter le
deuxiéme recouvrement de sorte, en premier lieu, que les éléments de raccordement,
dispositifs de logement et éléments de maintien, disposés sur le recouvrement latéral,
sont recouverts par le deuxieme recouvrement et ne sont donc pas visibles. Par ailleurs,
le dégagement inférieur pour le ventilateur du radiateur permet une sortie en toute
sécurité de I’air qui a traversé le radiateur.

En outre, une moto avec une roue avant et une roue arriere est divulguée, qui
présente au moins un carénage latéral décrit précédemment. En outre, une moto est
décrite, avec un deuxieme recouvrement disposé par complémentarité de forme avec le
carénage latéral. Enfin, une moto est décrite avec un troisieme recouvrement disposé
par complémentarité de forme avec le carénage latéral.

L’invention est décrite de manicre plus détaillée dans la suite a I’aide des figures qui
montrent :

[Fig.la] une vue d’un carénage latéral selon un mode de réalisation selon la présente
invention, qui est destiné a étre disposé€ sur un coté gauche d’une moto, dans le sens de
marche de la moto ;

[Fig.1b] une autre vue d’un carénage latéral selon un mode de réalisation selon la
présente invention, qui est destiné a étre disposé sur un c6té gauche d’une moto, dans
le sens de marche de la moto ;

[Fig.1c] une vue d’un carénage latéral selon un mode de réalisation de I’état de la
technique ;

[Fig.1d] une autre vue d’un carénage latéral selon un mode de réalisation de 1’état de
la technique ;

[Fig.2a] une vue partielle d’une moto avec le carénage latéral selon ’invention ;

[Fig.2b] une autre vue partielle d’une moto avec le carénage latéral selon
I’invention ;

[Fig.2c] une autre vue partielle d’une moto avec le carénage latéral selon
I’invention ;

[Fig.3a] une vue du carénage latéral selon la [Fig.1a] et la [Fig.1b] sur la moto, de
I’intérieur ;

[Fig.3b] une vue d’un détail du carénage latéral selon la [Fig.3a] ;

[Fig.3c] une autre vue d’un détail du carénage latéral selon la [Fig.3a] ;
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[Fig.4] une vue en coupe d’une partie du carénage latéral selon la [Fig.2c] le long de
laligne A—A;

[Fig.5a] une vue du carénage latéral selon la [Fig.1a] et la [Fig.1b] sur la moto ;

[Fig.5b] une vue de détail de la [Fig.5a] ;

[Fig.5c] une autre vue de détail de la [Fig.5a] ;

[Fig.6a] une vue en coupe du carénage latéral selon la [Fig.1a] et la [Fig.1b] sur le
réservoir de carburant le long de la ligne B — B ;

[Fig.6b] une vue de détail d’un dispositif de logement selon la [Fig.6a] ;

[Fig.7a] une autre vue de détail d’un dispositif de logement ;

[Fig.7b] une vue en coupe du carénage latérale selon la [Fig.1a] et 1a [Fig.1b] sur le
réservoir de carburant le long de la ligne C - C;

[Fig.8a] une vue du raccordement du carénage latéral avec le deuxieme re-
couvrement ;

[Fig.8b] une autre vue du raccordement du carénage latéral avec les deuxieéme re-
couvrement ;

[Fig.8c] une vue en coupe de ce raccordement le long de la ligne D — D ;

[Fig.9a] une vue du deuxiéme recouvrement ;

[Fig.9b] une autre vue du deuxiéme recouvrement ;

[Fig.9c] une vue de I’élément de maintien du deuxi¢me recouvrement ;

[Fig.9d] une autre vue de I’élément de maintien du deuxi¢éme recouvrement ;

[Fig.10a] une vue partielle de la moto avec carénage latéral, deuxicme et troisicme
recouvrement ;

[Fig.10b] une vue de détail du carénage latéral de la [Fig.10a] ;

[Fig.10c] une autre vue de détail du carénage latéral de la [Fig.10a] ;

[Fig.11] une vue partielle de la moto de la droite avec carénage latéral;

[Fig.12a] une vue partielle de la moto de dessus ;

[Fig.12b] une vue d’un carénage latéral gauche de dessus;

[Fig.13a] une vue partielle de la moto de la gauche ;

[Fig.13b] une vue du raccordement du carénage latéral avec le troisieme re-
couvrement; et

[Fig.14] une vue de la moto de la gauche avec le carénage latéral c6té gauche disposé
dessus.

La [Fig.1a] du dessin montre une vue latérale du coté externe 122 et la [Fig.1b]
montre une vue latérale du c6té interne 123 d’un carénage latéral gauche 120 d’apres
un mode de réalisation selon la présente invention, lequel est destiné a €tre disposé sur
un c6té gauche de la moto, dans le sens de la marche de la moto, comme on le voit en
outre sur la [Fig.14] du dessin. A titre de comparaison, la [Fig.1c] et la [Fig.1d]

montrent le coté externe 198 et le c6té interne 199 d’un carénage latéral avec re-
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couvrement de boitier de filtre a air intégré selon 1’état de la technique.

Un tel carénage latéral 120 est également appelé spoiler laté€ral ou spoiler frontal. En
outre, les mémes reperes désignent les mémes composants dans ces figures et dans les
autres figures.

Le carénage latéral 120 présente une forme de coque, de type pointe de fleche. On
reconnait clairement les deux dégagements 124 et 126. Au niveau du dégagement
supérieur, muni du repere 124, on voit les deux premiers dispositifs de logement 141 et
142 ainsi que 1’élément de maintien 151.

Du fait que le carénage latéral c6té droit 121 représenté sur la [Fig.12a] est réalisé
avec une symétrie en miroir par rapport au carénage latéral co6té gauche 120, la des-
cription divulguée ici des caractéristiques et des fonctions du carénage latéral 120 est
également valable pour le carénage latéral 121.

La [Fig.2a] du dessin montre une vue partielle de la moto avec le troisieme re-
couvrement 111, le carénage latéral 120 et le deuxieme recouvrement 106, représenté
en transparence. Du fait que le deuxiéme recouvrement 106 est représenté en
transparence, les premiers dispositifs de logement 141 et 142 recouverts par le
deuxieme recouvrement sont également visibles. Enfin, la partie avant de la selle 109
est représentée.

La [Fig.2b] du dessin montre une vue partielle de la moto de 1’avant. La moto
dispose d’un échangeur de chaleur 103, également appelé radiateur, qui est également
désigné, dans ce texte, comme le deuxieme composant. Les dispositifs de logement
avant 143 et 144, au moyen desquels le carénage latéral 120 est fixé€ a la moto 100,
sont ici également visibles.

Sur la [Fig.2c] est représenté, en transparence, dans une vue partielle de la moto
similaire a la [Fig.2a], le carénage latéral 120, tandis que le deuxiéme recouvrement
106 a été représenté de maniere opaque. On voit clairement le troisieéme recouvrement
111 pour le réservoir de carburant, avec le deuxieme dispositif de logement 113
disposé dessus. A nouveau, la partie avant de la selle 109 est représentée, ainsi que le
plan de coupe A — A (voir [Fig.4]).

Sur la [Fig.3a], est représenté, a nouveau en transparence, dans une vue partielle de la
moto similaire a la [Fig.2c], le carénage latéral 120. On voit ici les dispositifs de
logement avant 143 et 144, disposés sur la nervure de renforcement 145 du carénage
latéral 120, qui sont également visibles sur la [Fig.3b] du carénage latéral 120 du coté
intérieur conjointement avec le dégagement 126. Ce dégagement 126 est en outre
décrit de maniere plus détaillée ci-dessous en lien avec la [Fig.11]. La [Fig.3c] montre
le dispositif de logement inférieur 144 des deux dispositifs de logement avant, tel qu’il
est fixé au moyen de la vis 149 a I’échangeur de chaleur 103.

La [Fig.4] est une vue en coupe du carénage latéral et des composants de la moto qui
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y sont raccordés, le long de la ligne A — A de la [Fig.2c]. On voit clairement le
carénage latéral 120 avec le premier dispositif de logement 140 pour la téte de la vis
champignon, qui est également visible sur la [Fig.1b].

L’élément de raccordement 155 permet de monter, a I’aide d’un deuxieme dispositif
de logement 113, le troisieme recouvrement 111, sur le premier composant 110, donc
le réservoir de carburant de la moto. A nouveau, la partie avant de 1a selle 109 est
visible. Dans cette représentation, on voit particulicrement bien que, du fait de la dis-
position représentée, I’interstice 161 entre le troisieme recouvrement 111 et le carénage
latéral 120 est défini de maniere précise. Cela permet d’obtenir un raccordement par
complémentarité de forme de ces composants avec une dimension d’interstice définie.

Sur la [Fig.5a], similaire a la [Fig.2a], le deuxieme recouvrement 106 n’est pas re-
présenté. Les premiers dispositifs de logement 141 et 142 sont ainsi plus facilement re-
connaissables. La [Fig.5b] montre le dispositif de logement supérieur 141 des deux
premiers dispositifs de logement, avec le dispositif d’appui 146 pour le troisiéme re-
couvrement 111 du réservoir de carburant. La [Fig.5c] montre le dispositif de logement
inférieur 142 des deux premiers dispositifs de logement. La téte d’une vis champignon
147 est bien visible aussi bien sur la [Fig.5b] que sur la [Fig.5c].

La [Fig.6a] montre une vue en coupe du carénage latéral 120 et des composants qui y
sont raccordés, le long de la ligne B — B de la [Fig.5b]. On voit ici comment le
deuxieme recouvrement 106 est accroché a la téte de la vis champignon 147. Cette vis
champignon 147 est vissée dans le réservoir 110 et fixe ainsi le premier dispositif de
logement 141 du carénage latéral 120 et le troisieéme dispositif de logement 114 du
troisieme recouvrement 111, qui s’appuie contre le réservoir de carburant 110.

Lors du montage, il est ainsi possible facilement, apres la pose du troisi¢me re-
couvrement 111 sur le premier composant 110, de positionner le carénage latéral 120
au moyen du dispositif d’appui 146 sur le troisiéme recouvrement 111 et d’introduire
la vis champignon 147. Apres le vissage sur le premier dispositif de logement inférieur
142 du carénage latéral 120 et sur les dispositifs de logement avant 143 et 144 du
carénage latéral 120, celui-ci est positionné de maniere précise et slire. Enfin, le
deuxieme recouvrement 106 peut ensuite €tre accroché dans les tétes des vis
champignons 147.

La [Fig.6b] est une vue de détail du premier dispositif de logement supérieur 141 du
cOté interne, avec une vis champignon 147 insérée. Le dispositif d’appui 146 est parti-
culierement bien visible dans cette perspective.

Dans une autre vue similaire a la [Fig.5c], sur la [Fig.7a], est représenté le premier
dispositif de logement inférieur 142 avec vis champignon 147 insérée. La [Fig.7b] est
une vue en coupe le long de la ligne C — C de la [Fig.7a]. On voit ici comment, apres la

fixation du carénage latéral 120, par I’'intermédiaire du premier dispositif de logement
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inférieur 142, sur le réservoir de carburant 110, au moyen de la vis champignon 147, le
deuxieme recouvrement 106 est accroché dans la téte de la vis champignon 147. Dans
cette représentation, on voit particulierement bien que, grice a la disposition re-
présentée, ’interstice 162 entre le deuxieme recouvrement 106 et le carénage latéral
120, est défini de maniere précise. Cela permet un raccordement par complémentarité
de forme de ces composants avec une dimension d’interstice définie.

La [Fig.8a] est une vue agrandie de la [Fig.2a]. Ici, ainsi que sur la [Fig.8b] et la
[Fig.8c], on voit clairement comment le deuxicme recouvrement 106, a nouveau re-
présenté en transparence, est raccordé, au niveau de son extrémité avant, avec le
carénage latéral 120 et est fixé a celui-ci. La [Fig.8b] est un autre agrandissement de la
[Fig.8a], permettant de montrer comment 1I’élément de maintien 151 du carénage
latéral 120 s’emboite avec 1’élément de maintien 152 du deuxiéme recouvrement 106.
La [Fig.8c] est une vue en coupe le long de la ligne D — D de la [Fig.8a]. On voit ici
clairement I’emboitement des €léments de maintien 151 et 152 ainsi que la complé-
mentarité de forme exacte entre le carénage latéral 120 et le deuxieme recouvrement
106, avec une dimension d’interstice définie pour I’interstice 163, par exemple de
0,5 mm.

La [Fig.9a] et 1a [Fig.9b] sont deux vues du deuxi¢me recouvrement 106, respec-
tivement du coté externe ([Fig.9a]) et du c6té interne ([Fig.9b]). Dans la représentation
du coté interne, le dispositif de logement supérieur 153 et le dispositif de logement
inférieur 154 sont bien visibles. Au moyen de ces dispositifs de logement 153 et 154,
le deuxieme recouvrement 106 est accroché aux tétes des vis champignons 147. Ces
vis champignons 147 fixent le premier dispositif de logement supérieur 141 et le
premier dispositif de logement inférieur 142 du carénage latéral 120 au premier
composant 110. La [Fig.9c] et la [Fig.9d] sont deux représentations en perspective de
I’extrémité avant du deuxieme recouvrement 106 dans des directions différentes, afin
de montrer la structure de I’élément de maintien 152 disposé sur le deuxieme re-
couvrement 106.

La [Fig.10a] est une vue similaire aux [Fig.2a] et 2c, dans laquelle sont représentés
aussi bien le carénage latéral 120 que le deuxiéme recouvrement 106, de manicre
opaque. La [Fig.10b] est une vue de détail de I’extrémité inférieure du carénage latéral
120. On voit clairement ici comment la partie inférieure 125, étirée vers ’intérieur, est
congue comme un €lément protecteur pour un deuxieme composant 103. Ce deuxieme
composant 103 est I’échangeur de chaleur de la moto.

Cette disposition est €également bien visible sur la [Fig.10c]. On voit également ici le
dispositif de logement inférieur 144 des dispositifs de logement avant, par
I’intermédiaire duquel le carénage latéral 120 est fixé, avec la vis 149, au deuxieme

composant 103. Enfin, la partie de bord 193, étirée vers I’ intérieur, est également
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clairement visible. La déformation, étirée vers I’intérieur, de la partie de bord 193
empéche que le conducteur de la moto, lorsqu’il tient sa jambe tendue en haut vers
I’avant dans un virage serré, ne reste pas accroché, par exemple, avec sa botte ou ses
vétements, a I’aréte avant du carénage latéral.

La [Fig.11] est une vue particlle similaire a la [Fig.10a] de la moto sur le c6té droit.
On voit ici clairement le ventilateur 112 disposé derriere 1’échangeur de chaleur. Le
dégagement 126 (voir [Fig.1b]) permet d’obtenir, sur le carénage latéral droit 121, un
espace libre, de sorte que I’air sortant de 1’échangeur de chaleur peut étre évacué hors
de I’intérieur de la moto par le ventilateur 112 et en outre de 1’espace est mis a dis-
position pour le montage, si nécessaire, d’autres ventilateurs non représentés ici.

La [Fig.12a] est une vue partielle de la moto de dessus et la [Fig.12b] est une vue de
dessus du carénage latéral 120. On voit clairement que les carénages latéraux 120, 121
présentent, au niveau de leurs arétes avant 190, 191, des arétes étirées vers I’ intérieur
194 et 195. Ces arétes €tirées vers ’intérieur permettent, comme cela est décrit dans
I’introduction, d’éviter un accrochage dangereux dans les carénages latéraux 120 et
121 des vé€tements d’un utilisateur de la moto équipée des carénages latéraux 120 et
121.

La [Fig.13a] est une représentation similaire a la [Fig.10a] et, sur la [Fig.13b], est a
nouveau représenté le montage du carénage latéral 120 sur le troisieme recouvrement
I11.

La [Fig.14] du dessin montre finalement la moto 100 en vue latérale avec roue avant
101, roue arriere 102, boitier de filtre a air 104, la selle 109, le couvercle du réservoir
de carburant 110, Ie troisiéme recouvrement 111, le deuxiéme recouvrement 106 et le
carénage latéral 120. Sur la moto 100, représentée de maniere schématique sur la
[Fig.14] du dessin, la direction désignée par la fleche F correspond au sens de la
marche de la moto 100 et le plan de symétrie s’étend perpendiculairement a la surface
de la chaussée dans la direction verticale H désignée par une autre fleche.

En ce qui concerne les caractéristiques de I’invention non décrites de manicre
détaillée précédemment, il convient de se référer en outre expressément aux reven-
dications et aux figures.

Liste des reperes

100. Moto

101. Roue avant

102. Roue arriere

103. Echangeur de chaleur, radiateur

104. Boitier de filtre a air, boite a air

106. Deuxiéme recouvrement, recouvrement de boftier de filtre a air

109. Selle
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199.

13

Récipient de carburant, réservoir

Troisieme recouvrement, recouvrement du réservoir
Ventilateur de radiateur

Deuxieme dispositif de logement

Troisieme dispositif de logement

Recouvrement latéral gauche

Recouvrement latéral droit

Coté visible

Coté interne

Dégagement

Protection du radiateur

Dégagement inférieur

Premier dispositif de logement

Dispositif de logement de vis arriere supérieur
Dispositif de logement de vis arriere inférieur
Dispositif de logement de vis avant supérieur
Dispositif de logement de vis avant inférieur

Nervure

Dispositif d’appui

Vis champignon

Moyen de fixation

Elément de maintien sur carénage latéral, premier crochet
Elément de maintien sur deuxiéme recouvrement, deuxiéme crochet
Dispositif de logement pour téte champignon supérieur
Dispositif de logement pour téte champignon inférieur
Vis champignon

Interstice

Interstice

Interstice

Aréte avant carénage latéral gauche

Aréte avant carénage latéral droite

Partie de bord

Aréte

Aréte

Recouvrement latéral selon état de la technique externe

Recouvrement latéral selon état de la technique interne

H : Direction axiale verticale

F : Sens de 1a marche
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Revendications

Carénage latéral (120, 121) pour une moto (100), ce carénage latéral
(120, 121) présentant un c6té visible externe (122) et un c6té interne
(123) opposé a celui-ci, dans lequel le carénage latéral (120, 121)
présente au moins un premier dispositif de logement (141, 142) pour un
élément de raccordement (147), dans lequel, au moyen de I’élément de
raccordement (147) et dudit au moins un premier dispositif de logement
(141, 142), le carénage latéral (120, 121) est apte a étre monté sur un
premier composant (110) de la moto (100), dans lequel, sur I’élément de
raccordement (147), est apte a étre enfiché un deuxi¢me recouvrement
(106), de sorte que le deuxieme recouvrement (106) recouvre le coté
visible (122) dudit au moins un premier dispositif de logement (141,
142) du carénage latéral (120, 121) vers I’extérieur et le carénage latéral
(120, 121) est apte a étre appuyé€, au moins par endroits par complé-
mentarité de forme, contre le deuxi¢me recouvrement (106), et dans
lequel le carénage latéral (120, 121) présente, sur le coté visible (122),
un premier élément de maintien (151), qui est apte a &tre emboité avec
un deuxieme élément de maintien (152) du deuxieéme recouvrement
(106), de sorte que le deuxieme recouvrement (106) est apte a Etre
appuyé, au moins par endroits par complémentarité de forme, contre le
carénage latéral (120, 121) et le deuxieme recouvrement (106) recouvre
le premier élément de maintien (151) et le deuxieme élément de
maintien (152) vers I’extérieur.

Carénage latéral (120, 121) selon la revendication 1, caractérisé en ce
que le carénage latéral (120, 121) est apte a €tre enfiché, au moyen d’un
premier dispositif de logement (140) pour la téte d’une vis champignon,
sur un €élément de raccordement (155), un troisicme €lément de carénage
(111) étant apte a etre monté sur le premier composant (110) de la moto
(100) au moyen de cet élément de raccordement (155) et d’un deuxicme
dispositif de logement (113), et dans lequel le carénage latéral (120,
121) est apte a €tre appuyé, au moins par endroits par complémentarité
de forme, contre le troisicme €lément de carénage (111).

Carénage latéral (120, 121) selon la revendication 2, caractérisé en ce
que le premier dispositif de logement (141) présente un dispositif
d’appui (146) pour un troisicme dispositif de logement (114) du
troisicme élément de carénage (111), de sorte que le troisieme dispositif

de logement (114) est apte a étre monté entre le premier dispositif de
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logement (141) et le premier composant (110).

Carénage latéral (120, 121) selon 1’'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que les éléments de raccordement (147, 155) sont
congus comme des vis champignons.

Carénage latéral (120, 121) selon 1’'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que ledit au moins un premier dispositif de logement
(141, 142) du carénage latéral (120, 121) et le premier élément de
maintien (151) sont congus de sorte que le deuxiéme recouvrement
(106) est apte a étre dispos€ au moins par endroits par complémentarité
de forme par rapport au carénage latéral (120, 121).

Carénage latéral (120, 121) selon 1’'une des revendications précédentes,
caractéris€ en ce que le carénage latéral (120, 121) présente au moins un
dispositif de logement avant (143, 144) qui s’étend transversalement par
rapport a un sens de la marche (F) de la moto (100) et est configuré pour
la fixation du carénage latéral (120, 121) a un deuxieéme composant
(103) de la moto (100) et congu de sorte qu’il n’est pas visible lorsque
I’on regarde transversalement par rapport au sens de la marche (F).
Carénage latéral (120, 121) selon la revendication 6, caractérisé en ce
que ledit au moins un dispositif de logement avant (143, 144) du
carénage latéral (120, 121) est disposé au niveau d’une nervure (145) du
carénage latéral (120, 121).

Carénage latéral (120, 121) selon 1’'une des revendications précédentes,
caractéris€ en ce que le carénage latéral (120, 121) est congu, au niveau
de son coté inférieur avant, comme un €lément protecteur (125) pour un
deuxieme composant (103) de la moto (100).

Carénage latéral (120, 121) selon 1’'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que le carénage latéral (120, 121) présente un dé-
gagement inférieur (126).

Carénage latéral (120, 121) selon 1’'une des revendications précédentes,
caractéris€ en ce que le carénage latéral (120, 121) présente, au niveau
d’une aréte avant (190, 191), une aréte (194, 195) étirée vers I’intérieur.
Carénage latéral (120, 121) selon 1’'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que le carénage latéral (120, 121) est congu de sorte
qu’au niveau d’une aréte avant (190, 191), est disposée une région de
bord (193) étirée vers I’intérieur.

Carénage latéral (120, 121) selon I’une des revendications 10 ou 11, ca-
ractérisé en ce qu’un tracé polygonal entourant des arétes (190, 191) du

carénage latéral (120, 121) présente deux dégagements (124, 126) avec
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au moins un angle interne supérieur a 180°.

Moto (100) avec une roue avant (101) et une roue arriere (102), ca-
ractérisée par au moins un carénage latéral (120, 121) selon ’'une des re-
vendications précédentes.

Moto (100) selon la revendication 13, caractérisée par un deuxieéme re-
couvrement (106) disposé par complémentarité de forme avec le
carénage latéral (120, 121).

Moto (100) selon I’une des revendications 13 ou 14, caractérisée par un
troisicme élément de carénage (111) disposé par complémentarité de

forme avec le carénage latéral (120, 121).
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[Fig. 1a]

[Fig. 1b]
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[Fig. 1c]
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[Fig. 4]
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[Fig. 5b]
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[Fig. 6a]

[Fig. 6b]
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[Fig. 7a]
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FIG. 7b



10/21

[Fig. 8b]
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[Fig. 8c]
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[Fig. 9a]

FIG. 9a
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[Fig. 9b]
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[Fig. 10b]

r -7

FIG. 10D



16/21

[Fig. 10c]

FIG. 10¢



17/21

[Fig. 11]




18/21

[Fig. 12a]
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