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€9 Antriebsvorrichtung der Aufwickelwelle eines Rolladens.

Die Erfindung geht aus von einer Antriebsvorrichtung

der Autwickelwelle eines Rolladens, wobei zwischen
einem von Hand mittels einer Antriebskurbel angetriebe-
nen ersten Treibrad (1) und einem mit der Aufwickelwelle
auf Kraftibertragung gekoppeiten zweiten Treibrad (2) ein
um beide Treibrader umlaufendes und damit in Form-
schluss befindliches Transmissionsglied vorgesehen ist.
Um einerseits eine sehr grosse Betriebssicherheit zu erzie-
len, ohne dass andererseits Wartungsarbeiten notwendig
sind ist vorgesehen, dass als Transmissionsglied ein aus
fiexiblem Kunststoff oder Gummi bestehender Treibriemen
(3) vorgesehen ist, dass der Treibriemen eine Profilierung
aufweist, die zur entsprechend geformten Gegenprofilie-
rung am Umfang der Treibréder (1, 2) derart passt, dass
Profilierungen und Gegenprofilierungen formschlissig in-
einander greifen.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung ge-
mass dem Oberbegriff des Anspruches 1. Hierzu
kennt man aus DE-OS 3 639 305 ein Getriebe mit
insgesamt drei oder vier Zahnradern zwischen der
Antriebsstelle fir die Einfihrung einer Antriebskurbel
durch eine Bedienungsperson, und der Abtriebsstel-
le zur Triebverbindung mit der Aufwickelwelle des
Rolladens. Je mehr Zahnrader miteinander kammen,
desto grésser werden die auftretenden Reibungen.
Dies kann ungunstigstenfalls und insbesondere bei
zu grossen Fertigungstoleranzen oder Verschmut-
zungen zur Selbsthemmung flihren. Ausserdem sind
derartige Getriebe relativ teuer. Eine Veranderung
des Abstandes zwischen Antriebsstelle und Ab-
triebsstelle ist nicht mdglich; es sei denn, man er-
setzt das vorhandene Getriebe durch ein Getriebe
anderer Abmessungen.

Aus DE-OS 3 146 136 ist es bekannt, eine solche
Antriebsvorrichtung in der Weise auszubilden, dass
zwei Kettenrader tber eine Kette miteinander ver-
bunden sind. Ein Kettentrieb muss standig ge-
schmiert werden, was aber bei einer Antriebsvorrich-
tung gemass dem Oberbegriff des Anspruches 1
nachteilig ist. Derartige Rolladen sind mit ihrer Auf-
wickelwelle in einem Rolladenkasten untergebracht,
der sich oberhalb des betreffenden Fensters oder
der betreffenden Tir befindet und dort schwer zu-
gangig ist. Um an den Rolladen und dessen An-
triebsvorrichtung heranzukommen, muss erst ein Ab-
deckbrett oder dergleichen abgenommen werden,
wobei oft die Gefahr besteht, dass vorhandene Ta-
pezierungen und/oder Farbauftrage beschadigt wer-
den mit der Folge, dass danach die betreffende Lai-
bung unansehnlich aussieht. Um die Getriebezahn-
rader vor Verschmutzung zu schiitzen und um ein
Austreten des Schmierfettes zu vermeiden, werden
die Getrieberader in der Regel eingehaust. Es muss
also fir die Schmierung auch das betreffende Ge-
hduse gedffnet werden. Der Umgang mit Schmier-
mitteln bedingt aber in der Regel auch die Gefahr,
dass Schmiermittel herunterféllt oder durch ein an-
deres Versehen an Stellen gelangt, an denen es
Schmierflecken hinterlasst. Verschmutzungen der
Laibung von Gardinen, Tapeten usw. sind kaum zu
vermeiden. Schliesslich besteht bei derart versteckt
angeordneten Schmierstellen in der Regel die Ge-
fahr, dass diese vergessen werden und Uberhaupt
keine Nachschmierung erfolgt.

Demgegeniiber besteht die Aufgaben- bzw. Pro-
blemstellung der Erfindung darin, eine Antriebsvor-
richtung gemass dem Oberbegriff des Anspruches 1
dahingehend zu verbessern, dass die Antriebsvor-
richtung einerseits eine sehr grosse Betriebssicher-
heit aufweist, ohne dass Wartungsarbeiten notwen-
dig sind.

Die Loésung dieser Aufgaben- bzw. Problemstel-
lung wird, ausgehend vom Oberbegriff des Anspru-
ches 1, zunachst in den Merkmalen des Kennzei-
chens des Anspruches 1 gesehen. Ein derartiger
Treibriemen verlangt keine Schmierung, womit die
zum Stand der Technik geschilderten Nachteile ver-
mieden sind. Der Abstand zwischen dem vom Hand-
kurbeltrieb durch die Bedienungsperson angetriebe-
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nen Treibrad und dem mit der Aufwickelwelle gekop-
pelten zweiten Treibrad kann nahezu stufenlos den
jeweils vor Ort gegebenen raumlichen Bedingungen
angepasst werden, da ein solcher Treibriemen um
den geringen Abstand zwischen zwei Profilierungen
oder ein vielfaches davon in seiner Lange verdandert
werden kann. Insbesondere ist aus den eingangs
geschilderten Grinden die Wartungsfreiheit einer
solchen Antriebsvorrichtung fur den praktischen Ein-
satz und dabei insbesondere fir den Einsatz im pri-
vaten Bereich von ganz wesentlichem Vorteil.

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfindung
ist Gegenstand des Anspruches 2. Die Niederhalter
verhindern, dass die Profilierung des Treibriemens
und die Gegenprofilierung der Treibrader sich von-
einander losen, d.h. kein genigender Formschluss
zwischen Treibriemen und Treibrddern mehr gege-
ben ist mit der Folge, dass ein Schlupf zumindest
zwischen einem Treibrad und dem Treibriemen ein-
tritt. Dieser Vorteil des Anspruches 2 tritt auch dann
ein, wenn nach ladngerer Betriebsdauer sich der
Treibriemen etwas in seiner Langsrichtung gedehnt
haben sollte.

Eine weitere, bevorzugte Ausfihrungsform der Er-
findung ist Gegenstand des Anspruches 3 und ins-
besondere des Anspruches 4. Um die Antriebsvor-
richtung auch Uber langere Zeit hin gegen Ver-
schmutzung durch Staub, Mértelteile des Mauerwer-
kes, aber auch durch Ungeziefer zu schitzen
empfiehlt es sich, die Antriebsvorrichtung in einem
Gehause anzuordnen. Dabei kann eine der Geh&u-
sehalften schalenférmig mit einem Rand ausgebildet
sein oder beide Schalenhdlften haben einen umlau-
fenden Rand. Der jeweilige Rand bzw. die jeweiligen
Rander des Gehauses sind somit als Niederhalter
ausgebildet; d.h. sie haben die Doppelfunktion eines
Gehauserandes und eines Niederhalters.

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung sind
den weiteren abhangigen Anspriichen, sowie der
nachfolgenden Beschreibung und der zugehérigen
Zeichnung von erfindungsgemassen Ausfihrungs-
beispielen zu entnehmen. In der Zeichnung zeigt:

Fig. 1: ein AusfUhrungsbeispiel der Erfindung in
der Seitenansicht, wobei eine Schalenhélfte eines
Gehauses abgenommen ist,

Fig. 2: eine Draufsicht auf Fig. 1 in Richtung des
Pfeiles I,

Fig. 3: einen Schnitt geméss der Linie II-lIl in
Fig. 1 und in einem demgegenuber vergrdsserten
Massstab,

Fig. 4: einen Schnitt gemass der Linie IV-IV in
Fig. 3, wobei der Massstab dem der Fig. 3 ent-
spricht,

Fig. 5: eine weitere Mdglichkeit der Ausbildung
der Gehausehalften in einer Darstellung gemass
Fig. 3 und im gleichen Massstab,

Fig. 6-8: eine weitere Austihrungsméglichkeit
der Erfindung in Form eines kalottenartig ausgebil-
deten Antriebsritzels, das in eine entsprechend ge-
formte Ausnehmung des jeweiligen Treibrades ein-
setzbar und damit durch eine Verzahnung auf
Drehmitnahme verbunden ist.

Die Fig. 1 und 2 zeigen den prinzipiellen Aufbau
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einer Antriebsvorrichtung nach der Erfindung mit ei-
nem ersten Treibrad 1 und einem zweiten Treibrad
2 und dem mit diesen Treibradern in Eingriff befind-
lichen Treibriemen 3. Bevorzugt ist diese Antriebs-
vorrichtung in einem aus zwei Schalenhélften 4 be-
stehenden Gehause angeordnet. Das Gehause ist
(siehe Fig. 2) an einer Platte 5 befestigt, die mit ei-
nem Flansch 6 an einer Lagerschale 7 angebracht
ist. Die Lagerschale 7 dient der Lagerung der Auf-
wickelwelle 8 des nur strichpunktiert angedeuteten
sogenannten Panzers 9, d.h. des Roliadens. Dabei
kann gegebenenfalls der Flansch 6 auch an der in
Fig. 2 oberen Gehauseschalenhilfte 4 angebracht
sein.

In eine Offnung 10 des ersten Treibrades 1 ist
eine Antriebskurbelstange 11 gemdass Pfeilrichtung
12 einsteckbar, welche von der Bedienungsperson
betatigt wird. Das Steckende dieser Stange 11 be-
sitzt eine Profilierung, welche der Profilierung der
Offnung 10 entspricht, so dass hiermit eine Dre-
hung der Stange 11 in eine entsprechende Drehbe-
wegung des ersten Treibrades 1 umgesetzt wird.
Der Treibriemen 3 besitzt innenseitig Profilierungen
12 mit dazwischen befindlichen Ausnehmungen 13,
wahrend das Treibrad 1 zu den Profilierungen 12
passende Ausnehmungen 14 und zu den Ausneh-
mungen 13 passende Gegenprofilierungen 15 auf-
weist. Diese Profilierungen und Ausnehmungen
konnen in Art von Verzahnungen oder auch als bo-
genférmige Vorspriinge und Ausnehmungen ausge-
bildet sein. Das zweite Treibrad 2 ist genauso aus-
gebildet wie das erste Treibrad 1 und steht somit
ebenfalls in formschlissiger Verbindung mit den
Profilierungen des Treibriemens. Die vom Handkur-
beltrieb herriihrende Antriebskraft wird somit Uber
den Treibriemen 3 und das zweite Treibrad 2 auf
eine Welle 25 eines schematisch angedeuteten Ge-
triebes 16 und von dort auf einen Zahnkranz oder
dergleichen 17 der Aufwickelwelle 8 (bertragen. Die
die Antriebskraft Ubertragende Koppelung zwischen
dem zweiten Treibrad und der Aufwickelwelle kann
auch anders ausgestaltet sein, als in diesem Aus-
tihrungsbeispiel erlautert.

Der die Funktion eines Transmissionsgliedes auf-
weisende Treibriemen 3 besteht aus einem flexiblen
Kunststoff oder Gummi. Damit kann er in der Ferti-
gung problemios die gewiinschte Profilierung erhal-
ten und sich durch die Flexibilitdt an den Umfang
der beiden Treibrader aniegen.

Um zu verhindern, dass der vorstehend erlauterte
Formschluss der Profilierungen und Ausnehmungen
12 bis 15 miteinander sich ungewollt 16st-und damit
ein Schiupf zwischen einem oder beiden der Treib-
rader 1, 2 und dem Treibriemen 3 eintritt, sind Nie-
derhalter vorgesehen, welche im Eingriffsbereich 24
der Profilierungen an der Aussenseite 3’ des Treib-
riemens 3 anliegen und den Treibriemen mit seinen
Profilierungen in den Gegenprofilierungen des jewei-
ligen Treibrades halten. In dem Zusammenhang sei
erwahnt, dass die bevorzugte Ausgestaltung des
Treibriemens 3 die Bandform ist (wie in der Zeich-
nung dargestellt).

Gemdss einer bevorzugten Ausflihrungsform der
Erindung sind die Niederhalter fir den Treibriemen,
die an beiden Treibradern vorzusehen sind, in Form
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der Rander 17 der beiden Gehéusehalften 4 ausge-
bildet. Beide Gehausehélften 4 schliessen die An-
triebsvorrichtung 1, 2, 3 gegen Verschmutzung usw.
ab, wie vorstehend bereits erlautert. Die Niederhalter
liegen entweder direkt an der Aussenseite 3' des
Treibriemens an oder haben davon einen so gerin-
gen Abstand, dass zwar keine Reibung mehr ent-
steht, jedoch der noch verbleibende Abstand zwi-
schen Niederhalter und Aussenflache 3’ so gering
ist, dass sich Profilierung und Gegenprofilierung
nicht voneinander I6sen konnen. In beiden Fallen,
d.h. bei einem Reiben des Treibriemens an den
Réandern 17 oder bei Vorhandensein des 0.g. gerin-
gen Abstandes bildet das Gehause mit seinen Ran-
dern 17 eine einwandfreie Fihrung des Treibrie-
mens und die erlauterte Sicherung dagegen, dass
Profilierung und Gegenprofilierung ausser Eingriff
kommen.

Um im Falle der Reibung zwischen Aussenseite 3
des Treibriemens und den Randern 17 einerseits die
Reibflache zu verringemn, andererseits aber die Pro-
filierungen weiterhin in die Gegenprofilierungen zu
halten, kann gemass der Ausfiihrung der Fig. 5 die
Innenflache der Rander 17 Uber einen Teilbereich
18 ausgespart werden, der nicht zur Anlage an die
Aussenseite 3’ des Treibriemens kommt. Lediglich
die Flachenbereiche 19 der Innenseite der Réander
17 liegen an der Aussenseite 3’ des Treibriemens
an.
Fir die Bedienungsperson ist es in der Regel
schwierig, wenn nicht sogar aufgrund der ortlichen
Gegebenheiten unméglich, beim Drehen der Kurbel-
stange 11 deren Langsrichtung genau in Langsrich-
tung der Drehachse 1’ des ersten Treibrades zu hal-
ten. Auch ist es aus Fertigungsgriinden schwierig
daflr zu sorgen, dass die Langsachse 2’ des zwei-
ten Treibrades 2 genau mit der Welle 25 und dem
Getriebe 16 (siehe Fig. 2) fluchtet. Aus diesen Grin-
den empfiehlt es sich, geméass den Fig. 6, 7 und 8
innerhalb der Treibrader 1, 2 eine Verzahnung 19
vorzusehen, mit der eine Aussenverzahnung 20 ei-
nes Ritzels 21 kdmmen kann, welches in das innere
22 des jeweiligen Treibrades einsteckbar ist. Das
Ritzel 21 ist an seinem Aussenumfang, und zwar
einschliesslich seiner Zahne 20 kalottenartig ausge-
bildet. Die Innenfiiche 23 der Treibrader 1, 2 ist,
einschliesslich der Zahne 22 dieser Kalottenform
entsprechend gewdlbt. Damit kann das Ritzel 21
nach seinem Einbau in das jeweilige Treibrad 1, 2
(siehe Fig. 8) dazu derart verschwenkt werden, dass
die Langsachse des Ritzels 21 im Winkel zur jewei-
ligen Langsachse 1’, bzw. 2’ des jeweiligen Treibra-
des 1, bzw. 2 verlauft. Diese Winkelverstellung kann
aus einer Position, in der die Langsachsen der Rit-
zel mit den Langsachsen der Treibrader zusammen-
fallen, in jede beliebige Richtung hin erfolgen. Damit
sind die vorstehend erlauterten Schwierigkeiten be-
seitigt. Erwahnt sei, dass diese kalottenartige Ausbil-
dung des Ritzels 21 und entsprechende Ausgestal-
tung der zugehdrigen Treibrader far sich aus der
eingangs genannten DE-OS 3 639 305 bekannt ist.
Insoweit wird auf deren ‘Offenbarungsinhalt Bezug
genommen.
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Patentanspriche

1. Antriebsvorrichtung der Aufwickelwelle eines
Rolladens, wobei zwischen einem von Hand mittels
einer Antriebskurbel angetriebenen ersten Treibrad 5
und einem mit der Aufwickelwelle auf Kraftibertra-
gung gekoppelten zweiten Treibrad ein um beide
Treibrader umlautendes und damit in Formschluss
befindliches Transmissionsglied vorgesehen ist, da-
durch gekennzeichnet, dass als Transmissionsglied 10
ein aus flexiblem Kunststoff oder Gummi bestehen-
der Treibriemen (3) vorgesehen ist, dass der Treib-
riemen eine Profilierung (12, 13) aufweist, die zur
entsprechend geformten Gegenprofilierung (14, 15)
am Umfang der Treibrader (1, 2) derart passt, dass 15
Profilierungen und Gegenprofilierungen formschiis-
sig ineinander greifen.

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass am Umfangsbereich der bei-
den Treibrader (1, 2), in welchem der Treibriemen 20
(3) und das betreffende Treibrad formschlissig in-
einander greifen, an der Aussenseite (3') des Treib-
riemens anliegend oder dazu sehr nahe gelegen
Niederhalter vorgesehen sind, die ein versehentli-
ches Lésen des Formschlusses zwischen Treibrie- 25
men (3) und dem jeweiligen Treibrad (1, 2) verhin-
dern.

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Niederhalter halbkreisfér-
mig ausgebildet sind und den etwa halbkreisférmi- 30
gen Bereich (24) des Eingriffes der Profilierungen
und Gegenprofilierungen von Treibriemen und je-
weiligen Treibrad umgeben.

4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Treibrader (1, 2) und der 35
Treibriemen (3) sich in einem im Betrieb geschlos-
senen zweigeteilten Gehause (4) befinden und dass
zumindest eines der Gehauseteile einen umlauten-
den Rand (17) aufweist, der als Niederhalter die-
nend an der Aussenseite (3°) des Treibriemens (3) 40
anliegt oder davon einen sehr geringen Abstand
aufweist.

5. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Treibrie-
men (3) bandférmig ausgebildet ist. 45

6. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der am
Treibriemen (3) anliegende Niederhalter, insbeson-
dere ein entsprechender Randbereich (17) des Ge-
hauses (4), durch Aussparungen (18) in seiner 50
wirksamen Anlagefliche kieiner ist als die Breite
der Aussenseite (3') des Treibriemens.

7. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass in jedem der
Treibrader (1, 2) ein kalottenartig ausgebildetes Rit- 55
zel (20) vorgesehen ist, wobei eine der Kalotten-
form angepasste Aussenverzahnung (21) des Rit-
zels mit einer entsprechend geformten Innenverzah-
nung (22) des Treibrades kdmmt, wobei die die
Innenverzahnung aufweisende Innenfliche des 60
Treibrades entsprechend der Kalottenform des Rit-
zels gewdlbt ist.
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