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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest hamulec pétosi napedowej do maszyn roboczych ciezkich stuzgcy
do hamowania maszyny w celu zatrzymania jej ruchu oraz petnigcy role hamulca negatywnego, do za-
blokowania ruchu két jezdnych maszyny w trakcie postoju. Hamulec wedtug wynalazku przeznaczony
jest do stosowania w tadowarkach, koparkach czy innych maszynach specjalistycznych, zwtaszcza ma-
szynach gorniczych.

Pozadane jest aby kofa jezdne maszyn roboczych ciezkich w trakcie postoju byty zablokowane.
Znane i powszechnie stosowane jest rozwigzanie, w ktérym kotfa jezdne na powyzsze potrzeby unieru-
chamiane sg poprzez zablokowanie doprowadzonego do mostu napedowego watu napedowego. Roz-
wigzanie hamowania watu napedowego znane jest miedzy innymi z polskiego opisu patentowego
PL 233123. Zablokowanie watu napedowego, ktéry moment obrotowy do pétosi napedowych przeka-
zuje za posrednictwem mechanizmu réznicowego skutkuje tym, iz zablokowany jest ruch kot jezdnych
w jednym, tym samym kierunku, a nie jest zablokowany ruch két w kierunkach przeciwnych. Powyzsze
uwarunkowane jest budowg mechanizmu réznicowego. W przypadku maszyn roboczych ciezkich,
zwtaszcza maszyn gorniczych, niezablokowanie ruchu kot jezdnych w przeciwnych kierunkach na czas
postoju w trudnych warunkach moze prowadzi¢ do niekontrolowanego ich obrotu, co moze doprowadzic¢
do wypadku.

Rozwigzania ujawniajgce konstrukcje hamulca do maszyn inzynieryjnych znane sg miedzy innymi
z chifnskich opisow wzoréw uzytkowych: CN208966919 (U), CN208951175 (U), CN204493511 (V).

Znanych jest wiele konstrukcji hamulcéw stuzgcych do zatrzymywania ruchu maszyny poprzez
hamowanie jej pétosi napedowych. | tak, znany i powszechnie stosowany jest most, na ktérego odcinkach
koncowych, wychodzacych z pochwy, po6tosi napedowych, przed piastami két jezdnych, umiejscowione
sg tarcze hamulcowe, na ktérych umiejscowione sg uruchamiane hydraulicznie zaciski wyposazone
w klocki hamulcowe. Innym znanym rozwigzaniem jest konstrukcja ztozona z kota koronowego, ktére
z jednej strony zespolone jest piastg kota koronowego i w ktérego wnetrzu umiejscowione sg, zazebione
Z jego zebami, przesuwne w osi wzdtuznej kota koronowego tarcze hamulcowe. Koto koronowe otacza
wspétosiowo poétos napedowq, na ktorej osadzona jest obrotowa wraz z nig piasta hamulcowa, z ktérg
zazebione sg osadzone na niej, obrotowe wraz z nig, przesuwne w osi wzdtuznej pétosi napedowej
tarcze cierne, ktére wraz z tarczami hamulcowymi dociskane sg ttokiem do umiejscowionej w kole ko-
ronowym powierzchni oporowej. Tiok umiejscowiony jest w piascie kota koronowego. W obu powyz-
szych rozwigzaniach hamulec blokuje po6tosie napedowe wtenczas, gdy na ttok podawane jest cisnienie.
Obie powyzsze konstrukcje nie sg przeznaczone do blokowania potosi napedowych w czasie po-
stoju maszyny.

Znane jest takze rozwiniecie opisanej powyzej konstrukcji w ten sposéb, iz umozliwione jest blo-
kowanie pétosi napedowych w czasie postoju maszyny. | tak, w rozbudowanym o hamulec negatywny
powyzszym rozwigzaniu tarcze cierne i tarcze hamulcowe, przy blokowaniu ruchu obrotowego pétosi
napedowej, docisniete sg umiejscowiong przy piascie kota koronowego sprezyng talerzowg do umiej-
scowionej w kole koronowym powierzchni oporowej, przy czym sprezyna talerzowa zestawiona jest z,
naprezajgcym jg i zwalniajgcym tym naprezeniem Sci$niecie tarcz hamulcowych i tarcz ciernych, zabie-
rakiem, ktéry umiejscowiony jest pomiedzy sprezyng talerzowg i najblizszg jej tarczg hamulcowg i ktéry
uruchamiany jest przesunieciem tloka w pier§cieniowej wnece, realizowanym wprowadzanym do ko-
mory ciSnieniowej ttoka czynnikiem hydraulicznym. PierScieniowa wneka, w ktérej przesuwnie osadzony
jest tlok, utworzona jest w piascie kota koronowego, w ktérej réwniez utworzony jest co najmniej jeden
kanat czynnika hydraulicznego doprowadzajgcego czynnik hydrauliczny do komory ci$nieniowej ttoka.
Otwor wejsciowy do pierScieniowej wneki, przez ktdéry wprowadzony jest do niej tlok, usytuowany jest
na zewnetrznej Sciance kota koronowego (wewnetrzna $cianka usytuowana jest we wnetrzu kota koro-
nowego). Umiejscowiony w pierscieniowej wnece, przesuwny w 0si wzdtuznej hamulca ttok cze$ciowo
wyprowadzony jest na zewnatrz kota koronowego, od jego strony niezespolonej z kotem koronowym
i na wyprowadzonym odcinku wyposazony jest w kotnierz zewnetrzny, przez ktéry przeprowadzone sg
Sruby, ktére przeprowadzone sg przez korpus piasty kota koronowego do wnetrza kota koronowego
i koricami wkrecone sg do zabieraka. Sruby stanowig ciegna zabieraka. Sruby rozmieszczone sg wkoto
pierScieniowego zabieraka. W rozwigzaniu przesuw ttoka w kierunku na zewnatrz od kota koronowego
powoduje naprezenie sprezyny talerzowej i odblokowanie hamulca. Przedstawiona konstrukcja od-
wraca sposéb zatgczania hamulca maszyn roboczych ciezkich w ten sposéb, iz brak ci$nienia na ttoku
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uruchamia samoczynnie hamulec a jego podanie hamulec zwalnia, co pozwala na zastosowanie kon-
strukcji jako hamulca stuzgcego do zatrzymywania ruchu két jezdnych oraz jako hamulca postojowego.
Hamulec o powyzszej konstrukcji umieszcza sie w piascie kota jezdnego. Rozwigzanie, w ktérym tiok
jest wysuwny na zewnatrz obudowy hamulca, ktérg tworzy koto koronowe oraz piasta kota koronowego,
ma te wade, iz potrzebuje wygospodarowania obszaru na jego skok we wnetrzu piasty kofa jezdnego.
Z uwagi, iz rozwigzanie musi uwzgledniaé zuzycie tarcz ciernych wymagajgce zwiekszajgcego sie skoku
ttoka, ttok na zewnatrz musi byé wyprowadzony na znacznej dtugosci. Tak wiec, rozwigzanie wymusza
stosowanie nieprzydatnego w jakichkolwiek innych celach, odstepu pomiedzy piastg kota koronowego
i piastg kota jezdnego. W powyzszej konstrukcii, to jest w konstrukcji w ktérej Sruby rozmieszczone sg
dookota zabieraka, jest prawie niemozliwe takie ich wyregulowanie, ktére zapewniatoby réwnomierne
branie hamulca. Ponadto, regulacja rownomiernego brania hamulca wigze sie z tym, iz co do zasady
zadna ze $rub nie bedzie w zabieraku dokrecona do oporu, a to powoduje, iz Sruby w trakcie uzytkowa-
nia mogg sie wykrecac¢. Brak rbwnomiernego brania hamulca przyspiesza zuzycie tarcz ciernych. Jak
wskazano powyzej, ttok porusza sie poza obudowg hamulca, aby maksymalnie ograniczy¢ zajmowany
na zewnatrz obszar wymuszony takim rozwigzaniem istnieje potrzeba wykonania ttoka w mozliwie naj-
mniejszych wymiarach, co wigze sie z konieczno$cig stosowania kosztownej, wysokogatunkowe;j stali.

Problemem, jaki stoi do rozwigzania przed przedmiotowym wynalazkiem, jest konstrukcja stero-
wania hamulcem pozbawiona powyzszych wad.

Hamulec potosi napedowej do maszyn roboczych ciezkich zbudowany z kota koronowego, ktére
z jednej strony wspétosiowo zestawione jest z piastg kota koronowego i w ktérego $rodku umiejscowione
sg, zazebione z jego zebami, przesuwne w osi wzdtuznej kota koronowego tarcze hamulcowe, przy
czym koto koronowe otacza wspétosiowo p6tos napedowg, na ktdrej osadzona jest obrotowa wraz z nig
piasta hamulcowa, z ktérg zazebione sg osadzone na niej, obrotowe wraz z nig, przesuwne w 0Si
wzdtuznej pétosi napedowej tarcze cierne, ktére wraz z tarczami hamulcowymi, przy blokowaniu ruchu
obrotowego potosi napedowej, doci$niete sg, umiejscowiong przy piascie kota koronowego, sprezyng
talerzowg do, umiejscowionejw kole koronowym, powierzchni oporowej, przy czym sprezyna talerzowa
zestawiona jest z, naprezajgcym jg i zwalniajgcym tym naprezeniem $SciSniecie tarcz hamulcowych
i tarcz ciernych, zabierakiem, ktéry umiejscowiony jest pomiedzy sprezyng talerzow3 i najblizszg jej tar-
czg hamulcowg i ktéry uruchamiany jest przesunieciem ttoka w pierscieniowej wnece, realizowanym
wprowadzanym do komory ci$nieniowej ttoka czynnikiem hydraulicznym, przy czym pierécieniowa
wneka, w ktorej przesuwnie w osi wzdtuznej pétosi napedowej osadzony jest ttok utworzona jest w pia-
Scie kota koronowego, w ktérej réwniez utworzony jest co najmniej jeden kanat czynnika hydraulicznego
doprowadzajgcego czynnik hydrauliczny do komory ci$nieniowej tloka, wedlug wynalazku charakte-
ryzuje sie tym, iz otwor wejSciowy pierscieniowej wneki, przez ktéry wprowadzony jest do niej tiok,
usytuowany jest od strony wnetrza kota koronowego i jest cze$ciowo zamkniety zamocowang wspétosiowo,
potgczeniami Srubowymi do piasty kota koronowego, piastg tloka, o ktérg zaparta jest sprezyna talerzowa,
przy czym przez pozostatg czesS¢ otworu wejSciowego pierscieniowej wneki wyprowadzona jest w kierunku
do wnetrza kota koronowego cze$¢ tloka, do ktdérego kofica zamocowany jest potgczeniami Srubowymi za-
bierak sprezyny talerzowej, przy czym obszar komory ci$nieniowej ttoka rozchodzi sie do wnetrza pierscie-
niowej wneki od, zamykajgcej czeSciowo otwér wlotowy do pierscieniowej wneki, piasty tloka, ktéra z ttokiem
i z piastg kota koronowego uszczelniona jest uszczelnieniem, a poza tym koncowy, dochodzacy do komory
ciSnieniowej tioka odcinek kanatu czynnika hydraulicznego utworzony jest na styku piasty kota koronowego
i piasty tloka, a przysuniecie czota ttoka do tworzgcej $cianke komory cisnieniowy piasty ttoka zablokowane
jest ogranicznikiem ruchu ttoka w kierunku do wnetrza kota koronowego.

Korzystnie ogranicznik ma postaé wkreconych w tyt ttoka $rub, ktére tbem wyprowadzone sg
z pierscieniowej wneki, przez jej tylng Scianke, na zewnatrz piasty kota koronowego, i ktére rozmiesz-
czone sg na planie wspétcentrycznego okregu.

Umiejscowienie elementéw odpowiadajgcych za uruchomienie naprezenia sprezyny talerzowej
we wnetrzu obudowy hamulca, jak w rozwigzaniu wedtug wynalazku, likwiduje wszystkie wady ujetego
w stanie techniki rozwigzania bazowego.

Rozwigzanie wedtug wynalazku umiejscawia sterowanie hamulca w cato$ci po jedne;j stronie pia-
sty kota koronowego (w rozwigzaniu znanym ze stanu techniki sterowanie hamulca byto rozmieszczone
po obu stronach piasty kota koronowego). Powyzsze zdecydowanie utatwia dostep do elementéw ha-
mulca obstudze serwisowej. Umiejscowienie mechanizmu sterowania hamulcem negatywnym w catosci
po stronie piasty ttoka zestawionej z kotem koronowym wymagato wstawienia do znanej ze stanu tech-
niki piasty kota koronowego piasty ttoka, ktéra do kota koronowego przykrecona jest Srubami i ktéra
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stanowi centralng 0§ hamulca negatywnego. Piasta ttoka stanowi punkt zaparcia sprezyny talerzowej
zar6bwno w procesie hamowania jak i zwalniania hamulca. W rozwigzaniu wedtug wynalazku ttok, ktory
umiejscowiony jest wspétosiowo i suwliwie wzdtuz piasty ttoka, przyjmuje dwie pozycije. | tak, tlok zaj-
muje pierwszg pozycje, gdy sprezyna talerzowa zapierajgc sie o piaste ttoka przecigga za sobg swo-
bodny ttok (swobodny w rozumieniu, iz na ttok nie jest wywierane ci$nienie ani inna sita) w kierunku
tarcz hamulcowych swojg sitg sprezystosci. W powyzszym przesuwie czoto ttoka/ttok przesuwane jest
w kierunku piasty ttoka/Scianki rozpoczynajgcej komore ciSnieniowg ttoka. W pierwszej pozycji ttoka
realizowany jest proces hamowania/blokowania po6tosi napedowej — sprezyna talerzowa dociska do po-
wierzchni oporowej tarcze cierne i tarcze hamulcowe. Drugg pozycje ttok zajmuje wtenczas, gdy wytwa-
rzane cis$nienie w komorze ci$nieniowej ttoka przesuwa go w kierunku do $cianki zewnetrznej piasty
kota koronowego. Przesuw ttoka do takiej pozycji powoduje, ze zestawiony z nim zabierak napreza
w kierunku do piasty ttoka sprezyne talerzowg, zwalniajgc tym samym jej nacisk na tarcze cierne i tarcze
hamulcowe. Do komory ci$nieniowej ttoka czynnik hydrauliczny doprowadzany jest trzema albo czterema
kanatami czynnika hydraulicznego. Uruchomienie hamulca negatywnego poprzez zwolnienie napreze-
nia sprezyny talerzowej w kierunku do piasty ttoka nastepuje samoczynnie, przy braku podawania/utrzy-
mywania cisnienia w komorze ci$nieniowej ttoka.

Przedmiot wynalazku zostat uwidoczniony na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia hamulec
w przekroju wzdtuz osi wzdtuznej p6tosi napedowej, w pozycji hamowania/blokowania pétosi napedowej
a fig. 2 — gérng potowe hamulca z niehamowang p6tosig napedowg w przekroju wzdtuz osi wzdtuznej
pbtosi napedowe;.

Hamulec p6tosi napedowej do maszyn roboczych ciezkich w przyktadzie wykonania wedtug wy-
nalazku zbudowany jest z kota koronowego 1, ktére z jednej strony wspétosiowo zestawione jest z piastg
kota koronowego 2 i w ktérego Srodku umiejscowione sg, zazebione z jego wewnetrznymi zebami 1.1,
przesuwne w osi wzdtuznej kota koronowego 1 tarcze hamulcowe 3 usytuowane prostopadle do osi
wzdtuznej kota koronowego 1. Tarcze hamulcowe 3 z wewnetrznymi zebami 1.1 kota koronowego 1
zazebione sg zebami 3.1 rozmieszczonymi na ich obwodzie. Koto koronowe 1 otacza wspétosiowo
pétos napedowa 4, na ktérej osadzona jest obrotowa wraz z nig piasta hamulcowa 5, z ktérg zazebione
sg osadzone na niej, obrotowe wraz z nig, tarcze cierne 6, ktérych powierzchnie cierne wprowadzone
sg w obszar tarcz hamulcowych 3. Tarcze cierne 6 na piascie hamulcowej 5 osadzone sg przesuwne
w osi wzdtuznej pétosi napedowej 4. Suwliwe osadzenie tarcz ciernych 6 utworzone jest w ten sposob,
iz umiejscowione wkoto pobocznicy piasty hamulcowej 5 zeby 5.1 sg rozciggniete na szeroko$¢ piasty
hamulcowej 5, na ktérej poruszajg sie pierScieniowe tarcze cierne 6 z zebami 6.1 w otworze osadczym.
Piasta hamulcowa 5 na pétosi napedowej 4 osadzona jest poprzez tuleje stoneczng 7, ktéra i z piastg
hamulcowg 5 i z p6tosig napedowg 4 potgczona jest poprzez zazebienie utworzone na pétosi napedo-
wej 4 i w otworze osadczym piasty hamulcowej 5. Tarcze cierne 6 wraz z tarczami hamulcowymi 3, przy
blokowaniu ruchu obrotowego pétosi napedowej 4, dociSniete sg umiejscowiong przy piascie kota koro-
nowego 2 sprezyng talerzowg 8 do umiejscowionej w kole koronowym 1 powierzchni oporowej 9. Po-
wierzchnia oporowa 9 ma postac pierscieniowego bloku zapartego o wpiety w wewnetrzng pobocznice
kota koronowego 1 pieréciern segera 10. Powierzchnia oporowa 9 zazebiona jest utworzonymi na jej
pobocznicy zewnetrznej zebami z zebami 1.1 kota koronowego 1. Sprezyna talerzowa 8 zestawiona
jest z, naprezajgcym jg i zwalniajgcym tym naprezeniem $cidniecie tarcz hamulcowych 3 i tarcz cier-
nych 6, zabierakiem 11, ktéry umiejscowiony jest pomiedzy sprezyng talerzowg 8 i najblizszg jej tarczg
hamulcowg 3 i ktéry uruchamiany jest przesunieciem ttoka 12 w pierécieniowej wnece 13, realizowanym
wprowadzanym do komory ciSnieniowej 14 ttoka 12 czynnikiem hydraulicznym. PierScieniowa
wneka 13, w ktérej przesuwnie w osi wzdtuznej pétosi napedowej 4 osadzony jest ttok 12 utworzona
jest wspotosiowo w piascie kota koronowego 2. Otwér wejsciowy pierscieniowej wneki 13, przez ktéry
wprowadzony jest do niej ttok 12, usytuowany jest od strony wnetrza kota koronowego 1 i jest czesciowo
zamkniety zamocowang wspotosiowo do piasty kota koronowego 2 piastg tloka 15. Piasta ttoka 15 ma
postac pierscienia, ktoéry do piasty kota koronowego 2 przykrecony jest Srubami rozmieszczonymi
na planie wspotcentrycznego okregu. Umiejscowiona we wnetrzu kota koronowego 1 sprezyna tale-
rzowa 8 od strony piasty kofa koronowego 2 zaparta jest o piaste tloka 15. Przez pozostatg, to jest
niezamknietg piastg ttoka 15 cze$é otworu wejsciowego pierscieniowej wneki 13, w ktorej porusza sie
ttok 12, wyprowadzona jest w kierunku do wnetrza kota koronowego 1 cze$¢ ttoka 12, do ktérego konca
zamocowany jest Srubami zabierak 11 sprezyny talerzowej 8. Zabierak 11 ma ksztatt piercienia, na kto-
rym wspétcentrycznie rozmieszczone sg Sruby, ktérymi zabierak 11 zamocowany jest do ttoka 12. Ob-
szar komory ciSnieniowej 14 ttoka 12 rozchodzi sie do wnetrza pierscieniowej wneki 13 od zamykajgcej
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czesciowo otwér wlotowy do pierScieniowej wneki 13 piasty ttoka 15. Piasta ttoka 15 z tlokiem 12
uszczelniona jest uszczelnieniem 16, korzystnie uszczelnieniem daszkowym, ktére umiejscowione jest
w obwodowym wybraniu utworzonym w piascie ttoka 15, a z piastg kota koronowego 1 uszczelnie-
niem 17 w postaci oringu. Uszczelnienie daszkowe ma posta¢ utworzonego z prostokgtnego korytka
pierScienia, w ktorym umiejscowiony jest oring. Kotowa, blizsza osi wzdtuznej piasty kota koronowego 2
Scianka pierscieniowej wneki 13 wytozona jest tulejg Slizgowg 18. Ttok 12 na powierzchni zestawionej
z tulejg Slizgowg 18 wyposazony jest we wbudowane w niego obwodowo uszczelnienie daszkowe 19.
Do komory ci$nieniowej 14 doprowadzone sg korzystnie trzy albo cztery kanaty czynnika hydraulicz-
nego 20 utworzone w piascie kota koronowego 2 i rozmieszczone w niej co 120° czy 90°, przy czym
koncowy, dochodzacy do komory ciSnieniowej 14 ttoka 12 odcinek kazdego kanatu czynnika hydrau-
licznego 20 utworzony jest na styku piasty kota koronowego 2 i piasty ttoka 15. Ttok 12 wyposazony jest
w ogranicznik 21 skoku ttoka 12 blokujgcy przysuniecie go do tylnej Scianki komory ci$nieniowej 14
(bezposrednie zestawienie go ze Sciankg komory ciSnieniowej 14), ktérg stanowi powierzchnia piasty
ttoka 15 i w ktorej umiejscowiony jest otwér wylotowy kazdego kanatu czynnika hydraulicznego 20.
Ogranicznik 21 ma postac¢ wkreconych w tyt ttoka 12 $rub, ktére tbem wyprowadzone s3 z pierscieniowe;j
wneki 13, przez jej tylng $cianke, na zewnatrz piasty kota koronowego 2 i ktére rozmieszczone sg na pla-
nie wspétcentrycznego okregu. Hamulec wedtug wynalazku poprzez piaste kota koronowego 2 moco-
wany jest do koncoéwki 22 pochwy mostu napedowego. Hamulec umieszcza sie wewnatrz piasty kotfa
jezdnego. Zwolnienie hamulca nastepuje poprzez wymuszajgce przesuw ttoka 12 oraz zamocowanego
do niego zabieraka 11 wprowadzenie czynnika hydraulicznego do jego komory ciSnieniowej 14. Piasta
kota koronowego 2 wpuszczona jest w koto koronowe 1, w ktérym poprzez utworzone na jej pobocznicy
zeby zazebiona jest z zebami 1.1 kota koronowego 1. Poza tym, piasta kota koronowego 2 do kota
koronowego 1 docié$nieta jest pierScieniem 23 przykrecanym do kota koronowego 1 Srubami.

Zastrzezenia patentowe

1. Hamulec pétosi napedowej do maszyn roboczych ciezkich zbudowany z kota koronowego,
ktére z jednej strony wspotosiowo zestawione jest z piastg kota koronowego i w ktdérego Srodku
umiejscowione sg, zazebione z jego zebami, przesuwne w osi wzdtuznej kota koronowego
tarcze hamulcowe, przy czym koto koronowe otacza wspdétosiowo p6tos napedowq, na ktorej
osadzona jest obrotowa wraz z nig piasta hamulcowa, z ktérg zazebione sg osadzone na nie;j,
obrotowe wraz z nig, przesuwne w 0si wzdtuznej pétosi napedowej tarcze cierne, ktére wraz
z tarczami hamulcowymi, przy blokowaniu ruchu obrotowego p6tosi napedowej, docisniete sg,
umiejscowiong przy piascie kota koronowego, sprezyna talerzowg do, umiejscowionej w kole
koronowym, powierzchni oporowej, przy czym sprezyna talerzowa zestawiona jest z, napre-
zajacym jg i zwalniajgcym tym naprezeniem $ci$niecie tarcz hamulcowych i tarcz ciernych,
zabierakiem, ktéry umiejscowiony jest pomiedzy sprezyng talerzowq i najblizszg jej tarczg ha-
mulcowa3 i ktéry uruchamiany jest przesunieciem ttoka w pierscieniowej wnece, realizowanym
wprowadzanym do komory ci$nieniowej ttoka czynnikiem hydraulicznym, przy czym pierscie-
niowa wneka, w ktérej przesuwnie w osi wzdtuznej p6tosi napedowej osadzony jest ok utwo-
rzona jest w piascie kota koronowego, w ktérej réwniez utworzony jest co najmniej jeden kanat
czynnika hydraulicznego doprowadzajgcego czynnik hydrauliczny do komory ci$nieniowej
tloka, znamienny tym, ze otwor wejSciowy pierscieniowej wneki (13), przez ktéry wprowa-
dzony jest do niej ttok (12), usytuowany jest od strony wnetrza kota koronowego (1) i jest
czesciowo zamkniety, zamocowang wspoétosiowo potgczeniami Srubowymi do piasty kota ko-
ronowego (2), piastg ttoka (15), o ktérg zaparta jest sprezyna talerzowa (8), przy czym przez
pozostatg czesé otworu wejSciowego pierscieniowej wneki (13) wyprowadzona jest w kierunku
do wnetrza kota koronowego (1) czes¢ tloka (12), do ktérego kohca zamocowany jest potg-
czeniami $Srubowymi zabierak (11) sprezyny talerzowej (8), przy czym obszar komory ci$nienio-
wej (14) ttoka (12) rozchodzi sie do wnetrza pierscieniowej wneki (13) od zamykajgcej cze$ciowo
otwér wlotowy do pierScieniowej wneki (13) piasty ttoka (15), ktéra z ttokiem (12) i z piastg kota
koronowego (2) uszczelniona jest uszczelnieniem (16, 17), a poza tym koncowy, dochodzacy
do komory ciSnieniowej (14) ttoka (12) odcinek kanatu czynnika hydraulicznego (20) utwo-
rzony jest na styku piasty kota koronowego (2) i piasty ttoka (15), a przysuniecie czota
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tloka (12) do stanowigcej Scianke komory ci$nieniowej (14) piasty ttoka (15) zablokowane jest
ogranicznikiem (21) ruchu ttoka (12) w kierunku do wnetrza kota koronowego (1).

. Hamulec wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze ogranicznik (21) ma postaé wkreconych w tyt
tloka (12) Srub, ktére tbem wyprowadzone sg z pierscieniowej wneki (13), przez jej tylng
Scianke, na zewnatrz piasty kota koronowego (2), i ktére rozmieszczone sg na planie wspét-
centrycznego do ttoka (12) okregu.

Rysunki

Fig. 1
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