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o Wynalazek dotyczy hamulcéw w wagonach kolejowych, szczegélnie ze spre-
2onym powietrzem i prézniowym.

Hamulce takie posiadajg czgsto urzgdzenie do zmiany przeniesienia
.przektadni odpowiednio do stosowanej sity hamowania, posiadajgce dZwignig
hamﬁlcowa albo jedng pare tgcznikéw wyréwnawezych dZwigni hamulcowych w
réznych punktach potqczone z dZwigniami lub przez d4wignie, azeby otrzymad
nizszy i wyzszy stosunek przeniesienia przekladnmi. Diwignie posiadajg jalo-
we przesuwy, a jalowy przesuw dZwigni okreéléjqcej nizszy stosunek przenie-
sienia moze byé zmniejszony przez Srodki uruchamiajqce, przez co podczas ha-
mowania ta dZwignia zostaje wigczona, a dZwignia dla wyzszego stosunku prze-
niesienia jest nieczynna. ) s

Znane jest, e aby stworzyé jatowy przesuw dla nizszego stosunku prze-
niesienia przektadni, dzieli sie dZwignie na ‘dwie czgdci, ktére sgq wzgledem
siebie przesuwane wzdiuz osi podluZneJ..

Zadanie wynalazku polega na tym, aby stworzyé poprawiong tego rodzaju
dZwignig, ktéra jest zbudowana w sposéb prostszy i w ktérej Srodki do zmniej-



szenia przesuwu podiuznégo dZwigni sgq wybitnie prostej konstrukeji.

Wynalazek polega na tym, 2e jedna czedés diwigni zaopatrzond Jost w
“tioczek, kébry przesuwa sie w ostonie drugiej.czeéci, w wykroju ktdéray poru-
‘sza sig zderzak poprecznie do osi dZwigni, a mianqﬁtolc w pototenie ezynns,
- W ktérym zderzak wpada miqd‘zy obie czedci tZoczka i przenosi sile wywierans
‘przez ramig jednej czesci na ramig w wycigoiu oszony toozka i w ten sposéd
zostajg ograniczone wzajemne ruchy obu czedéci dZwigni, wzgladnie przenosi
sie je w polozenie nieczynne, w ktéryml zderzak oswobadza ruch tiocska,

Na rysunku sg pokazans dwa przyktady wykonania diwigni wediug wynalaz-
ka. Na fig. 1 przedstawiono widok dZwigni do 2zastosowania w hamulcach préz-

" niowych, na fig. 2 - przekréj wzdiuz osi podiuznej diwigni wediug linii
II - II na fig. 1, na fig. 3 - przekrdj wzdiuz 1linii III = III na fig. 2,
na fig. 4 - przekréj wzdiuz osi podiuznej dla poitaoi wykonania w zastosowa-
niu do hamulcéw ze sprezonym powietrzem odpowiadajgqoy przekrojowi na fig., 2,
a na fig. 5 - przekréj wzdiuz linii IV - IV na fig. 4.

Pokazana na rysunku dZwignia skiada sig z dwu ozqdol J i 2, tworsaoych
dwa ich zakofczenia. Zakorczenia dZwigni majq ksztait giowio Ja 1 24, ktére

czasowo zaopatrzone eq w otwory 3, azeby mo2na byZo je poiqozyé ruchons 2a
posdrednictwem czopa z przekladnig hamulca ze spreionym powietrzem lub préz-
niowym, przy czym przesuw jatowy uzyskuje sie przez to, 2e obie ozqéel } i 3
dZwigni sa wzgledem siebie przesuwane wzdiuz osi podiuinej. Oylindryosne
zakoficzenle czescli 2 dZwigni, odwrécone od giowicy 23 §1izga siq w odpowied-
nim zakoficzeniu czg$ci ) diwigni, ktéra w tym miejscu zaopatrzona jest w
oprawe 4 z cylindrycznym otworem. Tloczek jest utworzony 2 dwu czefoi 5 1 6,
ktérych zewnetrzna Srednica odpowiada wewnetrznej drednicy otworu cylindrycze
nego oslony 4. Czesci tloczka 5 i § sg oddzielone osiowo przez okragie
‘wycigcie, przez co powstaje czedé posdrednia 7 o mniejszej drednioy. Dtwér
w osionie 4 posiada w stosunku do obu zwréconych do siebie zakoriczed ozqfol
1 1 2 cofnigte do tytu i celowo ku gérze zwrécony wykréj §, w ktéry wprowa-
dza si¢ wideikowaty zderzak 3. Mozna go ruszyé w kierunku prohioniowym do
osi podiuinej diwigni w polozenie zaczepu lub wyciggnqé z polozenia zaczdpu.
W polozeniu zaczepu opér Q wchodzi do wycigcia okragiego migdzy czeéciami . '
2 1 6 toczka 1 osadza na podredniej czesci 2 iqczacej czesoel 3 i § tioozka,
W poZozeniu zaczepu zderzak 9 wspéidziala z ramionami 10, ktére utworzone
Jest przez tylng czoiowg $ciang czesci 5 tioczka i 2z ramieniem ]]l, ktére
jestAutiorzone przez powierzchnie czolows, zwrécong w strone poezatku otworu
i powstalq przez wycigcie 8. Do ramienia 11 stuzy dodatkowo jako ogranicze-
nie réwnie czeéé powierzchni bocznej 12 rowka 13, ktéra w otworze osiony
4 Jjest wywiercona w ten sposéb, Ze powierzchnia boczna 12 przechodzl w ra-
migq l1. o L

Powlerzchnia ramienia ]l stoi w prawym kécie w stosunku do podiuznej
osi oprawy 4 1 moze byé wykonana dzigkd wywierceniu rowka 13. Ramig¢ 10 roz-
cigga sie réwniez w prawym kgqcie w stosunku do o0si podiuznej czedci wrzecio-
na3612.



Pokazana na figurach 1 do 3 dZwignia jest pomyélané/do zastosowznia
w hamulcach prdzniowycﬁ, a wystep g zostaje uruchamiany przez prézniowy
serwomotor, zaleznie od cig¢zaru pojazdu. ¥ pokazanej postaci wykonania
serwomotor posiade membrane l4, skiadajacqg sié z syntetycinej guay,. ktéra
Jest zacidnigta na obwodzie migedzy gérnq krawedzigq wycigcia £ i przykrywa
312 w ksztalcie czapy. Przykrywa 15 jost umocowana za pomoch Srub L6 /tig.1/
do ostony 4 tioczka w sposéb do odejmowania i zaopatrzona w otwér 12 -do
zatozenia gietkiego przewodu rurkowego1 przez ktéry moze byé oprézniona z
powletrza albo napeiniona nim komora ufjworzona przez membrang l4_ i pckrywe
12, Do przewodu jest wigczony odpowiedni zawdédr. Zderzak 9 jest przymocowany
do membrany 14 Srubg 18 1 porusza sie z membrang wtedy, gdy w komorze¢ nad
membrang wytworzy si¢ préinia lub tez jest ona poquana z atmosferq. Sprezy-
na 19 osadzona miedzy pokryws )5 1 membranag )4 ciénie membrane 2ze zderzakiem
3 w polozenie zaczepu, w ktérym zderzak  zmniejsza jalowy przesuw obu czgsci
dZwigni ] 1 2. Jezeli w komorze miedzy pokryws 1 membrangq wytworzy sie préz-
nia, wtedy membrana 14 , a tym samym zderzak 9 zostaje wyciagniety z zacze-
pu z powodu cisénienia powietrza atmosferycznego z drugiej strony mezbrany,
tj. zderzak oswobadza poruszajqcy sie¢ w osionie 4 toczek 3, 6,7 .

Jezeli dZwignia poddana zostanie naciggowi, gdy zderzak g znajduje sig
w potoZeniu zaczepu, wéwczas cz@déci diwigni ) 1 2 rozsuwajgq si@. Ruch ten
Jest jednak maly i zostaje zatrzymany wtedy, gdy ramie )Q zetknie sig¢ 2
prawg boczng powierzchniq zderzaka 9, a jego lewa boczna powierzchnia z
ramieniem 1], Dalszy ruch czedci 1 1 2 diwigni zostaje powstrzymany i wywar-
ty nacigg zostaje przez dZwignie.w peini przenoszbny. B

Jezeli przez otwdér 17 wytworzy sie préinia, to zderzak g porusza sig
do géry, a wiec z potoienia zaczepu, przez co tioczek 5, §, 2, moie sie
poruszaé swobodnie w oslonie 4 tloczka. Czgdci ) 1 g dZwigni mouq sie
rozsuwaé i nacigg nie jest przenoszony. _ ‘

Na fig. 4 1 5 jest pokazana dalsza posthd wykonania,[w‘ktérej stosowa-
ny jest serwomotor, uruchamiany przez sprezone powlstrze, dla przesuwania
zderzaka 9 w osionie 4. To urzqdzenie dostosowane jést do wykorzystania
w hamulcach ze spreionym powletrzem. kembrana 14, ktéra rozcisga sie. '
ponad otworem w pokrywie 15, Jest zacidnigeta miedzy pokrywq 15 i kapturem 20.
Kaptur ten jest zaopatrzony w otwér 21, aby komore utworzong migdzy merkra-
ng 14 i kapturem 20 potaczyé za poérednictwem.zaior6v ze Zrédiem 'Bprgzonego
powietrza lub atmosferq. Sprezone powietrze cifnie na membrane przeciw dziala-
niu $cidnietej spiralnej spreizyny 22, ktéra przewidziana jest migdzy podklad-
kq 23 w - pokrywie 15 i migdzy tioczkiem 24 prowadzomym w otworze pokrywy 15,
ktéry przylega do membrany 14 . Tioczek 24 ciénie na drgqzek 25, ktéry polgczo-
ny jest za podrednictwem czopa 26 z gérnym widelkowatym zakordczeniem ruéhoma-
g0 zderzaka 9, ktéry jest wykonany haczykowato i osadzony wahadlowo za po-
srednictwem czopa 27 w dwdéch uchach 28,skierowanych ku dotowi pokrywy 15.



" Mimo, 2e opisany serwomotor jest bardzo prostej budowy i pracuje nie-
zawodnie, wynalazek nie ograniocza sie do niego. Serwomotor moze byé dowolnej
innej konstrukcji i w najdalej rozszerzonych ramach yynalazku Jest mo2liwe
takze reczne uruchamianie przesuwanego zderzaka 3, uskutecznione przez odpo-
wiedni mechanizm. Zamiast pokazanego tioczka 3, §, 2 i cylindrycznego pro-
wadzenia w ostonie 4 tioozka, sgq mozliwe rémniez inne postacie przekrojéw,

DZwignia wediug wynaldzku daje sie latwo zakladaé do przekiadni i A
sktada sie ze stosunkowo matej liczby prostych i niezawodnych czeéci, ktére
mozna latwo wykonaé i wbudowaé oraz wyciqgaé do kontroli i naprawy.

Zastrzez2enia patentowe

1. Diwignia do hamulcéw w wagonach kolejowych ze Spodkami do zmiany stosunkéw
przeniesienia przekiadni dla stosowanej sily hamowania, ktéra na ka2dym
koricu posiada giowice, aby méc ja polaczyé przesuwnie z przekiadnig i
ktéra sktada si@ 2 dwu czeédci,przesuwajgcych sie wzajemnie wzdiuz podiuz-
nej osi, znamienna tym, 2e jedna o246 dZwigni zaopatrzona jest w tioczek
/3,6,2 /, ktéry porusza siq w osionie /4 / z drugiej czeédci, jak réwnies
Ze zderzak /9/ porusza siq w wykroju osiony /4/ tloczka w poprzek do osi
dZwigni, a mianowicie w poiozenie czynne, w ktérym zderzak uohodzi mie-
dzy dwie czedci tioczka /5,6/ 1 przemosi sile wywierana przez ramie /lg/
czeéci /5/tloczka na ramig /11, 12/ wykroju w ostonie tioczka i w tem
sposéb ogranicza ruch wzgledem siebie obu czesdci dZwigni /), 2/ wzglednie
w polozenie nieczynne, w ktérym zderzak oswobadza ruch tloozkh./i, 6,2/

2. Diwignia wediug zastrz. 1, znamienna tym, 2e otwér w ostonje tioczka i
same tloczki wykonane s4 cylindrycznie, a migdzy czeéciami /5, §/ toczka
przewidziany jest okrggiy wykréj, zad ruchomy zderzak /2 / 3est wideikowa-
ty 1 porusza sie w poioZenie zaczepu do wykroju miedzy ozeéciumi ttoczka
/5, & / tak, %e sunie on na czefci /7/ tioczka, wykazujgcej zmniejszong
éredniceq. :

3. DZwignia wedlug zastrz. 2, znamienna tym, ze otw6r v oslonie /3/ t 2oczka
jest zaopatrzony w rowek /13/ w ten sposéb, ze booczna powierzchnia /3e/
rowka /13/ lety na jednej ptaszozyinie z ramieniem /11/ utworzonym przez
wykréj /8/ w osionie /4/ tioczka.

4, Dﬁvignia wedtug zastrz. 1-3, znamienna tym, %2e ruchomy zderzak /2/ Jest
osadzony wahadtowo w uchach/g8/ na spodzie pokrywy /13 /, umieszczone]
nadbocznym otworem wykroju /8/ w osionie /4/ tioczka i urichamiany jest
przez membrane /14/, ktéra rozciaga si@ ponad otworem w pokrywie /15 / 1
jest zacisnieta migdzy pokrywq i kapturem /20Q/, przy czym komora utworzona
miedzy membrang /14 / i kapturem /20/ moze byé poiaczona ze Zrédiem sprezo-
nego powietrza albo atmosfers, a ruchomy zderzak /9/, przy potsczeniu tej



5.

6.

7.

komory ze irédiem sprezonego powietrza, jest wyciggniety z zaczepu z
ttoozkami /3,6,2/. /fig. 4 1 .5/. ' ,
DZwignia wediug zastrz. 4, znamienna tym, %e sprezone powiitrzo dziata
na membrane /l4/ praeciw cifnieniu sprezyny /g2/, ktéra jest osadzona
niedzy podkiadks /g3/ w pokrywie /15 / 1 tioczkiem /24/ prowadzonym

w pokrywie /13/, ktéry przylega do membrany /14 / i za posrednictwem
drazka /23/ jest poiaczony z wahadiowym zderzakiem /2/.

Diwignia wediug zastrz. 1-3, znam#enna tym, 2e ruchomy zderzak /9/

Jest umocowany do membrany /14/, ktéra jest zaoidnigta na swoim obwo-
dzie migdzy siedzeniem rozcigqgajqcym si@ wokél bocznego otworu wykroju
/8/ na zewngtrznej stronie ostony /4/ tioozka i miedzy pokrywg /15/ w
postaci heimu, przy ozym komora pomi@dzy membrang /1&/ i pokryws /15/
mo2e byé polaczona ze Zrédiem rozrzedzonego powietrza albo 3 atmosfersg,
a zderzak /9/ przy poiqczeniu komory z préznia jest wycisgnieta z zacze-
pu = tioczkiem /3,6,2/. /Fig. 2.3/.

Diwignia wedlug zastrz. 6,znamienna tym, zo‘lpr'zyna /1Y, ktdrn"pornszg
membrane razem ze zderzakiem /2/‘v potozenie zaczepu, jezeli komora ponad
membrang potgqczona jest z atmosfersq, zacidnigta jest migdzy pokryw.

/15/ 1 membrang /14/. :

Svenska Aktiebolaget

Bromsesregulator

Zastepca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych



-7 ——

D N —

-—— - -

—

el

G LEl1-IT i v g
ok 6 U1y
N Z w
YA
8|
" : st zbi4
Tar St g
9l y
@ el ;
—
exf@ y w;m: 1’614 €

Sl




Sl - = ey

<

A
L1z ¢¢ 92 0¢

I ———

A "
ou |

/4
Z

Lz €
gz -ybi14

x 5Z /t



	PL41522B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


