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69 Vorrichtung zur Reinigung eines Gleiskorpers.

Die Vorrichtung ist als Fahrzeug ausgestaltet, wel-

ches mit geleisegéngigen Spurkranzridern (1) ausge-
ristet ist. An ihrer Unterseite sind eine Querbiirste (10),
Seitenbirsten (11) und Innenblrsten (12) sowie zwei
Saugdiisen (8, 9) angeordnet, welche Verunreinigungen
vom Geleiskdrper entfernen, Die Saugdiisen (8, 9) erstre-
cken sich im Wesentlichen Uber den ganzen Gleiskdrper.
Die Leistung der Reinigungsmittel kann so eingestellt wer-
den, dass das Schotterbett nicht beeintrachtigt wird. Mit
der Vorrichtung ist es moglich, den Gleiskérper in schnel-
ler und effizienter Weise zu reinigen.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Reini-
gung eines Gleiskdrpers gemass dem Oberbegriff
des ersten Patentanspruchs. Eine derartige Vorrich-
tung wird in DE-U-8 913 287 offenbart.

Unter einer solchen Vorrichtung ist ein Gerét zu
verstehen, mit dem Verunreinigungen von einem
Gleiskdrper entfernt werden kénnen. Der Gleiskdr-
per bezeichnet dabei generell den Gleis-Ober- und
-Unterbau, d.h. die Schienen, deren Befestigung,
die Schwellen und das Schienenbett.

insbesondere im Bahnhofsbereich ist der Gleis-
korper starker Verschmutzung ausgesetzt, z.B.
durch Abfalle, Zigarettenstummel, Papierfetzen, Do-
sen, Flaschen usw. Eine Reinigung des Gleiskor-
pers erfolgt, falls Gberhaupt, manuell. Es ist auch
bekannt, den Gleiskorper mit einem Sauggerat zu
reinigen, weiches auf dem Bahnsteig entlang gefah-
ren wird. Diese Ldsungen sind jedoch mit betrachtli-
chem Arbeitsaufwand verbunden.

Es stellt sich deshalb die Aufgabe, eine Vorrich-
tung bereitzustellen, mit der eine Reinigung des
Gleiskorpers in einfacherer und effizienterer Weise
durchgefiihrt werden kann.

Diese Aufgabe wird von der Vorrichtung gemass
Patentanspruch 1 gelost.

Die Vorrichtung ist also als Fahrzeug ausgestal-
tet, welches auf dem Geleise fahren kann und an
welchem Reinigungsmittel angeordnet sind, mit de-
nen der Gleiskdrper gereinigt werden kann. Da sich
ein solches Gerat direkt auf bzw. Uber dem Gleis-
kérper befindet, wird die Reinigung vereinfacht.

Als besonders effizient erweisen sich Saugdisen,
deren Breite die Spurweite Uberschreitet, sodass sie
den ganzen Gleiskorper erfassen kdnnen. Vorzugs-
weise sollte je eine Drehbiirste mit vertikaler Dreh-
achse auf jeder Seite jeder Schiene angeordnet
werden, sodass eine effiziente Reinigung in diesem
Bereich gewéhrleistet wird. Ferner erweist sich eine
Querblrste, vorzugsweise mit beidseitig angeordne-
ten Saugdisen, als besonders wirkungsvoll, um das
Schotterbett zu reinigen, ohne Schottersteine zu
entfernen.

in einer bevorzugten Ausfilhrung ist die Vorrich-
tung mit einem FUhrerstand ausgeristet, welcher
Gber mindestens ein Staubfilter beluftet wird. In ei-
nem solchen Fithrerstand ist der Fahrer vor Autwir-
belungen von Staub und Schadstoffen geschiitzt.

In einer besonders effizienten Ausflhrung kann
das erfindungsgemésse Gerat in zwei Fahrtrichtun-
gen arbeiten, was sehr schnelies Arbeiten erlaubt.

Weitere Vorteile und Anwendungen des Geréts
ergeben sich aus der nun folgenden Beschreibung
einer Ausfilhrung anhand der Figuren. Dabei zei-
gen:

Fig. 1 eine bevorzugte Ausfihrung des Geréats
von der Seite,

Fig. 2 eine Detailzeichnung einer einzelnen Saug-
duse, und

Fig. 3 die ‘Anordnung der Reinigungsmittel Uber
dem Gleiskorper.

Der Grundaufbau einer bevorzugten Ausfiihrung

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

der Erfindung ergibt sich aus den Fig. 1 und 3. Das
Reinigungsgerat hat die Form eines Fahrzeugs. Es
ist mit einem Antrieb (nicht gezeigt) ausgeristet
und besitzt vier schienengangige Spurkranzrader 1,
2. Die Spurkranzrader tragen das Gewicht des Ge-
rats und fahren auf den Schienen 3 des Gieiskér-
pers.

Im Fahrzeug sind ein Fuhrerstand 4, ein Wasser-
trank 5, ein Kehrgutbehalter 6 sowie Motoren bzw.
Pumpen fir die im Folgenden beschriebenen Reini-
gungsmittel angeordnet.

Die Reinigungsmittel befinden sich unten am
Fahrzeug und umfassen eine vordere und eine hin-
tere Saugdise 8 bzw. 9, eine Querburste 10, zwei
Seitenbiirsten 11 und zwei innenbirsten 12.

Die Saugditsen 8 und 9 sind beiderseits der Quer-
biiste 10 angeordnet. Jede Saugdise steht quer zur
Fahrrichtung 14 und erstreckt sich in ihrer Breite im
Wesentlichen Gber den ganzen Gleiskorper. Wie aus
Fig. 2 ersichtlich ist, sind an der Unterseite der
Saugdiisen 8, 9 zwei Aussparungen 15 vorgesehen,
um die Schienen 3 aufzunehmen. Auf diese Weise
wird erreicht, dass die Saugdiise iiberall einen opti-
malen Abstand vom Schienenbett hat, sodass defi-
nierte Druckverhiltnisse gewahrleistet sind.

Die Saugdiisen 8, 9 sind Uber Saugleitungen 16
mit dem Kehrgutbehalter 6 verbunden.

Die Querbirste 10 wird um eine horizontale Ach-
se 17 gedreht, welche senkrecht zur Fahrtrichtung
14 steht. Die Drehrichtung, welche durch Pfeil 18 in
Fig. 3 angedeutet wird, ist so, dass sich die Unter-
seite der Drehbiirste entgegen der Fahrtrichtung be-
wegt, womit eine unerwinschte Aufwirbelung von
Schotter vermieden wird. Die QuerbUrste ist an
zwei Seitenarmen 19 montiert.

Die Seiten- und Innenbiirsten 11 bzw. 12 werden
um vertikale Achsen rotiert. Die Seitenbiirsten 11
befinden sich ausserhalb der Schienen 3 und sind
so angeordnet, dass sie die Aussenseiten der
Schienen beaufschlagen. Die Innenbiirsten 12 sind
innerhalb der Schienen 3 angeordnet und beauf-
schlagen deren Innenseiten.

Alle Birsten 10, 11 und 12 sind in ihrer Hohe so
eingestellt, dass sie das Schotterbett und die
Schwellen knapp beriihren.

Flissigkeit aus dem Wassertank 5 kann uber
(nicht gezeigte) Dusen auf den Gieiskorper ausge-
bracht werden. Die Fliissigkeit bewirkt eine bessere
Schmutzbindung und reduziert die Staubaufwirbe-
lung.

Um eine Belastung des Maschinenfithrers durch
alifallig aufgewirbelten Staub zu reduzieren, ist die
Fuhrerkabine geschlossen ausgefuhrt und Uber eine
Liftung (nicht gezeigt) ventiliert. In der Luftung sind
Staubfilter angeordnet, um die Luft zu reinigen, be-
vor sie in die Kabine eintritt.

Im Betrieb wirkt das Reinigungsfahrzeug wie
folgt: Zuerst werden mit den Innenblrsten 12 Parti-
kel von den Innenseiten der Schienen 3 zur Mitte
hin geblrstet, sodann mit den Seitenbiirsten 11
Partikel von den Aussenseiten der Schienen gegen
aussen. Diese Partike! werden sodann von der
Saugdiise 8 erfasst. Nun wirbelt die Querburste 10
verbleibende Partikel nochmals auf, sodass sie von
der Saugdise 9 abgesaugt werden kdnnen.



3 CH 692 855 A5 4

Die Saugleistung der Saugdilsen 8, 9 sowie die
Andruckkraft und die Drehgeschwindigkeit der Blirs-
ten 10, 11, 12 sind so angepasst, dass zwar die
(leichteren) Verunreinigungen, nicht aber die
(schwereren) Schottersteine erfasst werden. Hierzu
sind die Blrsten vorzugsweise hohenverstellbar,
und die Saugleistung der Disen ist regulierbar. Die-
se Einstellung der Leistung der Reinigungsmittel
kann im Wesentlichen stufenlos erfolgen, damit eine
optimale Anpassung an die jeweiligen Verhltnisse
mdglich ist und ein Aufnehmen von Schotter sicher
verhindert wird.

Die Vorrichtung gemass den Fig. 1 bis 3 ist nur
fur eine Reinigung in Vorwéartsrichtung 14 ausge-
stattet. Um die Effizienz der Maschine zu verbes-
sem, kann sie jedoch auch zur Reinigung in beiden
Fahrtrichtungen ausgestaltet werden. Hierzu muss
ein zweiter Satz von Seiten- und Innenbiirsten 11,
12 am hinteren Ende des Fahrzeugs angeordnet
werden. Ferner muss ein zweiter, endseitiger Fih-
rerstand vorgesehen sein oder es kann auch nur
ein erhdhter, vorzugsweise zentral angeordneter
Fubrerstand verwendet werden, von dem das Fahr-
zeug in beide Richtungen gefahren werden kann.

Zusatzlich zu den in Fig. 1 gezeigten Reinigungs-
organen kann das erfindungsgemésse Reinigungs-
fahrzeug mit beweglichen Seitenarmen ausgeristet
werden, wobei die Seitenarme weitere Blrsten und/
oder Saugdiisen tragen. Ein mit solchen Seitenar-
men ausgeristetes Fahrzeug kann der jeweiligen
Breite des Gleiskdrpers optimal angepasst werden.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zur Reinigung eines Gleiskdrpers,
die als Fahrzeug ausgestaltet ist, welches Spur-
kranzrader (1) zum Befahren der Schienen des
Gleiskdrpers und Reinigungsmittel (8-12) mit min-
destens einer angetriebenen Burste zum Reinigen
des Gleiskorpers aufweist, wobei die Reinigungsmit-
tel (8-12) mindestens eine Querbiirste (10) aufwei-
sen, welche um eine horizontale, quer zur Fahrt-
richtung (14) liegende Achse (17) drehbar ist, da-
durch gekennzeichnet, dass die Reinigungsmittel
(8-12) mindestens eine Seiten- und eine Innenbiirs-
te (11, 12) aufweisen, geeignet zur beidseitigen
Reinigung einer Schiene, und dass in Fahrtrichtung
(14) zuerst die Innen- und Seitenbirsten (12, 11),
dann eine erste Saugdise (8), dann die Querbiirste
(10), und dann eine zweite Saugdilse (9) angeord-
net sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Reinigungsmittel (8—12) in
einem unteren Bereich der Vorrichtung angeordnet
sind.

3. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Saugdiisen (8, 9) eine Breite haben, die die Spur-
weite der Spurkranzrader (1, 2) {ibersteigt.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Saugdise (8, 9) sich quer
zur Fahrtrichtung (14) erstreckt und mindestens
eine Ausnehmung (15) fir eine der Schienen des
Gleiskorpers, vorzugsweise zwei Ausnehmungen
(15) fur beide Schienen des Gleiskdrpers aufweist.
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5. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Sei-
ten- und Innenblrsten (11, 12) um parallele, verti-
kale Drehachsen zur Drehung antreibbar sind.

6. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass beidseits
der Querblrste (10) je eine Saugdise (8, 9) ange-
ordnet ist.

7. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die In-
nenblrsten (12) vor den Seitenblrsten (11) ange-
ordnet sind.

8. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, gekennzeichnet durch einen Fih-
rerstand (4), welcher Uber eine Liftung bel(ftet ist,
wobei in der Liftung mindestens ein Staubfilter an-
geordnet ist.

9. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sie in
eine Vorwarts- und Ruckwarsrichtung verfahrbar
ist, wobei die Reinigungsmittel (8~12) zur Reinigung
des Schienenkdrpers in beiden Fahrtrichtungen
ausgestaltet sind.

10. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Rei-
nigungsleistung der Reinigungsmittel (8-12) im We-
sentlichen stufenlos einstellbar ist.

11. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sie Mittel
(6) zur Befeuchtung des Gleiskérpers aufweist.

12. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sie ver-
stellbare Seitenarme aufweist, welche Reinigungsor-
gane tragen.

13. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,. dass ihr ge-
samtes Gewicht im Wesentlichen auf den Spur-
kranzradern (1) ruht.
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