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Zelezniéni vozidlo pro kombinovanou ko-
lejovou a silniéni dopravu a dopravni
souprava, obsahujici takové vozidlo

(57) Anotace:

Zelezniéni vozidlo (1) pro kombinovanou ze-
lezni¢ni a silni¢ni dopravu obsahuje pohybli-
vou plosinu (4) a podvozkové jednotky (3), ulo-
zené po obou strandch této pohyblivé ploginy
(4). Délka pohyblivé plosiny (4) je takova. Ze
dovoluje pfijmout pouze kloubové sestavy
typu tahace a navésu. Osova vzdalenost (E)
mezi ¢epy (6) ramu (2) je maximalné snizena,
nebof ¢epy (6} ramu lezi pfed prvni napravou
(3A) podvozkovych jednotek (3) a tim také
pfed mistem (C) pfcbirani zatizeni mezi touto
prvni napravou (3A) a druhou napravou (3B)
podvozkoveé jednotky (3). Nejméné jedno tako-
ve Zelezni¢ni vozidlo (1) miiZe tvotit dopravni
soupravu,
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Zelezniéni vozidlo pro kombinovanou kolejovou a silniéni
dopravu a dopravni souprava'obsahujici takové vozidlo

Oblast technikyvy

Vynalez se obecné tyka kamionové dopravy Zeleznicénim vagonem
a vztahuje se zejména na Zelezniéni vozidlo pro kombinovanou
kolejovou a silniéni dopravu, jakoz i na soupravu pro dopra-

vu takového vozidla.

Dosavadni stav techniky

Zelezni¢ni vozidlo pro kombinovanou Zelezniéni a silniéni
dopravu podle vyndlezu je specielné uzpusobeno pro silniéni
vozidla, jako napriklad kamiony, navésy a privésy, ale vzta-
huje se rovnéZz na veskeré zbozi, zpusobilé podélné dopravy
na podlaze Zelezni¢niho vozidla odpovidajicim prostredkem.
Je tedy zrejme, Ze takoveé Zeleznicéni vozidlo mize dopravovat

take napriklad kontejnery.

Doprava silnicnich vozidel na zZeleznic¢nim vagonu,
zejmena kamionl a navésit, prinasi fadu nevyhod z divodu je-
Jich narokd na prostor. Rozméry rlznych silniénich vozidel
totiz nedovoluji nedoveoluji pocitat s Jjejich nakladanim na
béineé vagony pri respektovanl soucasnych prijezdnych profi-
1u.

Prijezdny profil B* ma stejné &irkové a vyskové roz-
mery, jako ma prujezdny profil UIC, ale je méné naroé&ny na
prostor v urovni serizenych hornich c¢ipu. Takovy prujezdny
profil B” Jje znazornén na obr.l. Zeleznic¢ni vozidlo pro kom-
binovanou kolejovou a silniéni dopravu podle vyndlezu se mu-
si vepsat do prujezdového profilu BT a pouzivat podvozka

s koly s klasickymi pruméry.




Podstata vynalezu

Podle vynalezu Zelezniéni vozidlo pro kombinovanou Zeleznig-
ni a silnic¢éni dopravu, obsahujici pohyblivou ploginu a pod-
vozkové jednotky, uloZené po obou stranach této pohyblivé
plosiny, se vyznacduje tim, Ze délka pohyblive plosiny je ta-
kova, Ze dovoluje prijmout bouze kloubové sestavy typu taha-
Ce a navesu, pricemz osova vzdalenost mezi cepy ramu je ma-
Ximalné snizena v dusledku toho, 3e cepy lezi pred prvni
napravou podvozkovych jednotek s mistem prebirani zatizeni
mezi touto prvni ndpravou a druhou napravou podvozkové jed-

notky.

Podle dalsiho znaku vyndlezu zelezniéni vozidlo obsa-
huje stredici prvek ramu pro opetovné stredéni ramu zelez-
ni¢niho vozidla pro kombinovanou Zelezniéni a silniéni dop-

ravu v prujezdovém profilu.

Podle vyhodného provedeni Je tloustka pohyblivé plo-
$iny priblizné 50 mm.

Delka plogin Zelezniéniho vozidla pro kombinovanou
zelezniéni a silniéni dopravu je s vyhodou omezena na uzi-

tecnych 16,9 m.

Podle dalsiho znaku vyndlezu je osova vzdalenost mezi

C¢epy ramu s vyhodou je okolo 17,4 m.

Pohybliva plosina je podle vyhodného provedeni vyna-
lezu boCné vedena svislymi sloupky, vytvorenymi na ramu ze-

lezni¢éniho vozidla.

Svisly posun pohyblivé plosiny je s vyhodou dosazZen

prostrednictvim lan, retézi nebo &nekuy.




Podle dalsiho znaku vynalezu jsou lana, retézy a Sne-
ky  pohybovany motoricky pohanénymi redukénimi prevody
s elektrickym ovladdnim.

Svisly posun pohyblivé plosiny je s vyhodou dosahovéan

pomoci pracovnich valect.

5 vyhodou je stredici prvek pro opétovné stredéni ra-
mu Zeleznicniho vozidla usporadan okolo cepu ramu zeleznicé-
niho vozidla tak, Ze umoznuje ziskat plovouci c¢ep, bo¢né ov-
ladany ovladacim prvkem. Ovladaci prvek je s vyhodou pracov-

ni valec.

Plovouci cep je s vyhodou upevnén k ramu zeleznidniho

vozidla prostrednictvim dvou lozisek.

Podle dalsgiho znaku vyndlezu je plovouci &ep je opren
v kulovem cepu. Kulovy cep je s vyhodou uloZen v priéném
prvku podvozkové jednotky na konci ramu Zeleznié&niho vozidla

a je uzpusoben radidlné klouzat v tomto pric¢neém prvku.
Vynalez se dale vztahuje na dopravni soupravu, obsa-
hujici nejméné jedno vyse popsané dopravni zelezniéni vozid-

lo.

Prehled obrazku na vykresech

Vynalez je blize vysvétlen v nasledujicim popisu na prikla-
dech provedenl s odvoldnim na pripojené vykresy, ve kterych
znazornuje obr.l vyse uvedeny prijezdovy profil BT, obr.2
celkovy pohled na Zelezni¢ni vozidlo pro kombinovanou Zelez-
niéni a silniéni dopravu podle vynalezu, obr.3 usporadani
Zeleznicniho vozidla pro kombinovanou seleznicéni a silniéni
dopravu podle vynalezu v Jdrovnl podvozkovych jednotek,

obr.4 prednostni provedeni ramu zelezniéniho vozidla podle




vynalezu, obr.5 prednostni provedeni pohyblive plosiny Ze-
lezni¢niho vozidla podle vynalezu, obr.6 a 7 detail prednos-
tniho provedeni prvku pro opétovne stredéni rému zZelezniéni-
ho vozidla, obr.8 nakladani a vykladani silniénich vozidel
na zeleznic¢ni vozidlo pro kombinovanou Zelezniéni a silniéni

dopravu podle vynalezu.

Priklady provedeni vynalezu

Obr.2 je celkovy pohled na Zeleznicéni vozidlo pro kombinova-
nou kolejovou a silni¢ni dopravu podle vynadlezu. Zeleznicni
vozidlo 1 pro kombinovanou kolejovou a silniéni dopravu po-
dle vynalezu je tvofeno ramovou konstrukci 2 spoc¢ivajici na
kazdém konci na podvozkové jednotky 3. Svisle pohybliva plo-
Sina 4 Jje zplsobild se posouvat uvnitfr ramové konstrukce 2
¢eleznicniho vozidla 1. Dolni poloha B pohyblivé plosiny 4

odpovida soupravé v provozu a horni poloha H pohyblivé plo-

$iny 4 dovoluje nakladani a vykladani silnicénich vozidel 5.

Aby se umoznilo, ze zZeleznic¢ni vozidlo pro kombinova-
nou silniéni a zelezniéni dopravu bude respektovat prujezdo-
vy profil pri naloZeném stavu a v zatacce, obsahuje pohybli-
vou plosinu 4, ktera je co moZna nejtendi, napriklad ma
tloustku 50 mm, a obsahuje dvé podvozkové jednotky 3 uloZené
po obou stranach teto pohyblivé plosiny 4.

Spojeni mezi pohyblivou plosinou a podvozkovymi jed-
notkami je zajisténo prostrednictvim cepi 6 svislé osy
P otacenl a svislé osy otaceni P, spojenych s ramem 2 zelez-
ni¢niho vozidla 1. Aby se neopustil prujezdovy profil B pri
prujezdech zatackou, obsahuje silniéni vozidlo 1 pro kombi-
novanou zelezni¢nl a silniéni dopravu pohyblivé plosiny
4 s maximalné redukovanou vzdalenosti mezi osami cepu 6
(obr.3). Pro tento ucel je délka pohyblivych plosin 4 tako-

va, Zze dovoluje uloZit pouze kloubové sestavy typu tahacu




a navésu. Kamiony s privésy tedy budou muset byt rozpojeny

a budou zaujimat dvé plosiny.

Jako priklad je mozné uvést, Ze ve Francii je silnic-
ni doprava z vice nei 70% tvorFena kloubovymi sestavami taha-
¢l s privesy o délce 16,5 m, pFicemz délka L plosin zZelez-

ni¢niho vozidla je omezena na uZiteé¢nych 16,9 m.

Vzdalenost E mezi c¢epy 6 rédmu 2 je dale maximalné re-
dukovana, napriklad na 17,4 m, v dusledku toho, zZe cCepy 6
jsou uloZeny pred prvni napravou 3A podvozkovych jednotek
3 s podporou C pro prebirani zatizeni mezi prvni napravou
3A a druhou napravou 3B podvozkové jednotky 3. Takové uspo-

radani je konkrétnéji znazornéno na obr.3.

Podle vyhodného provedeni, zndzornéného na obr.4, je
ramova konstrukce 2 Zelezniéniho vozidla 1 s vyhodou vytvo-~
rena z prostorové prihradoviny a sestava ze dvou boénich
ploch 2A, 2B a dvou konci 2C ve tvaru tloznych sedel. Oba
konce 2C ramové konstrukce 2 zelezniéniho vozidla 1l se opi-
raji o ram podvozkové jednotky 3 prostrednictvim uloznych

tyél 7. Tyto konce 2C ramové konstrukce 2 jsou prirazeny

k Cepum 6 ramové Konstrukce zelezniéniho vozidla 1.

Pohybliva plosina 4 je bocéné vedena svislymi sloupky
8, vytvorenymi na ramu 2 zelezniéniho vozidla 1 a spoc¢iva
v dolni poloze na celé délce hornich okraju obou boku 24,

2B ramove konstrukce 2 Zeleznié¢niho vozidla 1.

Jak Je znazornéno na obr.8, je svisly posun pohyblive
plosiny 4 a tedy Zelezniéniho vozidla 5, které plosina nese,
dosahovan prostrednictvim lanek 10 nebo retézi 11 nebo sne-
ku, pohybovanych napriklad motorizovanymi redukénimi prevody

11 s elektrickym ovladanim. Svisly posun pohyblivé plosiny




4 muZe byt rovnéz dosazZen pomocl pracovnich valcu.

Z predchozich usporadani vyplyva, Ze zelezniéni vo-
zidlo pro kombinovanou zelezni¢ni a silnic¢ni dopravu podle
vynalezu projde s jeho nakladem a v zatadkach vy$e uvedenym

prichozim profilem BT,

S ptihlednutim k vyse uvedenym udajum a jako p¥iklad
Je mozné uvest, Ze Zelezniéni vozidlo pro kombinovanou fe-
lezni¢éni a silnié¢ni dopravu projde s jeho nakladem zatadkami

o velikostl 500 m.

V horni c¢asti zlstdva rozmezi +/- 50 mm pro absorbo-
vanl vychylek uloZeni silniénich vozidel na plo$iné a dyna-
mickych valivych pohybi.

Prujezd dolni mezi zatacek, ve vySe uvedeném prikladé
o velikosti 500 m, vyzaduje osazeni stfediciho prvku 12 pro
opétovné stredéni ramu 2 Zelezniéniho vozidla 1 pro kombino-

vanou Zelezni¢ni a silniéni dopravu v prujezdovém profilu.

Obr.6 a 7 wukazuji prednostni provedeni strediciho
prvku 12 ramové konstrukce 2 Zelezniéniho vozidla 1. Stredi-
ci prvek 12 ramové konstrukce 2 Zeleznicéniho vozidla 1 a te-
dy pohyblive plosiny 4 je uloZen okolo ¢epu 6 ramu 2 zZelez-
nic¢niho vozidla 1 tak, aby dovoloval ziskani plovouciho ce-

pu, boc¢né ovladaneého ovladacim prvkem 13.

Plovouc1 ¢ep 6 je upevnén k ramu 2 Zelezniéniho vo-
zidla 1 prostr¥ednictvim dvou lozisek 14. Plovouci cep & je
uloZen v kulovem cepu 15. Kulovy ¢ep 15 je ulozen v pricném
nosniku 16 pedvozkové jednotky na konci ramové konstrukce
2 Zeleznicniho vozidla 1 a je zpusobily radialné klouzat

v tomto pricnem nosniku. Radidlni posouvani kulového c¢epu




15 je dosazZeno napfiklad prostrednictvim pracovniho valce.

Obr.8 znazornuje nakladani a vykladani silnic¢nich vo-
zidel 5 na Zelezniénim vozidle 1 pro kombinovanou kolejovou
a silniéni dopravu podle vynalezu. Nakladani nebo vykladani
silni¢nich vozidel 5 se muze provadet soucasné z nakladaci

rampy 17 nebo vykladaci rampy 18.

Spojeni nejméné jednoho Zeleznidniho vozidla 1 pro
kombinovanou Zelezni¢ni a silniéni dopravu podle vynalezu
a motoroveho vozidla Vg tvori soupravu pro kombinovanou sil-
ni¢ni a Zeleznic¢ni dopravu. Tato souprava pro kombinovanou
zelezniéni a silniéni dopravu mi3e rovnéz obsahovat nejméne
jedno vozidlo Vo pro dopravu cestujicich s kabinou nebo bez

kabiny pro rizeni.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zelezniéni vozidlo (1) pro kombinovanou 5315&222;§
a silniéni dopravu, obsahujici pohyblivou plosinu (4) a pod-

vozkové jednotky (3), ulozené po obou stranach této pohybli-
veé plosiny, vyznacené tim, ze délka pohyblive plosiny (4) je
takova, Ze dovoluje prijmout pouze kloubové sestavy typu ta-
hace a navésu, pridemz osova vzdalenost (E) mezi cepy (6)
ramu (2) je maximalné snizena v dusledku toho, zZe c¢epy (6)
lezi prfed prvni napravou (3A) podvozkovych jednotek (3)
a misto (C) prebirani zatizeni lezi mezi touto prvni ndapra-
vou (3A) a druhou napravou (3B) podvozkové jednotky (3).

2. Zelezniéni  vozidlo podle naroku 1 vyznacené tim,
ze oObsahuje stredici prvek (12) ramu (2) pro opétovné stre-
déni ramu (2) Zelezniéniho vozidla pro kombinovanou zelez-

ni¢ni a silniéni dopravu v prujezdoveém profilu.

3. Zeleznicni vozidlo podle nejméné jednocho z naroku
1 nebo 2 vyznacené tim, Ze tloustka pohyblivé ploginy (4) je

pribliZzné 50 mm.

4. Zelezniéni vozidlo podle nejméné jednoho z naroku
1 az 3 vyznacenée tim, Ze délka (L) plosin zelezniéniho vo-
zidla pro kombinovanou Zelezniéni a silniéni dopravu podle

vynalezu je omezena na uZiteénych 16,9 m.

5. Zelezni¢ni vozidlo podle nejméné jednoho z narcku
1 az 4 vyznacené tim, Ze osova vzdalenost (E) mezi cepy (6)

ramu je okolo 17,4 m.

6. Zelezniéni vozidlo podle nejméné jednoho z naroku
1 az 5 vyznacené tim, ze pohybliva plosina (4) je boéné ve-

dena svislymi sloupky (8), vytvorenymi na ramu (2) Zeleznic-




niho vozidla (1).

7. Zelezniéni vozidlo podle nejméné jednoho z naroka
1 aZz 6 vyznacené tim, 2e svisly posun pohyblivé plosiny (4)

je dosazen prostrednictvim lan (10), retézli nebo &neku.

8. Zelezni¢éni vozidlo podle nejméné jednoho z naroki
1 az 7 vyznacené tim, Ze lana (10), retézy a sneky jsou po-
hybovany  motoricky pohanénymi redukénimi  prevody (11)
s elektrickym ovladanim.

9. Zelezni¢ni vozidlo podle nejméné jednoho z naroku
1 az 6 vyznacené tim, Ze svisly posun pohyblivé plosiny (4)

Jje dosahovan pomoci pracovnich valcud.

10. Zelezniéni vozidlo podle nejméné jednoho z naroku
1 az 9 wvyznacené tim, Ze stredici prvek (12) ramu (2) pro
opetovne stredéni ramu (2) zelezniéniho vozidla (1) je uspo-
radan okolo <¢epu (6) rdmu Zeleznicéniho vozidla (1) tak, ze
umoznuje ziskat plovouci cep, boéné ovladany ovladacim prv-
kem (13).

11. Zeleznic¢ni vozidlo podle nejmeéné jednoho z naroku
1 az 10 vyznacené tim, Ze plovouci ¢ep (6) je upevnén k ramu
(2) Zeleznic¢niho vozidla (1) prostrednictvim dvou lozZisek
(14},

12. Zelezniéni vozidlo podle nejméné jednoho z narokd
1 aZz 10 vyznacené tim, Ze plovouci ¢&ep (6) je opren v kulo-

vem cepu (15).

13. Zelezniéni vozidlo podle nejméné jednoho z naroki
1 az 12 vyznacene tim, ze kulovy ¢ep (15) je uloZen v pric-

nem prvku (16} podvozkove Jednotky na konci ramu (2) Zelez-
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nicniho vozidla (1) a je uzpusoben radidlné klouzat v tomto

pri¢ném prvku.

14. Zelezni¢ni vozidlo podle nejméné jednoho z naroku
1 az 13 vyznacené tim, Ze ovladaci prvek (13) Jje pracovni

valec.

15. Dopravnil souprava, obsahuijici nejméné jedno do-
pravni Zelezniéni vozidlo (1) podle nejméné jedncho z pred-

chozich narocku.
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