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Innretning for bremsing av en ski etter frigjgring fra
skistgvelen.

Det er kjent innretninger som tjener til & bremse en ski et~
ter at den er frigjort fra skistévelen ved et fall eller ved andre
uhell, og for dette formal er det anordnet et bremseelement.

Det er kjent et stort antall slike innretninger, og disse be-
star i at et bremseelement, som sikres av skistévelen under bruk og
ved frigjdring av stovelen fra skien automatisk blir virksomt og pé-
virkes slik at det p& siden av skikanten trykkes mot det underlag som
skien glir péa.

En slik innretning bestar av et spadeelement som fastholdes
ved hjelp av en bolt foran skistsvelen og den fremre ende av bindingen
og etter ldsgjoringen svinges om en skr&bolt i en relativt skiens leng-
deretning loddrett, alts& denne aksen kryssende aksestilling, hvorved

det rager sideveis ut fra skien.
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En annen innretning for samme formdl bestér av en pigg som
er svingbart lagret om en horisontal bolt i en holdeinnretning pé
skien. Denne piggen eller armen i form av en smal skje holdes pa-
rallelt med skiens overflate ved hjelp av en sperre og svinges om den
horisontale akse ved hjelp av en fjar nér skistdvelen frigjores fra
skien, f. eks. ved et fall, og meningen er at sperreelementet skal .
grave seg ned 1 sneen, '

De to foran nevnte, kjente innretninger oppfyller imidlertid
ikke de tilsiktede form&l. Ved den férste innretningen vil spadeele~
mentet hindre skildéperen, og den er serlig ved hard sne eller is ikke
istand til & trenge inn i underlaget. Man oppndr s8ledes ikke noen
bremseeffekt, eller i tilfelle s& oppnér man bare en ufullkommen brem-
seeffekt.

Den andre av de nevnte innretninger er ennu mindre egnet, da
den sideveis anordning av skjeen bevirker en bremsing ved normal ski-
16ping, og ved en utldsning kan skjeen ikke trenge inn i sneen eller
isen, fordi den skrd stilling (krysstilling) relativt skien l&fter
skjeen vekk fra underlaget, dvs. vekk fra sneunderlaget, skareunderla-
get eller isunderlaget.

Det kjennes ogsé en rekke andre innretninger hvor det gjennom
dpninger i skien springer frem tapper eller kroker i retning nedover
etter utlésning av en sperre, hvorved man tilsikter & hindre en bak-
overglidning ved klatring oppover med skiene., Disse innretningene er
overhodet ikke egnet for bremsing av skien ved fall.

Foreliggende oppfinnelse vedrdrer en innretning for bremsing
av en ski etter frigjdring av skistévelen fra skien ved et fall eller
lignende, ved hjelp av et bremseelement som ved 1ldsgjoéring ved hjelp
av skistévelen automatisk svinges ut til siden og i l&st tilstand hol-
des p& skiens overside med skistdvelen, hvilken innretning er‘kjenne-
tegnet ved at p& skiens overside er det i en hensiktsmessig sideveis
anordnet holder anordnet en med et fjerbelastet, i skiens lengderet-
ning liggende ledd lagret plateformet svingearm, hvorp& det ved hjelp
av et likeledes fjerbelastet, men pd tvers av skien liggende ledd er
anordnet et bremseorgan i form av en plate som, som félge av fjerbe-
lastningen i de to ledd, automatisk ved utlésing innstiller seg i en
skréstilling med en vinkel relativt skiens lengdeakse, men med hensyn
pé flaten loddrett p& skien, i retning nedover.

Ved hjelp av oppfinnelsen oppnér man med sikkerhet en automa-
tisk og virkelig virksom avbremsing av skien etter at skistdvelen er
frigjort fra skien. Fremfor alt vil svingingen av det egentlige plate-
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formede bremseorgan mot skiens underside bevirke oppnéelse av en fast-
kloring av bremseorganet ogsd i hard sne eller skare, og skien tvinges
til & dreie seg 180° om lengdeaksen og derved f& oversiden nedad, slik
at fremfor alt skituppen og skibindingen medvirker til bremsing. Fal-

ler skien pd siden, s vil de sagtannformede kantene og spissen av

bremseorganet virke, og skien vil i alle tilfelle hurtig bremses og
kan ikke mer, slik det hittil har vert fare for, skade den fallende
skiléper, idet skien f. eks. l&per etter skildperen eller utdver en
slagvirkning mot ham.

Oppfinnelsen skal forklares nzrmere under henvisning til teg-
ningen som viser en foretrukken utforelsesform av oppfinnelsen.

Fig. 1 viser et sideriss, og fig. 2 viser et grunnriss av
oppfinnelsen, rent skjematisk. Fig., 3 viser oppfinnelsens gjenstand
alene, og fig. 4 viser et sideriss i retning av pilen pl i fig. 3,
med oppklappede, sideveis anordnede festedrer. Fig. 5 viser et snitt
etter linjen a - b i fig. 3, og fig. 6 viser en detalj. Fig. 7 viser
et grunnriss hvor bremseorganet er klappet ned.

P& oversiden av skien 1 er det antydet et tdjern 2. TAajer-
net 2 har en ramme 2a som pi den sett i kjdreretningen venstre side
er kortere enn pd den hdyre siden. P& héyre side 5 av skien er det
fastskrudd en lagerplate 3 ved hjelp av skruer gjennom hullene 4. La-
gerplaten har orer 3a som tjener for opplagring av en bolt 6. Denne
bolten 6 pévirkes av en fjer 7 som med sin ene ende avstdtter seg mot
platen og med sin andre ende avstdtter .seg mot en svingplate 8, slik
at platen 8 svinges fra skiens 1 overflate og utover mot siden over
holdeplaten eller lagerplaten 3, nir en sperre ldsgjdres. Platen 8
har érer 8a for opplagring p& bolten 6. P& tvers av bolten 6 er det
p& platen 8 lagret en tapp 9 i Srene 9a, og pi denne tappen er det 1li-
keledes viklet en fjer 10 som forstker & svinge den ved hjelp av Orene
11 leddforbundne bremseplate 12 oppover og utover lagerplaten 3 og ned
under skiens lépeflate, hvorved man f8r den skrdstilling som er vist i
fig. 7. Bremseplaten 12 er i fig. 3 vist sett ovenfra og er utformet
som en plate med sagtannformede kanter 12a og 12b, hvorhos det ved 12¢
er anordnet en spiss. Kantene 12d som ved omklappingen legger seg an
mot skiens ldpeflate, er glatt, og de to drene 11 har en nese lla som
i den stilling av platen 12 som er vist i fig. 7, ligger an mot en
utsparing 14 pd kanten av platen 8, den sékalte mellomplate. Som vist
i fig. 3 og 5 er det i bremseplaten 12 anordnet en sperreinnretning
som sikrer innretningen i den flate, mot skiens overflate anliggende
stilling. Dennehsperreinnretningen bestér av félgende deler: Ved
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hjelp av nagler eller lignende 15 er en bladfjer 16 festet til oversi-
den av platen 12, og den frie enden av bladfjaren er forsynt med en
konus 17. Denne fj=zren rager ut i en flat vinkel fra overflaten til
bremseplaten 12, nar sperren er ldsgjort. Ner konusen 17 er det i pla=-
ten 12 anordnet en utsparing 18 hvori en fjerende stav 19 er ensidig
innspent ved 20, og denne fj®zrende staven kan forskyve seg p& en flate
21 i utsparingen. P& skien 1 er det ved 22 festet en bolt med en
konus 23, og konusen rager inn i bevegelsesomridet til den f jerende
stav 19, slik at skulderen 24 fastholder den fjarende stav 19 i den
stilling som er vist i fig. 5 og 3, da fjeren 19 griper inn under ko-
nusen 23, Konusen 17 kan imidlertid gripe inn i en utsparing 25 néar
fjeren er trykket ned mot fjerkraften, hvorhos konusen 17 trykker fja-
ren til side, slik at sperrekonusen 23 kan bringes ut av omradet til
den f jerende stav 19.

I normalstillingen ligger bremseinnretningens deler flatt an
mot skiens 1 overside. Skistdvelen, som ikke er inntegnet, hviler pi
kombinasjonen av de to plater og trykker konusen 17 nedover, slik at
sperringen er opphevet, som nevnt nedenfor. Frigjores nu skistoévelen
fra skien 1, som £, eks. ved et fall, sd utldses platesystemet og pla-
tene svinger seg slik at bremseplaten 12 inntar den i fig. 7 viste
skr8 endestilling. Konusen 17 har til form&l & forsinke tilbakefdr-
ingen av den fj®rende stav til sperrestilling, slik at man er sikret
at bremseinnretningen utléses og ikke far den ulempe som man kjenner
fra andre innretninger, nemlig at sperringen férst utléses ved beveg-
elsen av skistévelen fér fallet. Ved oppfinnelsens gjenstand léses
sperren i det 8yeblikk skistdvelen settes pd plass p& skien.

Sperringen av innretningen kan lett foretas ved &4 skyve inn-
retningens deler tilbake til utgangsstillingen.

Istedenfor konusen 17 kan det ogs& anvendes en kile med til-
svarende stérrelse. Det skal ogsé bemerkes at konusen 17 er stérre og
har en litt flatere konusform enn konusen 23, for & oppnd at tilbake-
féringen av fjeren fra ldsgjort stilling ved frigjoring av skistdvelen
fra skien forhindres i ethvert tilfelle, for derfor med sikkerhet & be-
virke en utsvinging av bremsen.

Patentkrawv,
1. Innretning for bremsing av en ski etter frigjéring av skisto-
velen fra skien ved et fall eller lignende, ved hjelp av et bremseele-
ment som ved 1&sgjdring ved hjelp av skistévelen automatisk svinges ut
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til siden og i 1l&st tilstand holdes p& skiens overside med skistéve-
len, karakterisert ved at pd skiens (1) overside er
det i en hensiktsmessig sideveis anordnet holder (3) anordnet en med
et fjerbelastet, i skiens lengderetning liggende ledd (3a, 6, 7) lag-
ret plateformet svingearm (8), hvorpd det ved hjelp av et likeledes
fjerbelastet, men pd tvers av skien liggende ledd (9, 10) er anordnet
et bremseorgan i form av en plate (12) som, som félge av fjerbelast-
ningen i de to ledd, automatisk ved utl®dsing innstiller seg i en skra-
stilling med en vinkel relativt skiens lengdeakse, men med hensyn pé
flaten loddrett p& skien, i retning nedover.

2. Innretning ifélge krav 1, k arakterisert ved
at det i omrddet ved skistdvelens sdleflate er anordnet en fjarende
sﬁerre (16 - 23) i bremseplaten (12), hvilken fjezrende sperre bestér
av en fjersperre med et sperreelement pd skiens (1) overflate og et
lésgjéringselement i bremseplaten (12).

3. Innretning ifélge krav 2, karakterisert ved
at det i bremseplaten (12) er utfért en utsparing (18) hvori det er
anordnet en ensidig innspent fjerstav (19) som rager inn i omrédet
til en bolt med en konus (23), mens det pd oversiden av bremseplaten
(12) er anordnet en bladfjer (16) med en konus (17) for frigjdéring av
fjerstaven (19).

4. Innretning ifélge krav 3, karakterisert ved
at bladf jeren (16) med sin frigjoéringskonus (17) rager opp fra brem-
seplatens (12) overflate i ubelastet tilstand og trykkes ned av ski-
stdvelen, hvorved 18singen av bremseinnretningen forberedes fra skiens
overflate.

5. Innretning ifdlge et av kravene 1 - 4, kara k ter i-
sert ved at bremseplaten (12) har en trapeslignende eller
trapesoidlignende omkretslinje.

6. Innretning ifdlge et av kravene 1 - 5, karakter i-
sert vedat to ytterkanter péd bremseplaten (12) er forsynt med
sagtannlignende kanter (12a, 12b).

7. Innretning ifélge et av kravene 1 - 6, karakter i-
sert vedat de to ytre omkretskanter p& bremseplaten léper ut i
en spiss (12c) eller skarpe kanter.

8. Innretning ifdlge et av kravene 3 - 7, karakter i-
sert ved at det istedenfor frigjéringskonusen (17) er anordnet
en kile,

Anfgrte publikasjoner:
Psterriksk patent nr. 210.804
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