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Wynalazek niniejszy dotyczy hamulca
dzialajacego powietrzem sprezonem, ktore-
go glowny zbiornik powietrza sprezonego
jest tak urzadwony, iz umozliwia ‘przysépie-
szone odhamowywanie dlugich pociagow
kolejowych,

Hamowanie dlugich pociagéw zapomo-
ca hamulcéw dzialajacych powietrzem
sprezonem posiada, jak wiadomo, t¢ wade,
iz wszystkie wagony trzeba odhamowywaé
prawie jednoczesnie i ze trzeba mie¢ moz-
no$é ponownego szybkiego doprowadzenia
powietrza sprezonego do glownego prze-
wodu hamulcowego pociagu. Poniewaz
preino$¢ powietrza, znajdujacego si¢ w
zbiorniku gléwnym, umieszczonym na pa-

rowozie, jest zazwyczaj o 2 do 3 kg/cm?
wigksza od preznosci powietrza znajduja-
cego si¢ w przewodzie gléwnym i ponie-
waz pojemnos¢ tego zbiornika nie przekra-
cza 800 lub 1000 litréw, wiec oczywistem
jest, iz po doprowadzeniu powietrza spre-
zonego do przewodu gléwnego, w celu od-
hamowania hamulcéw, preznosé powietrza
w zbiormiku gléwnym znacznie zmniejsza
sig. Aby za$ temu zapobiec, nalezaloby sto-
sowaé sprezarki o duzej wydajnosci, a to
w celu szybkiego napompowania powietrza
do zbiornika gléwnego, az do chwili o-
siagnigcia normalnej wysokosci preznosci.

Chcac zaradzié temu znacznemu spad-
kowi preznosci powietrza w zbiorniku glow-
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nym, moznaby réwniez zwiekszy¢ wielkos¢
jego preznosSci normalnej, lecz wtedy do
przewodu gléwnego wprowadzane byloby
powietrze o preznosci niebezpiecznej dla
hamulcéw, a w szczegblnosci dla gumowych
wezéw lacznikowych, czego nalezy unikac.
Moznaby takze w tym celu zwigkszyé ob-
jetosé zbiornika gléwnego, lecz zbiornik ta-
ki trudno byloby umiescié na parowozach,

_ gdzie jest brak miejsca, przyczem prezno$é

powietrza malalaby nadal w tym zbiorni-
ku podczas odhamowywania, jakkolwiek w
mniejszym stopniu,

Urzadzenie hamulcowe wedlug wynalaz-
ku zapobiega tym niedogodnosciom w ten
sposob, ze zbiornik gléwny zostaje podzie-
lony na dwa odrebne zbiorniki umieszczo-
ne jeden za drugim, z ktérych jeden o dos¢
malej pojemnosci stuzy do zasilania glow-
nego przewodu hamulcowego i jest pola-
czony bezposrednio z kurkiem rozrzadczym
maszynisty, przyczem w zbiorniku tym pa-
nuje jak zwykle preznosé o 2 do 3 kg/cm?
wigksza od preznosci w przewodzie glow-
nym, a drugi zbiornik, o mozliwie jak naj-
wigkszej pojemnosci, zasilany jest powie-
trzem wysokopreznem przez sprezarke pa-
rowa, ‘

Pierwszy z tych zbiornikéw jest glow-
nym zbiornikiem roboczym, a drugi —
gléwnym zbiornikiem dodatkowym. Zbior-
niki te laczone sa ze soba co pewien czas
zapomoca zaworu samoczynnego, ktéry o-
twiera si¢ w chwili, gdy preznosé w zbior-
niku roboczym opada ponizej preznosci
normalnej, a zamyka si¢ w chwili, gdy ta
prezno$é¢ dochodzi lub przewyzsza normal-
na wielkosé,

Gdy podczas odhamowywania powie-
trze ze zbiornika roboczego przeplywa do
przewodu glownego, a zbiornik ten opréz-
nia si¢ czesciowo, wtedy zawér samoczyn-
ny otwiera si¢, wskutek czego powietrze ze
zbiornika dodatkowego przeplywa do zbior-
nika roboczego, a prezno$é w zbiorniku ro-

boczym szybko osiaga mormalna wielkosé,
poczem zawér ten zamyka sig, aby otwo-
rzyé si¢ ponownie w chwili ponownego
spadku preznosci w zbiorniku roboczym,
wskutek napelnienia przez ten zbiornik
przewodu glownego i licznych zbiornikéw
pomocniczych, umieszczonych na poszcze-
gélnych wagonach. Wskutek kolejnego o-
twierania si¢ i zamykania zaworu samo-
czynnego w glownym zbiorniku roboczym
nastepuje szereg miewielkich wahan prez-
nosci, ktére wywotuja w gléwnym prze-
wodzie hamulcowym kolejne fale powietrz-
ne, odhamowujace szybko wszystkie wago-
ny pociagu nawet wtedy, gdy niektére ich
zawory tréjdrogowe dzialajg powoli. Po-
niewaz preznos¢ w gléwnym zbiorniku ro-
boczym cpada nieznacznie ponizej wielko-
$ci normalnej, wiec wkrétce po odhamowa-
niu urzgdzenie hamulcowe jest znowu go-
towe do ponownego uzytku,

Sprezarka powietrza zaczyna dzialaé w

. chwili pierwszego otwarcia zaworu samo-

czynnego i przywraca wysoka 'preznoéé w
glownym ezbiorniku dedatkowym, a jedno-
czeénie w glownym przewodzie hamulco-
wym i gtéwnym zbiorniku roboczym po-
wstaje preznoéé normalna.

Urzadzenie wedlug wynalazku przed-
stawione jest schematycznie na rysunku.

Zwykla sprezarka parowa 1 tloczy rura
2 wysokosprezone powietrze bezposrednio
do gléwnego zbiornika dodatkowego 3, w
ktorym preznoéé jest regulowama samo-
czynnie zapomoca zwyklego regulatora
preznosci 4, poltaczonego ze zbiornikiem 3
zapomocg rurki 5,

Zbiornik dodatkowy 3 jest polaczony z
gléwnym zbiornikiem roboczym 6 zapomo-
ca rury 7, zaopatrzonej w zawoér samoczyn-
ny 8, laczacy oba zbiorniki w chwili, gdy
prezno$¢ w izbiorniku roboczym 6 opada
ponizej okreslonej wysokosci, Zawér 8,
ktory zostaje uruchomiany w chwili zmia-
ny preznosci w cylindrze 6, jest polaczony



zapomoca rurki 9 z tym cylindrem 6. Je-
zeli natomiast prezno$é w zbiorniku robo-
czym 6 dochodzi do wysokoéci normalnej,
woéwczas zawér 8 zamyka rure 7, laczaca
oba zbiorniki 3 i 6.

Oprécz tego zbiornik roboczy 6 jest po-
laczony zapomoca rury 10 z kurkiem roz-
rzadczym 11 maszynisty, ktéry to kurek
jest polaczony zapomoca rury 12 z gtow-
nym przewodem hamulcowym 13, przepro-
wadzonym wzdluz pociagu.

W zbiorniku dodatkowym 3 o wielkiej
stosunkowo pojemmos$ci mozna zgromadzié
duzy zapas znacznie sprezonego powietrza,
ktére mozna zuzytkowaé w zwyklych ha-
mulcach, dzialajacych zapomoca sprezone-
go powietrza, bez obawy ich uszkodzenia
przez zbyt wysokie cisnienie, Zbiornik do-
datkowy 3 umozliwia réwniez szybkie na-
pelnienie glownego przewodu hamulcowego
i zbiornik6w wagonowych pociagu zaraz
po przyczepieniu parowozu, dzigki czemu
pociag moze odej§é natychmiast.

Urzadzenie niniejsze mozna zastosowaé
na parowozach istniejacych, dodajac w tym
czlu jedynie zbiornik dodatkowy 3 i zawér
samoczynny 8 i dostosowujac jednoczesnie
poszczegolne czesci urzadzenia hamulco-
wego do nowej preznosci powietrza. Zawér
8 moze by¢ dowolnego rodzaju, jak np. mo-
7e mie¢ posta¢ odpowiednio nastawionego
regulatora preznosci,

Zastrzezenia patentowe.

1. Hamulec dzialajacy powietrzem
sprezonem, wyposazony w zwykly glowny
zbiornik roboczy, z kitérego powietrze spre-
zone doptywa do gléwnego ‘przewodu ha-
mulcowego, i gtéwny zbiornik dodatkowy,
zasilany powietrzem sprezonem przez spre-
zarke, zhamienny tem, ze gléwmy zbiornik
roboczy (6) posiada mala pojemnosé i za-
wiera powieirze mnormalnie sprezone, a
zbiornik dodatkowy (3) jest wickszej po-
jemnodci i zawiera powietrze wigcej spre-
Zone, przyczem gléwny zbiornik roboczy
(6) zaczyna by¢ zasilany samoczynnie po-
wietrzem przez gléwny zbiornik dodatkowy
(3), zawierajacy powietrze o wyzszej prez-
noSci, w chwili spadku preznosci w tym
zbiorniku roboczym (6).

2. Hamulec wedtug zastrz, 1, znamien-
ny tem, ze przewéd (7), taczacy oba zbior-
niki glowne (3, 6), zaopatrzony jest w sa-
moczynny zawoér (8), otwierajacy si¢ cal-
kowicie w chwili spadku preznosci powie-
trza w zbiorniku roboczym (6) ponizej
preznosci normalnej, a zamykajacy sie¢ w
chwili powrotnego osiggniecia w mnim tej
preznosci normalne;j,

Zastepca: M, Skrzypkowski,
Felix, Jean-Marie Ahond.
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