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Tiivistelmd - Sammandrag

Keksinndn kohteena on dieselpolttomoottorikoneen polttoaineen suih-
kutuslaite sisidltien polttoainepumpun, joka kédsittdid nokka-akselin
kdyttsdmin, polttoainetta Pumppukammioon sy&tt&vin pumppumdnndn (3),
Jossa on pumpun syétbnalun miidrdivi ensimmidinen ohjausreuna {(10)

ja pumpun sy&tén loppumisen miirsdvy toinen ohjausreuna (11). Molem-
mat ohjausraunat (10,11) ovat yhteistoiminnassa Pumpun sylinterisei-
nidssd (2) sijaitsevan aukon (12) kanssa, joka on yhteydessd imuka-
navaan (14) ja ylisytksykanavaan (15). Jotta sylinterissi saatai-
siin aikaan optimaalinen sytytyspaineen kulku, pumppukammioon on
liitetty ylisydksykanavaan johtava kanava (16) , johon on sovitettu
pumppukammiossa vallitsevalla polttoaineen paineella sulkusuunnassa
kuormitettu ylisydksyventtiili (17). Pumpunméntd (3) on varustettu
ainakin kolmella, pumppukammioon yhteydessi olevalla ohjausreunalla
(20), joka on yhteistoiminnassa pumpun sylinteriseinissi (2) olevan
toisen aukon (28) kanssa ja pumppuun on sovitettu toiseen aukkoon
(28) yhteydessi oleva, polttoaineella tdytetty tila (30), joka on
lisdksi yhdistetty jdlkitdyttoventtiilin (34) ja ohjausventtiilin
(36) vilityksells ylisytksykanavaan (15). Polttoaineella tdytettyyn
tilaan (30) on sovitettu minti (31), joka on yhteistoiminnassa yli-
sySksyventtiilin (17) kanssa siten, ett§ ylisytksyventtiili avau-
tuu sydttdvaiheen aikana ohimenevisti, kun kolmas ohjausreuna (20)
saa sylinteriseindssi (2) olevan toisen aukon (28) vdlitykselld ai-
kaan yhteyden pumppukammiosta polttoaineella tdytettyyn tilaan (30).
Ohjausventtiilin (36) avautuminen sydttdvaiheen aikana paattdd yli-
sybksyventtiilin (17) avautumisen.



Uppfinningen avser en brénsleinsprutningsanordning f8r en die-
selfbrbrinningsmotor, omfattande en brinslepump med en av en
kamaxel driven, brdnsle till pumpkammaren inmatande pumpkolv
(3), som har en forsta styrkant (10) bestdmmande pumpens in-
matningsbdrjan och en andra styrkant (ll) bestdmmande pumpens
inmatningsslut. B&da styrkanterna (10, 1l1) samverkar med en
5ppning (12) i cylinderviggen (2), som kommunicerar med en
sugkanal (14) och en Overstrbmskanal (15). F&r att i cylindern
f4 optimalt tdndtrycksfSrlopp har man till pumpkammaren anslu-
tit en till Sverstrbmskanalen f8rande kanal (16), i vilken har
anordnats en med det i pumpkammaren rddande brénsletrycket i
stdngningsriktningen belastad 8verstrdmsventil (17). Pumpkol-
ven (3) dr forsedd med dtminstone en tredje, i f8rbindelse

med pumpkammaren stdende styrkant (20), som samverkar med en
annan 8ppning (28) i cylindervidggen (2), och i pumpen har an-
ordnats ett med den andra Oppningen (28) kommunicerande, med
brédnsle fyllt utrymme (30), som dessutom &dr f8rbundet med
8verstromskanalen (15) via en efterfyllningsventil (34) och en
styrventil (36). I det med brédnsle fyllda utrymmet (30) har
anordnats en kolv (31), som samverkar med Sverstrdmsventilen
(17) s&, att Sverstrdmsventilen under inmatningsfasen Sppnas
momentant d3 den tredje styrkanten (20) via den i cylindervig-
gen (2) befintliga andra dppningen (28) &stadkommer f&rbindel-
se mellan pumpkammaren och det med brénsle fyllda utrymmet
(30) . Uppnandet av styrventilen (36) under inmatningsfasen
avslutar Sppnandet av 8verstr¥msventilen (17).
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Dieselpolttomoottorikoneen polttoaineen suihkutuslaite

Keksinntn kohteena on dieselpolttomoottorikoneen
polttoaineen suihkutuslaite sis&dltden polttoainepumpun,
joka k&sittdd nokka-akselin k&ytt&mdn, polttoainetta pump-
pukammioon sydttdvén pumpunm&nnsn, jossa on pumpun sydt®n-
alun mddrddvd ensimmdinen ohjausreuna ja pumpun sydtdn
loppumisen m#ddrddvd toinen ohjausreuna, jolloin molemmat
ohjausreunat ovat yhteistoiminnassa saman, pumpun sylin-
teriseindssd sijaitsevan aukon kanssa, joka on yhteydess#
imukanavaan ja ylisy®ksykanavaan, pumppuminnin ollessa
varustettu vield& ainakin kolmannella, pumppukammioon yh-
teydessa olevalla ohjausreunalla, joka on yhteistoiminnas-
sa pumpun sylinteriseindssd olevan toisen aukon kanssa.

Tdllaisten tunnettujen laitteiden yhteydessi alkaa
pumpun sydttdvaihe, kun mé&nndn liikkeen aikana pumppukam-
mioon pdin ensimmdinen ohjausreuna on ochittanut sylinteri-
seindssd olevan aukon, ja pumpun sydtt&vaihe p#&ttyy, kun
toinen ohjausreuna on ohittanut t#&m#n aukon t&mi#n m&nnin
liikkeen aikana. N&iden molempien ohitusten v&lill& pumppu
siis sybttéd polttoainetta suuren paineen alaisena paine-
johdon Kkautta polttomoottorikoneen sylinterissd olevaan
suihkutusventtiiliin. T&min sydttévaiheen kuluessa suihku-
tusventtiilin kautta sylinteriin suihkutetusta polttoaine-
madrdstd on seurauksena, ettd sylinterissi tiivistetyn il-
man paine kohoaa vdhitellen suihkutuksen alun j&lkeen sy-
tytyspainemaksimiarvoon saakka ja laskee sen jdlkeen. T&l-
16in m88r88 t&m& sytytyspaineen sallittu maksimiarvo suih-
kutuksen alun, joka on useimmiten yl&kuolokohdan j&lkeen.
Lisdksi on nokan muotoilulle asetettu rakenteelliset ra-
jat, jotka rajoittavat huomattavasti pumpun painekulun ja
siten sytytyspaineen kulun vaikutusta. T&h&n asti saavu-
tettavissa oleva paras mahdollinen sytytyspaineen kulku ei
sen vuoksi vastaa optimaalisia palamisedellytyksid sylin-
terissd. Sellaiset edellytykset saavutettaisiin, jos pai-
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ne kohoaisi jo valittdmésti yldkuolokohdan jdlkeen nopeas-
ti sytytyspaineen maksimiarvoon ja pysyisi sitten mahdol-
lisimman kauan vakiona.

Keksinntén tehtdvdnd on parantaa alussa mainitunlaa-
tuista polttoaineen suihkutuslaitetta siten, ettd sylinte-
rissd saadaan aikaan kuvailtu optimaalinen sytytyspaineen
kulku.

Tamd tehtdvd ratkaistaan keksinntdn mukaisesti si-
ten, ettd pumppukammioon on liitetty ylisy®ksykanavaan
johtava kanava, johon on sovitettu pumppukammiossa vallit-
sevalla polttoaineen paineella sulkusuunnassa kuormitettu
ylisybksyventtiili, ettd pumppuun on sovitettu mainittuun
toiseen aukkoon yhteydessé oleva, polttoaineella tdytetty
tila, joka on lisdksi yhdistetty jadlkitdyttdventtiilin ja
ohjausventtiilin valitykselld ylisydksykanavaan, etté
polttoaineella tdytettyyn tilaan on sovitettu tdm&n polt-
toaineen kuormittama m&ntd, joka on yhteistoiminnassa yla-
sybksyventtiilin kanssa siten, ettd - ennen polttomootto-
rikoneen mdnnidn yl&kuolokohtaa asetetun sydttnalun yhtey-
dessd - ylisyotksyventtiili avautuu sydttdvaiheen aikana
ohimenevdsti, kun kolmas ohjausreuna saa sylinteriseinds-
s3 olevan toisen aukon vdlitykselld aikaan yhteyden pump-
pukammiosta polttoaineella tdytettyyn tilaan, ja ettd yli-
sybksyventtiilin avautuminen sy®tttdvaiheen aikana p#d&ttyy
ohjausventtiilin avautumiseen.

Kolmannen ochjausreunan ja ohjausventtiilin avulla
jaetaan muuten katkeamattomana vaiheena sylinteriin suih-
kutettu polttoainemdidrd - ylisydksyventtiilin lyhytaikai-
sen avautumisen ja siten pumppukammiossa olevan polttoai-
neen lyhytaikaisen paineenlaskun avulla - kahteen osaan,
jolloin n&iden molempien osien vdlissd olevaa aikajaksoa
voidaan muuttaa ohjausventtiilin avautumisen ajankohdasta
riippuvaisesti. Koko suihkutetun polttoainemddrdn jako
voidaan valita siten, ett8 ensimmdisen jakson aikana suih-
kutetaan noin 20 % ja toisen jakson aikana vastaavasti
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noin 80 ¥ koko polttoainem#diristd. Samalla siirret#isn
suihkutuksen alkua eteenp&in tunnettuihin laitteisiin ver-
rattuna, nimittdin ennen polttomoottorikoneen m#nn&n yl&-
kuolokohtaa alkavaksi, mik3 voidaan toteuttaa nokan muuten
tavanomaisesta mitoituksesta poikkeavalla mitoituksella ja
sen vastaavalla kiinnitt&@miselld nokka-akselille kampiak-
selin vd&ntdkulman suhteen. T&114 aikaistamisella saadaan
aikaan, ettd maksimisytytyspaine siirtyy yl&kuolokohtaan
pdin, jota vastoin tdm8 sytytyspaine pidet#&n alennetun
tai keskeytetyn syb6ttn ja suihkutuksen avulla polttotapah-
tuman suurimman osan aikana kdyt&nn®llisesti ottaen vakio-
na maksimiarvossa. Maksimisytytyspaineen aikaisemman saa-
vuttamisen johdosta tulee lis#éksi mahdolliseksi sy®tt®vai-
heen ja suihkutuksen p&&dttdminen aikaisemmin kuin t&h#n
asti, mistd on se etu, ettd mySs ldhelld sydtdn pasttymis-
ta sisddn suihkutettu polttoaineen osuus palaa suuremman
paineen alaisena. Siten saadaan aikaan suihkutetun poltto-
aineen erittdin hyvd palaminen ja samalla vidhenee poltto-
aineen ominaiskulutus.

Keksinndn yhtd suoritusesimerkkii selitetdsn lihem-
min seuraavassa selityksessd piirustuksen yhteydessi.
T8l11l8in esittss:

kuvio 1 keksinntn mukaisen polttoaineen suihkutus-
laitteen kaavamaista leikkausta ja

kuvio 2 keksinn6n mukaisen laitteen avulla toteute-
tun sydttdbvaiheen ajallisen kulun diagrammaa.

Kuvion 1 mukaisesti on pumpunpesdin 1 sovitettu
sylinterin hylsy 2, jonka poraukseen on tiiviisti viety
pumpunméntd 3. Pumpunm&nndn 3 alempi, kuviossa 1 ei-esi-
tetty pdd on vaikutusyhteydessd nokka-akseliin, jonka
avulla pumpunm&nt&d 3 liikutetaan edestakaisin polttomoot-
torikoneen tahdissa. Sylinterin hylsy 2 on yl&p&iisti&n
varustettu laipalla 5, jonka vdlitykselld sylinterin hylsy
on kiinnitetty ruuveilla 6 pumpunpes#&n 1. Sylinterin hyl-
syyn 2 on muodostettu pumppukammio 4, josta l&htee poisto-
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kanava 7, joka sis#lt#3 paineventtiilin 8. Alavirtaan pai-
neventtiilistd 8 on poistokanavaan 7 liitetty sydttdjohto
9, joka johtaa polttomoottorikoneen sylinterissd olevaan
ei-esitettyyn suihkutusventtiiliin. Jousi 8' painaa paine-
venttiilin 8 poistokanavassa 7 olevalle vastepinnalle.
Pumpunméntd 3 k&#sitt88 ensimmédisen, osittain suorakulmai-
sesti, osittain viistoon m&nn&n akselin suhteen suuntautu-
van ohjausreunan 10, joka on yhteistoiminnassa sylinterin
hylsyn 2 seindssd olevan aukon 12 kanssa ja joka maaraa
pumpun sy&tén alkamisen. Aksiaalisessa suunnassa ensimmai-
sen ohjausreunan 10 alapuolella pumpunménndssd 3 on toi-
nen, viistoon mdnndn pituusakselin suhteen suuntautuva
ohjausreuna 11, joka on samoin yhteistoiminnassa aukon 12
kanssa ja m84r44 pumpun sydtdn loppumisen. Toisen ohjaus-
reunan 11 muodostaa m#nndssid 3 oleva jyrsim8aukko, joka on
alempaan minninp#ihdn p&in suorakulmaisesti pituusakselin
suhteen suuntautuvan reunan 22 rajoittama. Jyrsimdaukko on
minndn pituussuunnassa olevan kanavan 11' vdlitykselld yh-
teydessd pumppukammioon 4.

Sylinterin hylsyn 2 sein&n l&pi menev&d aukko 12 au-
keaa rengastilaan 13, joka on tehty sylinterin hylsyn ja
pumpunpes&n 1 vdliin. Rengastilaan 13 aukeaa imukanava 14,
johon on liitetty ei-esitetty sydttSpumppu polttoaineen
tuomiseksi. Lis#ksi on rengastilaan 13 liitetty ylisyOksy-
kanava 15, jonka kautta polttoaine voi sydttdvaiheen lo-
pussa virrata pois pumppukammiosta 4 kanavaan 11' ja aukon
12 kautta.

Keksinndén mukaisesti on sylinterin hylsyyn 2 sovi-
tettu kanava 16, joka l#htee pumppukammiosta 4 ylhddlta ja
aukeaa ylisy®ksyventtiilin 17 v&litykselld ylisySksykana-
vaan 15. Ylisy®ksyventtiili 17 on sovitettu siten kanavaan
16, ettd pumppukammiossa 4 vallitseva polttoaineen paine
painaa sit# sulkeutuvassa suunnassa vastepintaa 18 vasten.
Lis#dksi on t&midn vaikutuksen tukemiseksi sovitettu jousi
17'. Ylisy®ksyventtiili 17 on poisvirtaussivultaan varus-
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tettu tapilla 25, joka painaa jdljemp&ni edelleen selitet-
tyd jousikuormitettua méntaa 31.

Sylinterin hylsyyn 2 on sovitettu toinen, sen sei-
n&dn ldpikulkeva aukko 28, joka l8vistdd myds pumpunpessn 1
seindmén ja on kaarevan taivutetun putkikappaleen 29 vili-
tykselld yhteydessd tilaan 31, johon on sovitettu tappia
25 vasten painautuva mé&ntd 31. M&ntd 31 lepdi jousella 32,
joka tukeutuu tilan 30 pohjaan. Tilasta 30 johtaa poraus
33 ylisydksykanavaan 15, jolloin t#h#n poraukseen on sovi-
tettu jousikuormitettu jalkitdyttdventtiili 34. Tamid j&l-
kitdyttdventtiili varmistaa, ettei pumpunminnsn 3 paineis-
kun yhteydessd8 porausta 33, tilaa 30 eik& aukkoon 28 joh-
tavaa kanavaa voida imed tyhjiksi, koska t#dssd tilassa
syntyvdn alipaineen yhteydess& polttoainetta voi virrata
ylisySksykanavasta 15 jalkitdyttdventtiilin 34 kautta.
Témd tilavuus on siis aina polttoaineen tdyttdmd, jolloin
tdmd8 polttoaine on hivenen alhaisemman paineen alaisena
kuin kanavassa 15 oleva polttoaine. Jdlkit3yttdventtiilis-
td 34 haarautuu poraus 35, joka aukeaa ohjausventtiilin 36
vdlitykselld samoin ylisy®ksykanavaan 15, nimittdin ala-
virtaan ylisySksyventtiilistd 17. Ohjausventtiilii 36,
josta kuviossa 1 on esitetty ainoastaan sulkuosa, voidaan
ohjata s&hkdisesti, hydraulisesti tai my®s mekaanisesti.

Pumpunmént& 3 kdsittd& poikittain pituusakseliinsa
ndhden ja kehdnsd osalle ulottuvan kanavan 19, jonka ku-
viossa 1 ylempi yldrajoitin muodostaa kolmannen ohjausreu-
nan 20, joka on yhteistoiminnassa sylinterin hylsyssid 2
olevan toisen aukon 28 kanssa. Kanava 19 on aksiaalisen,
mdnndn 3 vaippapintaan sovitetun kanavan 21 v#lityksells
yhteydessd kanavaan 11' ja siten pumppukammioon 4. Ohjaus-
reuna 20 kulkee jonkin verran viistoon pumpunm&nn&in 3 pi-
tuusakselin suhteen, jossa on kuviossa 1 alaosassaan ham-
mastus 23, joka on tartunnassa ei l&hemmin esitetyn ham-
mastangon 24 kanssa. Tamdn hammastangon avulla pumpunm&n-
td88 3 voidaan kiertd8 jonkin verran pituusakselinsa ymp&-
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ri, niin ettd kolmen viiston ohjausreunan 10, 11 ja 20
sijaintia voidaan muuttaa kyseisten aukkojen 12 ja 28 suh-
teen.

Laitteen normaalikdytdssd liikuttaa ei-esitetyn
nokka-akselin nokka pumpunm&ntd& 3 kuviossa 1 yldspdin,
jolloin ensimmdinen ohjausreuna 10 sijaitsee aluksi vield
jonkin matkan p&iss4d aukosta 12. T&n& ajankohtana ovat
paineventtiili 8 ja ylisytksyventtiili 17 vield suljettui-
na. Niin pian kuin pumpunmi&nn&n 3 liikkeen jatkuessa edel-
leen yl&spidin ensimmdinen ohjausreuna 10 peitt&d aukon 12,
alkaa sydttdvaihe ja sen mydtd suihkutustapahtuma, samalla
kun pumpunm&ntd 3 puristaa pumppukammiossa 4 olevaa polt-
toainetta suuren paineen alaisena sydttdjohtoon 9, jolloin
paineventtiili 8 on auki. Sydttdvaiheen alkua on merkitty
kirjaimella A kuviossa 2. Niin pian kuin pumpunmdnndn 3
kolmas ohjausreuna 20 on tullut toisen aukon 28 alueelle,
syntyy kanavien 11', 21 ja 19, aukon 28 ja tdhdn liitty-
v3n, putkikappaleessa 29 olevan kanavan kautta yhteys
pumppukammion 4 ja m&nn&n 31 alapuolella olevan poltto-
aineella taytetyn tilan 30 valille. T&m&n yhteyden joh-
dosta etenee korkea paine pumppukammiosta 4 tilaan 30,
mistd on seurauksena mdnnin 31 nopea liike yl®dspédin, niin
ettd ylisybksyventtiili 17 avautuu sydttdvaiheen aikana.
Polttoainetta poistuu siten pumppukammiosta 4 kanavan 16
kautta ylisydksykanavaan 15. T&mdn paineen alenemisen joh-
dosta pumppukammiossa 4 katkeaa polttoaineen syttt paine-
johtoon 9 ohimenevdsti. T&m#&n keskeytyksen alkua on ku-
viossa 2 merkitty kirjaimella B. Keskeytys p#&ttyy siten,
ettd vastaavan signaalin avulla avataan ohjausventtiili
36, niin ettd ménn&n 31 alapuolella tilassa 30 vallitseva
korkea paine purkautuu porauksien 33 ja 35 kautta ja manta
31 palaa jidlleen kuviossa 1 esitettyyn sijaintiin, jossa
ylisydksyventtiili 17 on suljettuna. T&td padtepistetts,
jossa siis sydttévaihe jatkuu painejohdon 9 kautta suih-

kutusventtiiliin, on kuviossa 2 merkitty kirjaimella C.
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Sybttévaihe ja suihkutus p#&&ttyy, kun toinen ohjausreuna
11 m&nndn 3 liikkeen jatkuessa edelleen yl®sp&in vapauttaa
aukon 12, mik& kuviossa 2 vastaa kohtaa D. Pumppukammion 4
paine purkautuu kanavan 11', aukon 12 ja rengastilan 13
kautta. Pumpunmdnnén 3 liikkeen k&#nnyttyd pddsee imukana-
van 14 ja rengastilan 13 sekd aukon 12 kautta uutta polt-
toainetta pumppukammioon 4.

Kuten jo mainittiin, voidaan ohjausventtiilin 36
avausajankohtaa muuntamalla muunnella pisteiden B ja C
ajallista vdlimatkaa, erityisesti tehd4 se hyvin pieneksi.
Hammastangon 24 avulla tulee mahdolliseksi siirt#%3 koko
sybttbvaihetta ja koko suihkutustapahtumaa, siis kuviossa
2 pisteiden A ja D v&listd aikajaksoa eteen- tai taakse-
pdin, esim. polttomoottorikoneen kuormituksesta riippuvai-
sesti.
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Patenttivaatimus:

Dieselpolttomoottorikoneen polttoaineen suihkutus-
laite sis#dltden polttoainepumpun, joka k&sittdd nokka-ak-
selin Kk&yttdmidn, polttoainetta pumppukammioon sy&ttdvan
pumpunmdnnin (3), jossa on pumpun sy&ttnalun mddradva en-
simmdinen ohjausreuna (10) ja pumpun sydtdn loppumisen
md&r&dsava toinen ohjausreuna (11), jolloin ndm& molemmat
ohjausreunat (10, 11) ovat yhteistoiminnassa saman, pumpun
sylinteriseinsdssd (2) sijaitsevan aukon (12) kanssa, joka
on yhteydessd imukanavaan (14) ja ylisy®ksykanavaan (15),
pumpunminnin (3) ollessa varustettu vield ainakin kolman-
nella, pumppukammioon (4) yhteydessd olevalla ohjausreu-
nalla (20), joka on yhteistoiminnassa pumpun sylinterisei-
ndssi (2) olevan toisen aukon (28) kanssa, tunnettu
siitsd, ettd pumppukammioon (4) on liitetty ylisy®ksykana-
vaan (15) johtava kanava (16), johon on sovitettu pumppu-
kammiossa (4) vallitsevalla polttoaineen paineella sulku-
suunnassa kuormitettu ylisyoksyventtiili (17), ettd pump-
puun on sovitettu mainittuun toiseen aukkoon (28) yhtey-
dessid oleva, polttoaineella taytetty tila (30), joka on
lisaksi yhdistetty jalkitayttoventtiilin (34) ja ohjaus-
venttiilin (36) valitykselld ylisybksykanavaan (15), etta
polttoaineella t&dytettyyn tilaan (30) on sovitettu té&mén
polttoaineen kuormittama m&ntd (31), joka on yhteistoimin-
nassa ylisyotksyventtiilin (17) kanssa siten, ettd - ennen
polttomoottorikoneen ménndn yldkuolokohtaa asetetun sy&-
tdnalun yhteydessd - ylisybksyventtiili (17) avautuu syOt-
t®¥vaiheen aikana ohimenevisti, kun kolmas ohjausreuna (20)
saa sylinteriseindssi olevan toisen aukon (28) valityksel-
14 aikaan yhteyden pumppukammiosta (4) polttoaineella tay-
tettyyn tilaan (30), ja ettd ohjausventtiilin (36) avautu-
minen sy®ttévaiheen aikana p&attdd ylisyOksyventtiilin

(17) avautumisen.
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Patentkrav:

Brédnsleinsprutningsanordning f£f6r en dieselfdr-
brédnningsmotor, omfattande en brénslepump med en av en ka-
maxel driven, bré&nsle till pumpkammaren inmatande pumpkolv
(3),Asom har en fdrsta styrkant (10) bestdmmande pumpens
inmatningsbérjan och en andra styrkant (11) best#mmande
pumpens inmatningsslut, varvid bada styrkanterna (10, 11)
samverkar med en Yppning (12) i cylindervdggen (2), som
kommunicerar med en sugkanal (14) och en 8verstr®mskanal
(15), och varvid pumpkolven (3) vidare 4r f&rsedd med &t-
minstone en tredje, i forbindelse med pumpkammaren stdende
styrkant (20), som samverkar med en annan &ppning (28)

i cylinderviggen (2), kdnnetecknad av att
till pumpkammaren har anslutits en till dverstr®&mskanalen
forande kanal (16), i vilken har anordnats en med det

i pumpkammaren radande br&nsletrycket i st&ngningsriktnin-
gen belastad 6verstrtmsventil (17), att i pumpen har an-
ordnats ett med den ndmnda andra 6ppningen (28) kommunice-
rande, med bré&nsle fyllt utrymme (30), som dessutom &r
férbundet med o&verstrSmskanalen (15) via en efterfyll-
ningsventil (34) och en styrventil (36), att i det med
brédnsle fyllda utrymmet (30) har anordnats en kolv (31),
som samverkar med 6verstrtmsventilen (17) sd, att - foére
den &6vre dddpunkten av fdrbr&nningsmotorns kolv justerad
inmatningsbegynnelse - o6verstrdmsventilen under inmat-
ningsfasen Oppnas momentant da den tredje styrkanten (20)
via den i cylindervdggen (2) befintliga andra &ppningen
(28) astadkommer f8rbindelse mellan pumpkammaren och det
med brénsle fyllda utrymmet (30), och att &ppnandet av
styrventilen (36) under inmatningsfasen avslutar Sppnandet
av dverstrdémsventilen (17).
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