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Zastosowanie gazéw spalinowych lub in-
nych do podgrzewania wody, zasilajace)
kotly silnikow parowych, szczegdlnie paro-
wozdéw, nie jest korzystne, poniewazi wy-
miana ciepla przy zmiennej ilosci obrotow
i pracy silnika ulega znacznym wahaniom;
z tej przyczyny wydajno§é przegrzewacza
jest mniejsza. .

Wynalazek oparty jest na stwierdzeniu,
ze stopiefi wydajnoséci przegrzewacza moze
by¢ wigkszy i utrzymany prawie na réwnym
poziomie przy dowolnych obrotach i dowol-
nem obcigzeniu silnika, jezeli dla wymiany
ciepla utworzy si¢ chociaz w przyhlizeniu
staty stosunek miedzy iloscia i szybkescia
wody i gazéw spalinowych, przechodzacych
przez podgrzewacz. Dla uzyskania tego sta-

tego stosunku wystarcza regulowanie tylko
jednego $rodka, czynnego przy wymianie
ciepta, mianowicie wody; drugi $rodek —
gazy spalinowe, sg juz jako takie pod wzgle-
dem ilosci, szybkosci i temperatury zalez-
ne od obciazenia, i obrotéw silnika. Zwigk-
szenie cbrotéw i obcigzenia silnika powodu-
je bowiem wieksze natezenie kotla stad
zwigkszenie temperatury i ilo§ci spalin. Je-
zeli przytem nie mozna regulowaé doplywu
wody zasilajacej, natenczas ze wzgledu na
stale przekroje przewodéw pcdgrzewacza i
stala iloé¢ pompowanej wody, wymiana cie-
pla nastepuje w razie zmiany obrotéw i ob-
cigzenie silnika migdzy ta sama iloscia wo-
dy i zmienng iloscia gazéw, oraz réwnocze-
$nie przy zmieniajacei si¢ szybkesci wza-



_jemnej wody igazéw i wreszcie przy zmien-
‘nych temperaturach: *

Wedtug wynalazku uzyskano prawie
state warunki dla wymiany ciepta migdzy
-woda zasilajgca i gazami przez to, ze pom-
pa dla wody zasilajacej miarkowana zosta-
je w zaleznosci od ilcséci obrotéw silnika, o-

- raz w zalezncéci od napelnienia cylindra.

Wymiana ciepta przeto dostosowana jest
do ckcigzenia silnika i jego obrotow.

Korzystng jest wspélpraca pcdgrzewa-
cza z pompg napedzana, przez zestaw draz-
kowy parowozu (pompa jezdna), gdyz w
tym wypadku iloé¢ wody jest miarkowana
przez zapotrzebowanie pary, Obroty silni-
ka okreslaja ilosé¢ skckéw pompy, wobec
tego przy stalem napelnieniu nastepuje sa-
moczynne miarkowanie ilosci wody zasila-
jacej, gdyz przy zwigkszeniu ilosci obro-
tow silnika, do kotta dostaje sig wigcej wo-
dy, niz przy mniejszych cbrotach i mniej-
szem obcigzeniu silnika. Szybszy bieg pa-
rowozu ‘powoduje wigksze natez:nie kotla,
a tem samem i wigksza ilo§é spalin. Tym
sposcbem ilo§¢ wody zasilajacej i ilosé ga-
z6w stoja w prawie tym samym stosunku
do siebie przy wigkszem, jak i mniejszem
natezeniu kotta,

Na rysunku przedstawicno schematycz-
nie jedno wykonanie wynalazku; gdzie fig.
1 uwidocznia cbustronnie dzialajaca pom-
pe zasilajaca.

Pompa 1 napgdzana jest przez zestaw
drazkowy parowozu (pompa jezdna) i ssie
wode przewcdem ssgcym 2 z niepodanego
na rysunku zbicrnika, i wtlacza ja przewo-
dem tloczacym 3 poprzez glowice 5 do ko-
tta. W przewodzie tloczacym wbudowany
jest podgrzewacz 4 na gazy spalinowe, A-
zeby stosunek gazéw spalinowych do wody
zasilajacej utrzymaé na réwnej, lub prawie
réwnej wysockosci, takze przy zmianie na-
pelnienia cylindra, wydajnc$é pompy 1 u-
zalezniona jest od napelnienia przez miar-
kownik 6, poruszany przez wal rozrzadczy
8, za poSrednictwem zestawu drazkowego

7, 9. Miarkownik 6 jest tak zbudcwany, ze
przy pelnem mnapelnieniu cylindra ilo§é wo-

© dy do kotta zostaje zmniejszona.

Na rysunku miarkownik umieszczony

‘j.-est w odgalezieniu 10, laczacem przewéd

ssacy 2 z przewodem tloczacym 3, ponie-
waz pompa dziala cbustronnie, Miarkownik
mczna takze umieécié w jednym z przewo-
déw 2, 3, jezeli np. pcmpa dziata tylko jed-
ncstronnie.,

Na fig. 2 — 4 podano miarkownik 6
w poszczegdlnych potozeniach w zaleznosch
od stawidla siln’ka parowegc. Wedtug fig.
2 miarkownik znajduje si¢ w polczeniu ze-
rowem lub $rodkowem stawidla, w ktérem
maszyna porusza si¢ bez pary. Przewody
ssacy i tloczacy sa ze soba zlaczone, a tem
samem dcplyw wody do podgrzewacza jest
zamkniety,

Na fig. 3 podano miarkownik 6 w pclo-
zeniu przy 50% mnapelnieniu cylindra, W
tym wypadku potaczenie miedzy przewo-
dem ssacym i tloczacym jest przerwane i
cala ilosé dostarczonej przez pompe wcdy
zostaje wtlcczona do podgrzewacza.,

. Na fig. 4 proedstawiono miarkownik w
poltozeniu rczrzadu, odpowiadajacym cat-
kowitem napelnieniu cylindra. Doptyw wo-
dy do kotla, wzglednie do podgrzewacza
jest przerwany z tej przyczyny, ze stawidlo
przy biegu jalowym parcwozu znajduje sie
w tem samem polozeniu i wtedy woda nie
powinna doptywaé do kotta.

Wttaczajac wode de kotta peprzez pod-
grzewacz, ogrzewany gazami spalinowemf,
za pos$rednictwem opisanego miarkownika,
otrzymujemy miedzy szybkoscig przeplywu
podgrzewanej wody w rurach, a szybko$cia
gazéw, otaczajacych te rury, pewien okre-
$lony stosunek. Przy mniejszem obciazeniu
silnika zmniejsza si¢ zapotrzebowanie pary,
a tem samem i zapctrzebowanie wody zasi-
lajacej. .Tak samo w palenisku potrzeba
mniej paliwa. Jezeli natomiast zuzycie pa-
ry wzmaga si¢ w silniku, natenczas zapo-
trzebowanie wody zasilajacej roénie, réwno-



czeénie opalanie nalezy zwiekszyé, Zapo-
trzebowanie wody zasilajacej i zapotrzebo-

wanie paliwa stoja wiec w prostym stosun- |

ku do siebie, ktéry mozna przez miarkow-
nik, wedlug wynalazku, utrzymaé prawie na

tej samej wielkosci. l!] |
Lecz takze temperatury gazéw stoja w

pewnym stosunku do iloci wody zasilaja-
cej, gdyz przy mniejszem natezeniu kotta !

potrzeba mniej wody zasilajacej, a z powo-‘
du mniejszego zapctrzebowania paliwa tem-{f:

peratura gazéow jest tez mizsza. Przy zapo-
trzebowaniu wickszej ilcsci wody zasilaja-
cej wzmaga si¢ temperatura gazéw, réwno-
czeénie wzrasta takze zapotrzebowanie wo-
dy zasilajacej.

Przekroje, przez ktére ptynie woda o-
raz gazy, sa stalej wielko$ci, Wobec tego
szybkc$é, przy ktérej nastepuje wymiana
ciepla, wzrasta przy wigkszem zapotrzebo-
waniu wody i wigkszej ilosci gazéw.

Sposobem wedtug wynalazku mozna
wigc osiagnaé jak najwlasciwsze podgrze-
wanie wody zasilajacej z pomoca gazéw
spalinowych,

Wode mczna takze rozgrzaé¢ para odlo-
towa przed wejsciem do podgrzewacza. Je-
zeli ogrzewa sie¢ wcde parg odlotowa w tak

zwanych otwartych podgrzewaczach = przy

staja, wobec tego czyste, tak, ze wymiana

ciepla nie ulegata zmmiejszeniu,

Zastrzezenia patentowe.
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1. Sposéb powickszenia wydajnosci u-
rzadzen do podgrzewania gazami spalino-

J} wemi wody, zasilajacej kotty silnikéw paro-

ze zmienna szybkoscia obrotowa,
szczegolme parowozéw, znamienny tem, ze
mxedzy iloscha i szybkoscia wody i gazéw,
'przechodzacych przez podgrzewacz, utrzy-
‘many zostaje dla wymiany ciepta przynaj-
‘mniej w przyblizeniu ten sam stosunek przy
kazdej ilcéci obrotéw i kazdem obcigzeniu
silnika,

2, Sposéb wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze ilo§¢é wody, przechodzaca przez pod-
grzewacz cgrzewany gazami spalinowemd,
zmienia si¢ w zaleznosci od obrotéw silni-
ka i réwnoczeénie w zaleznosci od napeil-
nienia cylindra.

3.' Spcséb wedtug zastrz, 1, znamienny
tem, ze podgrzewacz, ogrzewany gazami
spalinowemi, wspétpracuje z pompa, dla wo-
dy zasilajacej, napedzang ruchem przymu-
sowym przez zestaw drazkowy silnika i tak
urzadzona, ze ilo§¢é pompowanej wody
zmienia si¢ wraz z przestawieniem stawidla
silnika,

t

ci$nieniu atmosferycznem, natenczas réw- ..

noczeénie nastepuje wydzielenie ciat, po-
wedujacych twardosé wody. Powierzchnie
ogrzewalne whasciwego podgrzewacza pozo-

| Josef Muchlka.
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rzecznik patentowy.
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