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69 Elektromagnet-Bremse an einem Motor-Lagerschild oder an einer Maschinenwand.

@ Am Magnetgehiuse (1) der Elektromagnet-Bremse
sind Blattfedern (8) befestigt, die iiber das Magnet-
gehiuse (1) hinaus vorstehen und an einem Motor-La-
gerschild (10) mittels Schrauben (9) befestigt sind. Da-
durch ist das Magnetgehiuse (1) gegenitber dem Motor- "
Lagerschild (10) verdrehsicher angeordnet, eine axiale 4
Verschiebung des Magnetgehiuses (1) ist jedoch mdg- 2
lich. Auf einer Welle (5) ist das Ankerteil (2) verdreh- L/
sicher und axial unverschiebbar befestigt. Zwischen der 7
Ankerscheibe (4) des Ankerteiles (2) und dem Reibbe-
lag (7) des Magnetgehiiuses (1) ist im geliifteten Zu- e
stand ein Luftspalt (11) vorhanden. Mittels Stellschrau- 7 -
ben (12), die radial in das Motor-Lagerschild (10) ein-
geschraubt und mit kegeligen Spitzen (13) versehen sind, R — 7
die sich an einen dusseren Rand (14) des Magnetgehiuses ORI
(1) anlegen, kann das Magnetgehiuse (1) in Richtung des Y SR
Ankerteiles (2) verschoben werden, wodurch der Luft- ~ AR
spalt (11) verkleinert werden kann. Die Stellschrauben e L
(12) bilden Endanschlige fiir das Magnetgehiuse (1) und “AR i 7
bestimmen den maximal mdglichen Abstand zwischen 7 sim
Reibbelag (7) und Ankerscheibe (4) und somit die ma- Ea
ximale Grdsse des Luftspaltes (11). Liegt der Reibbelag P %
(7) an der Ankerscheibe (4) an, so ist das Magnetgehduse )
(1) von den Stellschrauben (12) um das Mass des Lufi- | 7
spaltes (11) abgehoben.Durch diese Ausbildung wird -
das Einstellen des Luftspaltes zwischen dem Reibbelag
und der Ankerscheibe wesentlich vereinfacht.
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PATENTANSPRUCHE
1. Elektro-Magnetbremse an einem Motor-Lagerschild

oder an einer Maschinenwand, bestehend aus einem auf einer

Welle verdrehsicher angeordneten Ankerteil und einem am
Motor-Lagerschild oder der Maschinenwand verdrehsicher
angeordneten Magnetgehiuse, dadurch gekennzeichnet, dass
das Magnetgehéuse (1) axial verschiebbar gelagert ist, und
dass im Motor-Lagerschild (10) bzw. in der Maschinenwand
von aussen betétigbare Verstellmittel zur axialen Verschie-
bung des Magnetgehiuses (1) vorgesehen sind.

2. Elektro-Magnetbremse nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Magnetgehiuse (1) entgegen der
Wirkung von Federn (8) axial verschiebbar am Motor-Lager-
schild (10) oder der Maschinenwand gelagert ist.

3. Elektro-Magnetbremse nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Verstellmittel aus Stell-
schrauben (12) bestehen, welche radial in das Motor-Lager-
schild (10) oder in die Maschinenwand eingeschraubt sind
und die an ihrem vorderen Ende mit kegeligen Spitzen (13)
versehen sind, welche an einem entsprechend angefassten
dusseren Rand (14) des Magnetgehéuses (1) anliegen.

4. Elektro-Magnetbremse nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Verstellmittel aus Stell-
schrauben (12) bestehen, welche axial in das Motor-Lager-
schild (10) oder in die Maschinenwand eingeschraubt sind
und an der Riickseite des Magnetgehiuses (1) anliegen.

5. Elektromagnet-Bremse nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Ankerteil )
axial unverschiebbar auf der Welle (5) befestigt ist.

6. Elektromagnet-Bremse nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass das Ankerteil (2) axial ver-
schiebbar auf der Welle (5) gelagert ist.

7. Elektromagnet-Bremse nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass das Ankerteil (2) axial
unverschiebbar auf der Welle (5) gelagert ist, und dass das
Ankerteil (2) mit zwei einander gegeniiberliegenden Anker-
scheiben (4) versehen ist, die gegeniiber der Nabe (3) des
Ankerteiles (2) axial verschiebbar sind.

8. Elektromagnet-Bremse nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass zur federnden
Lagerung des Magnetgehduses (1) vier Blattfedern (8) ver-
wendet sind, welche jeweils etwa in ihrem mittleren Bereich
fest mit dem Magnetgehéduse (1) verbunden sind und die
gemeinsam ein Viereck bilden, wobei im Bereich jeder Ecke
zwei benachbarte Blattfedern (8) von einer Befestigungs-
schraube (9) durchtreten werden, welche Befestigungs-
schrauben (9) in das Motor-Lagerschild (10) oder die Maschi-
nenwand eingeschraubt sind.

9. Elektromagnet-Bremse nach einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, dass zur federnden Lagerung des
Magnetgehéuses (1) Druckfedern verwendet sind, welche
sich einerseits auf einem Flansch des Magnetgehiuses (1)
abstiitzen und andererseits jeweils am Kopf eines Schrauben-
bolzens abgestiitzt sind, welche Schraubenbolzen den
Flansch des Magnetgehiuses (1) durchtreten und in das
Motor-Lagerschild oder die Maschinenwand eingeschraubt
sind.

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Elektromagnet-
Bremse an einem Motor-Lagerschild oder an einer Maschi-
nenwand, bestehend aus einem auf einer Welle verdrehsicher
angeordneten Ankerteil und einem am Motor-Lagerschild
oder der Maschinenwand verdrehsicher angeordneten
Magnetgehiuse.

Bei bislang bekannten Elektromagnet-Bremsen der vorer-

. wihnten Art ist das Magnetgehiuse verdrehsicher und axial
unverschiebbar am Motor-Lagerschild, der Maschinenwand
od.dgl. festgelegt und das Ankerteil, welches verdrehsicher

s auf der Welle befestigt ist, kann entgegen der Wirkung von
Federn axial verschoben werden. Diese Verschiebbarkeit des
Ankerteiles ist erforderlich, um das Ankerteil an das Magnet-
gehduse anziehen bzw. von diesem abriicken zu kénnen.

Zwischen der Ankerscheibe, des Ankerteiles und einem am

10 Magnetgehiuse vorgesehenen Reibbelag, ist im geliifteten
Zustand der Bremse bekanntlich ein Luftspalt vorhanden,
der im Laufe der Zeit durch Abnutzung des Reibbelages
zunimmt. Da die Wirkung einer Elektro-Magnetbremse bei
grosser werdendem Luftspalt in Frage gestellt ist, ist es von
15 Zeit zu Zeit erforderlich, die maximale Grosse des Luftspaltes
nachzustellen, was bislang dadurch geschieht, dass das
Ankerteil auf das Magnetgehiuse zu verschoben wird. Diese
Verschiebung macht in der Regel eine aufwendige Demon-
tage des gesamten Aggregates erforderlich.

Die Schwierigkeiten, die sich beim Verstellen des Luft-
spaltes bei herkmmlichen Elektromagnet-Bremsen ergeben,
sind hinldnglich bekannt. Es ist in den meisten Fillen so, dass
zunéchst einmal eine Schutzverkleidung entfernt werden
muss und dann eine langwierige Demontage und anschlies-
25 sende Montage erfolgen muss.

Noch aufwendiger ist die Nachstellung des Luftspaltes
dann, wenn die Elektromagnet-Bremse mit einer Elektro-
magnet-Kupplung kombiniert ist, was sehr hiufig der Fall ist.
In diesem Falle muss ein erheblicher Aufwand getrieben

30 werden, da zunéchst die Kupplung entfernt werden muss, um
an das Ankerteil heranzukommen. Nach der Einstellung des

Luftspaltes zwischen Ankerscheibe des Ankerteiles und Reib-

belag des Magnetgehiuses der Bremse ist erforderlich, vor

dem erneuten Einbau der Kupplung entsprechend dem nun-
35 mehr auch fiir die Kupplung geéinderten Luftspalt die
gesamten Einbauverhiltnisse darauf abzustimmen.

20

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Elektro-
magnet-Bremse der eingangs erwihnten Art so zu gestalten,
dass die Einstellung des Luftspaltes zwischen dem Reibbelag
des Magnetgehauses und der Ankerscheibe des Ankerteiles
gegeniiber herkdmmlichen Bremsen wesentlich vereinfacht
wird.

Die Losung dieser Aufgabe besteht nach der Erfindung
darin, dass das Magnetgehiuse axial verschiebbar gelagert ist
und dass im Motor-Lagerschild bzw. in der Maschinenwand
von aussen betétigbare Verstellmittel zur axialen Verschie-
bung des Magnetgehiduses vorgesehen sind.

40
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Durch diese Konstruktion wird die Einstellung des Luft-
50 spaltes ermdglicht, ohne dass dadurch zeitraubende Vor-
bereitungen, wie Abnahme von Schutzverkleidungen od. dgl.
erforderlich sind, da durch von aussen zugéngliche Verstell-
mittel, die vorzugsweise aus Stellschrauben bestehen, eine
axiale Verschiebung des Magnetgehiuses, und damit eine
55 Verinderung des Luftspaltes méglich ist.
Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeich-
nungen dargestellt und werden im folgenden néher
beschrieben.

6 Fig.1 einen Langsschnitt durch eine erfindungsgemasse
Elektromagnet-Bremse nach der Linie I-I in Fig, 2,
Fig.2 einen Schnitt nach der Linie I1-1I in Fig 1,
Fig.3 einen der Fig. 1 entsprechenden Lingsschnitt durch
eine mit einer Elektromagnet-Kupplung kombinierten Elek-
65 tromagnet-Bremse nach einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel
der Erfindung,
Fig.4 ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung in
einem der Fig. 3 entsprechenden Lingsschnitt.



Die in den Fig. 1 und 2 als Ausfiihrungsbeispiel der Erfin-
dung gezeigte Elektromagnet-Bremse besteht im wesent-
lichen aus einem sogenannten Magneten 17 und einem
Ankerteil 2.

Das Ankerteil 2 besteht aus der sogenannten Nabe 3 und
einer daran befestigten Ankerscheibe 4.

Das Ankerteil 2 ist verdrehsicher und axial unverschiebbar
auf einer Welle 5 gelagert.

Im Magnetgehduse 1 des Magneten 17 ist eine Magnet-
spule 6 angeordnet, und an der der Ankerscheibe 4 zuge-
wandten Stirnfliche ist das Magnetgehéuse 1 mit einem
Reibbelag 7 versehen.

An der Riickseite des Magnetgehiuses 1 sind vier Blattfe-
dern 8 befestigt, und zwar dergestalt, dass jede der Blattfe-
dern 8 etwa in ihrer Mitte an das Magnetgehéduse 1 angenietet
ist, und dass die vier Blattfedern 8 insgesamt ein Quadrat
bilden, in dessen Ecken Durchgangsbohrungen fiir Befesti-
gungsschrauben 9 vorgesehen sind. Mittels dieser Befesti-
gungsschrauben 9 werden die Blattfedern 8 an ein Motor-
Lagerschild 10 angeschraubt. Esist je nach Einbausituation
natiirlich auch denkbar, dass die Blattfedern § an eine
Maschinenwand od. dgl. angeschraubt werden.

Dass das Magnetgehiuse 1 fest mit den Blattfedern 8 ver-
bunden ist, ist zwar eine verdrehsichere Anordnung des
Magnetgehiuses 1 am Motor-Lagerschild 10 gewihrleistet,
eine axiale Verschiebung entgegen der Wirkung der Blattfe-
dern 8 ist allerdings moglich.

Wird die Magnetspule 6 durch Einschalten des Stromes
erregt, bildet sich ein Magnetfeld, unter dessen Einfluss der
Magnet 17 entgegen der Wirkung der Blattfedern 8 in Rich-
tung des Ankerteiles 2 axial verschoben wird, bis der zwi-
schen Ankerscheibe 4 und Reibbelag 7 vorhandene Luftspalt
11 iiberbriickt ist. Liegt die Ankerscheibe 4 am Reibbelag 7
an, so wird die Welle 5 abgebremst.

Da sich der Luftspalt 11 durch Verschleiss des Reibbelages
7 vergrossert, muss der Luftspalt 11 von Zeit zu Zeit verklei-
nert werden. Zu diesem Zweck sind im Motor-Lagerschild 10
von aussen betitigbare Stellschrauben 12 angeordnet, die mit
kegelig ausgebildeten Spitzen 13 versehen sind. Diese Stell-
schrauben 12 werden soweit in das Motor-Lagerschild 10 ein-
geschraubt, dass die kegeligen Spitzen 13 am dusseren Rand

14 des Magnetgehiuses 1 anliegen. Dieser dussere Rand 14 ist

entsprechend dem Kegelwinkel der Spitzen 13 angefasst. Je
nach Einschraubtiefe der Stellschrauben 12, die radial in das
Motor-Lagerschild 10 eingeschraubt sind, wird also eine
axiale Verschiebung des Magnetgehéduses 1 in Richtung des
Ankerteiles 2 herbeigefiihrt und somit der Luftspalt 11 verdn-
dert.

Dieses Einstellen des Luftspaltes 11 kann ohne Demontage
anderer Bauteile erfolgen, da die Stellschrauben 12 von
aussen ohne weiteres zugénglich sind.

In Fig. 3 ist ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung gezeigt,
bei dem die Elektromagnet-Bremse mit einer Elektromagnet-
Kupplung 15 kombiniert ist.
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Bei diesem Ausfithrungsbeispiel ist das Ankerteil 2 ver-
drehsicher, axial aber verschiebbar auf der Welle 5 gelagert.
Auf der Welle 5 ist ein Ring 16 sowohl radial wie auch axial
festgelegt und dieser Ring 16 ist mit einer Verzahnung ver-

5 sehen, ebenso die Nabe 3a des Ankerteiles 2. Dieses Ankerteil
2 kann also entweder in Richtung der Elektromagnet-Kupp-
lung oder in Richtung des Magnetgehiduses 1 der Elektro-
magnet-Bremse bewegt werden, je nachdem, ob die Bremse
oder die Kupplung eingeschaltet ist.

Das Magnetgehiuse 1 ist analog dem Ausfiithrungsbeispiel
gemiss den Fig. 1 und 2 mittels Blattfedern 8 axial ver-
schiebbar am Motor-Lagerschild 10 befestigt. Durch Stell-
schrauben 12, entsprechend dem Ausfiihrungsbeispiel nach
den Fig. 1 und 2, kann auch hier das Magnetgehéuse | von
15 aussen axial verschoben und somit der Luftspalt 11 von

aussen eingestellt werden, ohne dass Demontagearbeiten

hierfiir erforderlich werden.
Ein weiterer, ganz erheblicher Vorteil der Anordnung
gemiss Fig. 3 ist darin zu sehen, dass durch die axialen Ver-
20 schiebemdglichkeiten sowohl des Ankerteiles 2 wie auch des
Magnetgehiuses | immer eine optimale Einstellung des Luft-
spaltes 11 erreicht werden kann, ohne dass dafiir die Einbau-
verhiltnisse der Elektromagnet-Kupplung 15 verdndert
werden miissen, wie dies bei bislang bekannten Kombina-
25 tionen dieser Art der Fall ist.
Beim Ausfiithrungsbeispiel gemiss Fig. 4, welches wie Fig.

3 eine Kombination einer erfindungsgemassen Elektro-

magnet-Bremse und einer Elektromagnet-Kupplung 15 zeigt,

ist das Ankerteil 2 wiederum unverschiebbar auf der Welle 5
30 angeordnet, lediglich die beiden Ankerscheiben 4 sind
gegeniiber der Nabe 3 des Ankerteiles 2 verschiebbar
angeordnet. Auch eine derartige konstruktive Losung bietet
die Vorteile, die fiir die vorhergehend beschriebenen Ausfiih-
rungsbeispiele gelten.

In Fig. 4 ist weiterhin andeutungsweise gezeigt, dass auch
die Moglichkeit besteht, die Stellschrauben 12 axial in das
Motor-Lagerschild 10 einzufithren und auf die Riickseite des
Magnetgehéuses | einwirken zu lassen.

Uber die in den Zeichnungen dargestellten Ausfiihrungs-
40 beispiele hinausgehend ist es natiirlich auch denkbar, andere

Verstellmittel als die erwéhnten Stellschrauben 12 einzu-

setzen, beispielsweise radial in das Motor-Lagerschild einge-

fithrte Keile, welche je nach Eintreibtiefe ein entsprechendes

Mass an Axialverschiebung des Magnetgehduses 1 zur Folge
45 haben. Ebenso ist es vorstellbar, die federnde Lagerung des

Magnetgehiuses 1 durch Druckfedern zu erzielen, welche auf

einen am Magnetgehiuse 1 angebrachten Flansch in axialer

Richtung einwirken und jeweils auf Einschraubbolzen gela-

gert sind, welche den Flansch des Magnetgehduses 1 durch-

10

35

s0 treten und in das Motor-Lagerschild 10 eingeschraubt sind.

Es ist auch moglich, zur federnden Festlegung des Magnet-
gehduses Blattfedern in Form eines Rings oder eines bei-
spielsweise sternférmig ausgebildeten Federteiles zu ver-
wenden.

2 Blatt Zeichnungen
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