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(57) Resumo: CONDUTOR DE TRANSPORTE DE DOBRADURA
PARA UMA MAQUINA DE CONSTRUGCAO, MAQUINA DE
CONSTRUCAO AUTOMOTIVA, BEM COMO METODC PARA
ARTICULAR UM CONDUTOR DE TRANSPORTE. A presente
invencéo refere-se a um condutor de transporte de dobradura (2) para
uma magquina de construgdo (1), com uma primeira se¢éo de condutor
de transporte (4) articulada na maquina de construgdo (1), uma
segunda se¢éo de condutor de transporte (6) articulada na primeira
sec¢édo de condutor de transporte (4) em um modo de articulagéo, com
uma correia transportadora (10) girando continuamente ao redor de
ambas as sec¢des de condutor de transporte (6), e com pelo menos um
mecanismo de articulagdo agindo entre as sec¢des de condutor de
transporte (4, 6), o mecanismo de articulagdo consistindo em um
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Relatério Descritivo da Patente de Invengdo para "CONDUTOR
DE TRANSPORTE DE DOBRADURA PARA UMA MAQUINA DE CONS-
TRUGCAO, MAQUINA DE CONSTRUGAO AUTOMOTIVA, BEM COMO
METODO PARA ARTICULAR UM CONDUTOR DE TRANSPORTE".

A presente invengao refere-se a um condutor de transporte de
dobradura para uma maquina de construgao de acordo com a clausula pré-
caracterizante da reivindicagdo 1, uma maquina de construgdo automotiva
de acordo com a clausula pré-caracterizante da reivindicagéo 20, bem como
um método para articular uma secdo de transporte na extremidade de um
condutor de transporte de dobradura de acordo com a clausula pré-
caracterizante da reivindicagdo 21.

As maquinas de construgdo que sdo providas de um condutor de
transporte, e nas quais o condutor de transporte ¢ articulado na maquina de
construgdo, podem ser dotadas de uma exigéncia‘ de espago amplo no caso
de transporte. '

Para ndo ter que remover cOmpIetamente o condutor de trans-
porte da maquina de construgdo, j& é conhecido prover um condutor de
transporte de dobradura que compreende uma primeira segéo de condutor
de transporte articulado na maquina de construgdo, e uma segunda segao
de condutor de transporte articulavel seguindo a mesma. Os condutores de
transporte menores sdo articulados manualmente. Com condutores de
transporte maiores, a articulagdo do condutor de transporte de uma posi¢ao
de funcionamento para uma posi¢do de transporte é possibilitada por meio -
de um mecanismo de articulagdo agindo entre as segdes de transporte. Uma
correia transportadora gira continuamente ao redor de ambas as segbes do
condutor de transporte.

De acordo com o técnica anterior, é proporcionado um meca-
nismo de articulagdo que consiste em uma alavanca articulavel, em que du-
as unidades de cilindro de pistdo engatam em locais diferentes da alavanca.
Cada unidade de cilindro de pistéo é articulada em uma das segdes de con-
dutor de transporte.

A desvantagem da técnica anterior é requerer um alto esforco
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relacionado ao aparelho porque a sec¢do de condutor de transporte articula-
vel ndo esta presa em suas posigées limites pelo mecanismo de articulagao,
e, portanto, requer dispositivos de travamento nas posigoes limites.

Além disso, é criada uma desvantagem pelo fato de que preci-
sam ser proporcionados os tubos de alimentagao hidraulica para a segéo de
condutor de transporte articulavel que podem ser facilmente danificados ao
articular o condutor de transporte de dobradura na posigéo de transporte.

Em uma alternativa da técnica anterior, 0 mecanismo de articu-
lagdo é caracterizado pelo fato de que a unidade de cilindro de pistao engata
com o ponto comum de articulagido de dois bragos de controle, em que a-
quela extremidade de cada brago de controle afastada do ponto comum de
articulagdo &, sucessivamente, conectada a uma das se¢bes do condutor de
transporte em um modo articulado.

A desvantagem criada por essa técnica anterior € que a unidade
de cilindro de pistdo acoplada a seg¢édo do condutor de transporte articulavel
é presa no lado inferior da dita segdo do condutor de transporte, que coloca
um grande risco da unidade de cilindro de pistdo ser danificada a medida
que a mesma é disposta abaixo do condutor de transporte em uma maneira . .
exposta. '

De acordo com uma técnica anterior adicional, & conhecido do-
brar a se¢do do condutor de transporte articulavel para cima, que a primeira
vista oferece a vantagem de ndo requerer um dispositivo de travamento nas
posicdes limites a medida que o dispositivo é detido nesse ponto em virtude
do projeto.

O projeto cria a desvantagem, contudo, de que nenhuma monta-
gem coAmo, por exemplo, um sistema de sucgdo pode ser provido na primeira
sec¢do do condutor de transporte. Além disso, a correia transportadora preci-
sa ser afrouxada ao articular o condutor de transporte na posigéo de trans-
porte porque o ponto de articulagdo estd entdo muito afastado da correia
transportadora girando continuamente.

E um objetivo da invengdo criar um condutor de transporte de

dobradura, uma maquina de construgdo automotiva, bem como um metodo
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para articular uma se¢do de condutor de transporte que € simplificada em
seu projeto e ndo requer dispositivo de travamento adicional para o. condutor
de transporte.

O objetivo acima é alcangado pelas caracteristicas das reivindi-
cagbes 1, 20 e 21.

De acordo com a invengdo, é vantajosamente proporcionado
que o mecanismo de articulagdo consista em um mecanismo de came. Pro-
ver um mecanismo de came possibilita que o mecanismo de articulagao rea-
lize a operacdo de artiCulagéo completa de aproximadamente 180° por meio
de um unico dispositivo de acionamento.

Além disso, o mecanismo de came possibilita o provimento das
posigdes retentoras nas posigoes limites por meio de uma curvatura corres-
pondente, de maneira que a segdo do condutor de transporte articulavel po-
de ser retida nas posigdes limites em uma maneira de autotravamento sem
requerer dispositivo de travamento adicional.

E preferivelmente proporcionado qUe o mecanismo de came
compreenda um came de controle que interaja com um elemento de aco-
plamento, em que o came de controle esteja disposto em uma das se(;c”)es
do condutor de transporte, € o elemento de acoplamento esta montado na
outra se¢do do condutor de tranSporte. |

Nessa disposi¢do, o came de controle pode estar disposto em
uma das sec¢des do condutor de transporte de modo permanente, e 0 ele-
mento de acoplamento pode estar montado na outra segdo do condutor de
transporte € um modo de articulagao.

O came de controle esta preferivelmente disposto na segunda
secdo do condutor de transporte em um modo permanente, e 0 elemento de
acoplamento est4d montado na primeira segdo do condutor de transporte em
um modo de articulagdo ao longo de uma trajetéria. Nessa disposicao, a tra-
jetoria pode ser de uma natureza circular, preferivelmente um caminho circu-
lar. _

Em uma modalidade preferida, é proporcionado que o mecanis-

mo de articulagdo compreenda um dispositivo de acionamento e uma ala-
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vanca de articulagdo que é acionada pelo dito dispositivo de acionamento.

A alavanca de articulagdo compreende um primeiro brago de
alavanca e um segundo brago de alavanca projetando-se do primeiro brago
de alavanca em um angulo, em que a alavanca de articulagéo, durante o
acionamento do dispositivo de acionamento, gira a segunda se¢do do con-
dutor de transporte por via do mecanismo de came.

E particularmente vantajoso nesse projeto que a unidade de a-
cionamento possa ser fixada na se¢do de condutor de transporte articulada
na maquina de construgdo, enquanto o mecanismo de came esta disposto
na segdo de transporte articulavel em um modo permanente. Como um re-
sultado, ndo é necessario transferir os tubos de alimentagao para o dispositi-
vo de acionamento para a segdo de condutor de transporte articulavel.

E preferivelmente proporcionado que a alavanca de articulagao,
durante o acionamento do dispbsitivo de acionamento, aja no came de con-
trole do mecanismo de came para controlar o movimento de articulagéo da
segunda sec¢do de condutor de transporte. Durante o acionamento do dispo-
sitivo de acionamento, a alavanca de articulagao pode realizar o movimento
de articulacdo da seg&o de condutor de transporte articulavel completamente
através do angulo de articulagdo geral proporcionado aproximadamente a
180°. |

Uma modalidade preferida proporciona que o came de controle
seja incorporado em uma placa de controle. O elemento de acoplamento
esta disposto na extremidade livre da alavanca de articulagdo. A alavanca de
articulagdo pode ser montada, com a extremidade livre do primeiro brago de
alavanca, na extremidade livre da primeira se¢do de condutor de transporte,
com o dispositivo de acionamento engatando no ponto de bifurcagao entre o
primeiro e o segundo braco de aiavanca em um modo articulado. O segundo
brago de alavanca compreende, em sua extremidade livre, o elemento de
acoplamento que é engatado com o came de controle do mecanismo de ca-
me.

O came de controle compreende se¢des de came diferentes em

que o came de controle, nas posigdes limites da segunda seg¢éo de condutor
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de transporte articulavel, compreende posigdes detentoras nas quais a se-
gunda se¢do de condutor de transporte é retida em um modo de autotrava-
mento.

E preferivelmente proporcionado que o came de controle com-
preenda uma primeira se¢do de came para reter, em um modo de autotra-
vamento, a segunda seg¢ao de condutor de transporte na posi¢éo de funcio-
namento, uma segunda seg¢do de came seguindo a primeira se¢do de came
para abaixar a segunda secéo de condutor de transporte, uma terceira se¢ao
de came seguindo a ségunda secdo de came para mover a segunda segéo
de condutor de transporte na posigdo de transporte, € uma quarta segéo de
came seguindo a terceira segdo de came para reter, em um modo de auto-
travamento, a segunda secdo de condutor de transporte na posicido de
transporte. | ’

‘Nessa disposicdo, é proporcionado que as se¢des de came do
came de controle compreenda um alinhamento cada na posi¢éo de funcio-
namento e na posi¢do de transporte da seguhda se¢do de condutor de
transporte que, em combinagdo com o elemento de acoplamento da alavan-
ca de articulagdo, forme uma posicdo detentora sem dispositivo de trava-
mento que pode apenas ser deixado novamente durante o acionamento do
dispositivo e acionamento. |

E preferivelmente proporcionado que o came de controle seja
projetado de tal maneira que as forgas na unidade de cilindro de pistao se-
jam minimizadas através de toda variagdo de articulagdo. Isso pode ser efe-
tuado pelos bracos de alavanca da alavanca de articulagéo projetando-se
um do outro em um &ngulo menor do que 90°, e/ou o brago de alavanca a-
coplado a segunda segdo de condutor de transporte sendo mais longo do
que o brago de alavanca acoplado a primeira segéo de condutor de transpor-
te, e sendo preferivelmente mais do que duas vezes mais longo.

As extremidades do primeiro e do segundo brago de alavanca
afastados do dispositivo de acionamento podem ser conectadas uma na ou-
tra em que a alavanca de articulagdo pode consistir em uma placa ou de bra-

cos de controle conectados um no outro preferivelmente em uma forma tri-
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angular.
Os mecanismos de articulagao dispostos em pares e operados

sincronicamente sdo preferivelmente dispostos nas laterais proximas as se-
¢des de condutor de transporte. Em uma modalidade preferida, as partes do
mecanismo de articulagdo correspondentes uma a outra podem ser conec-
tadas uma na outra por meio de elementos de ligagdo para aperfei¢oar a
operagdo sincrénica e/ou para criar um efeito de fortalecimento. Para esse
fim, os pares de parte dos mecanismos de articulagdo em ambos os lados,
dispostos em pares proximos um do outro, podem ser conectados um no
outro por vigas transversais. Além disso, os rolos de suporte que formam o
elemento de acoplamento podem ser providos de um eixo mecanico comum
e podem, assim, também reforgar a estrutura do mecanismo de came..

) O método para girar a segunda segdo de condutor de transporte

articulada em uma primeira segio de condutor de transporte é caracterizado

por exercer uma forga de acionamento em um elemento de acoplamento

acoplado em uma secdo de condutor de transporte, ou em um elemento de
came de controle acoplado na outra segdo de condutor de transporte, com o
elemento de acoplamento estando engatado ao elemento de came de con-
trole para criar o movimento de articulagéo da segunda secdo de condutor
de transporte. |

Nessa disposi¢éo, o elemento de came de controle ou o elemen-
to de acoplamento pode estar fixado em uma das segdes de condutor de
transporte em um modo permanente, e o elemento complementar pode estar
montado na outra sec¢éo de condutor de transporte em um modo de articula-
Gao. '

O elemento montado em um modo de articulagdo é preferivel-
mente movido em um caminho circular.

A seguir, é explicada uma modalidade da invengédo mais deta-
Ihadamente com referéncia aos desenhos.

E ilustrado o que se segue:

A figura 1 € uma maquina de construgdo de rodovia com um

condutor de transporte;
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A figura 2 é uma vista lateral de um condutor de transporte de
dobradura ilustrado na vista lateral na posi¢do de funcionamento,

A figura 3 é uma vista superior esquematica do condutor de
transporte sem a correia transportadora,

A figura 4 é o condutor de transporte com uma sec¢do de condu-
tor de transporte dianteira girada em torno de aproxirhadamente 70°,_

A figura 5 é o condutor de transporte de dobradura em posigao
de transporte. _

A figura 6 éa placa de controle do mecanismo de came, e

A figura 7 é uma vista superior ampliada do mecanismo de came
do condutor de transporte. _

A figura 1 ilustra uma maquina de fresar rodovia para triturar su-
perficies de solo ou superficies de trafego na modalidade de uma maquina
de fresar solo de carregamento dianteiro. A maquina de fresar 1 compreende
um chassi 11 com, por exemplo, quatro unidades de esteira, que conduzem
a estrutura de maquina 8 da maquina de fresar rodovia 1. E compreendido
que as unidades de esteira podem ser substituidas inteiramente ou em parte
por unidades de roda. Um tambor de fresagem 9, que se estende transver-
salmente na dire¢do do funcionamento da maquina, esta montado na estru-
tura de maquina 8. A profundid'ade de fresagem é preferivelmente ajustada
por meio do ajuste da altura das unidades de esteira por via de colunas de
levantamento. A maquina de fresar rodovia 1 descrita na figura 1 é também
chamada de uma maquina de fresar rodovia de carregamento dianteiro por-
que é capaz de transportar o material moido em dire¢do a parte anterior
quando visto na diregdo do funcionamento da maquina para um veiculo de
transporte. Um primeiro dispositivo de transporte, consistindo em um condu-
tor de transporte 3, esta disposto na dianteira do tambor de fresagem 9
quando visto na dire¢do do funcionamento da maquina, que preferivelmente
transfere o material moido para um segundo dispositivo de transporte con-
sistindo em um condutor de transporte 2. E compreendido que a maquina de
fresar rodovia 1 pode também ser provida apenas de um Unico condutor de

transporte 2 que pode também estar disposto na parte traseira da maquina.
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A magquina de fresar rodovia descrita na figura 1 ilustra uma mo-
dalidade tipica de uma maquina de construgdo na qual pode ser usado um
condutor de transporte de dobradura.

O condutor de transporte de dobradura 2 é geralmente também
adequado para uso com outras maquinas de construgdo nas quais ocorra
um transporte de material e em que haja um interesse em reduzir a extensao
do projeto da maquina para fins de transporte.

A maquina de fresar rodovia 1 descrita na figura 1 € uma maqui-
na de fresar fria que pode ser principalmente usada para moer superficies de
rodovia. O material desfeito por um tambor de fresagem 9 é transportado,
por via do condutor de transporte 3 existente na maquina, de um alojamento
de tambor circundando o tambor de fresagem 9 para a extremidade dianteira
d'a estrutura de maquina 8 da maquina, e nesse local é transferido para um
segundo condutor de transporte 2 que pode ser dobrado para fins de trans-
porte a fim de encurtar a extensdo da maquina 1. ) '

O dito condutor de transporte de dobradura 2 compreende uma
primeira segdo de condutor de transporte 4 articulada na estrutura de ma-
quina 8 da maquina de construgdo 1 em um modo de articulagdo, e uma se-
gunda se¢do de condutor de transporte 6 articulada na primeira segao de
condutor de transporte 4 em um modo de articulagdo. Uma correia transpor-
tadora 10 que gira continuamente é guiada ao redor de ambas as segoes de
condutor de transporte 4, 6. O condutor de transporte giratorio 2 pode ser
tanto articulado ao redor do eixo geométrico paralelo de solo 13 a fim de al-
terar o ajuste da altura do condutor de transporte 2, e girados ao redor de
um eixo geométrico vertical para possibilitar que o maferial seja transportado
para um caminh&o situado ao lado préximo ao corte de fresagem. A segunda
secdo de transporte articulavel 6 é articulavel ao redor de um eixo geométri-
co paralelo de solo apenas ao redor de uma articulagéo 26. Pode ser usado
um dispositivo de extracdo 5, por exemplo, para ajuste de altura, o dito dis-
positivo de extragdo 5 sendo articulado na estrutura de maquina 8 por um
lado e sendo fixada & primeira se¢do de condutor de transporte 4 por outro

lado.
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Um mecanismo de articulagéo esta disposto entre as seg0es de
condutor de transporte 4, 6, que consistem em um mecanismo de came 12.

A figura 2 ilustra o condutor de transporte 2 na posigéo de fun-
cionamento. A secdo de condutor de transporte 4 articulada na maquina de
construgdo 1 esta conectada a segunda segéo de condutor de transporte 6
em um modo articulado por via de uma articulagdo de pino 26 com eixo ge-
ométrico paralelo de solo, a dita articulagéo de pino 26 estando montada em
uma placa lateral 27 da secéo de condutor de transporte 4, de maneira que a
segunda segao de condutor de transporte 6 seja articulavel ao redor da dita
articulagdo 26 da posigdo de funcionamento para a posi¢do de transporte,

conforme ilustrado na figura 4.

O condutor de transporte de dobradura 2 compreende um me- -

canismo de articulagdo na forma de um mecanismo de came 12 que age
entre a primeira e a segunda sec¢éo de condutor de transporte 4, 6 e controla
o movimento de articulagdo ao redor da articulagdo 26. Para esse fim, um
dispositivo de acionamento 22, que consiste preferivelmente em uma unida-
de de cilindro de pistdo, esta preferivelmente disposto na primeira segéo de
condutor de transporte 4, a haste de pistdo 29 da dita unidade de cilindro de
pistdo estando acoplada a uma alavanca de articulagdo 24 em modo articu-
lado em uma articulagdo 40 da alavanca de articulagdo 24. |

A alavanca de articulagdo 24 compreende pelo menos um pri-
meiro brago de alavanca 28, bem como um segundo brago de alavanca 30,
que se projetam um do outro em um angulo fixo na maneira de uma alavan-
ca de dois bragos, e preferivelmente em um angulo de algum modo menor
do que 90°.

O primeiro brago de alavanca 28 estd montado na primeira se-
¢ao do condutor de transporte 4, préximo a sua extremidade livre, em uma
articulagdo 23 na placa lateral 27 tendo seu eixo geométrico paralelo ao so-
lo, com a outra extremidade do primeiro brago de alavanca 28 estando co-
nectado a haste de pistdo 29 da unidade de cilindro de pistdo 22 em um mo-
do articulado.

O segundo brago de alavanca 30 ¢, por um lado, também articu-
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lado na haste de pistao 29 da unidade de cilindro de pistdo 22, e compreen-
de um elemento de acoplamento 18 em sua outra extremidade esta engata-
da com um came de controle 16 do mecanismo de came 12. Durante o mo-
vimento do elemento de acoplamento 18, a se¢édo de condutor de transporte
6 & articulada por meio do came de controle 16, com o came de controle 16
estendendo-se contra o elemento de acoplamento 18 todo tempo.

Com a finalidade de firmar a alavanca de articulagao 24, a mes-
ma pode consistir em uma placa, ou de vigas dispostas em uma forma trian-
gular, conforme pode ser visto da figura 2. O elemento de acoplamento 18,
que consiste no rolo de suporte 60 montado de modo giratério, esta disposto
no vértice do triangulo angulado agudo formado pelas vigas. O rolo de su-
porte 60 € movido por via da unidade de cilindro de pistdo 22 e a alavanca
de articulagao 24, e pfessionada no came de controle 16 do mecanismo de
came 12, por meio do qual é exercida uma forga na segunda se¢éo de con-
dutor de transporte 6 articulada em uma maneira de articulagéo. Quando a
haste de pistdo 29 da unidade de cilindro de pistdo 22 é movida para frente,
o rolo de suporte 60 deixa a posi¢do detentora 50 em uma primeira segdo de
came 42 do came de controle 16, aparente na figura 6, € move-se ao longo
de uma segunda secdo de came 44, por meio da qual a segunda se¢ao de
condutor de transporte 6 & abaixada. Na area da terceira segdo de came 46
do came de controle 16, a segunda se¢do de condutor de transporte 6 €
pressionada para baixo abaixo da primeira se¢do de condutor de transporte
4, com o rolo de suporte 60, na posicdo de transporte ilustrada na figura 5,
estando na segunda posi¢do detentora 52 na quarta seg¢ao de came 48 do
came de controle 16. |

Nas respectivas posi¢des detentoras 50 e 52, a segunda segéo
de condutor de transporte 6 é retida em um modo de autotravamento de ma-
neira que ndo sejam requeridos dispositivos de travamento adicionais a fim
de reter a secdo de condutor de transporte articulavel 6 em suas posi¢oes
limites. O condutor de transporte permanece na respectiva posi¢cdo de reten-
¢do mesmo quando a unidade de cilindro de pistdo 22 é despressurizada ou

mesmo removida.
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Como um resultado, a segdo de condutor de transporte articula-
vel 6 é capaz de realizar um movimento de articulagio de aproximadamente
180° por meio do mecanismo de came 12.

Nessa disposic¢do, o rolo de suporte 60 move-se ao redor da ar-
ticulagdo 23 em uma trajetéria circular 20 ilustrada na figura 6. O primeiro
brago de alavanca 28 é preferivelmente mais curto do que o segundo brago
de alavanca 30, em que o ultimo pode ser dotado de uma extens&do de duas
ou trés vezes o primeiro brago de alavanca 28.

O mecanismo de came 12 compreende uma placa de controle
34 na qual o came de controle 16 é projetado em uma forma de um recorte
36. A placa de controle 34 esta conectada a segunda segéo de condutor de
transporte 6 em um modo permanente, a saber, preferivelmente soldado as
vigas da segunda segdo de condutor de transporte 6.

Conforme pbde ser mais bem visto nas figuras 3 e 7, preferivel-
mente os dois mecanismos de came 12 acionados de modo sincronizado
pelos dispositivos de acionamento 22 estdo dispostos em ambos os lados
das secdes de condutor de transporte 4, 6. Nessa disposi¢céo, pelo menos
uma viga transversal 70 representa uma ligagdo entre as placas de controle
34 do lado esquerdo e do lado direito, que cria uma firmeza nas placas de
controle 34. Uma ligagéo compérével entre os elementos de acoplamento 18
do lado esquerdo e do lado direito é realizada por um eixo mecénico 72 que
assegura operagdo simultanea aperfeigoada dos dois lados dos mecanismos
de articulagdo. O eixo mecanico 72 & um eixo mecanico comum para 0s ro- -
los de suporte 60 em ambos os lados, enquanto que ao mesmo tempo firma
a disposigdo da alavanca de articulagdo em ambos os lados. Os rolos de
suporte percorrem dentro do recorte 36 e sdo dotados de discos de lado c6-
nicos 61 em ambos os lados que evitam que os rolos de suporte 60 deslizem
para fora dos cames de controle.

Podem ser proporcionadas varias vigas transversais 70 entre as
placas de controle 34, e as articulagbes 23, 26 podem estar dispostas em
um eixo geométrico comum dos mecanismos de came 12 dispostos em am-

bos os lados do condutor de transporte 2.



12

E compreendido que a disposigdo do mecanismo do mecanismo
de came 12 pode também ser realizada na inversdo cineméatica. Contudo, €
importante que seja requerida apenas uma Unica unidade de cilindro de pis-
tdo para a operagdo do mecanismo de came 12, e que ndo seja requerido
nenhum dispositivo de travamento adicional para as duas posigdes limites da

segao de condutor de transporte articulavel 6.
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REIVINDICAGOES

1. Condutor de transporte de dobradura (2) para uma maquina
de construgdo (1), com uma primeira secdo de condutor de transporte (4)
articulada na maquina de construgdo (1), uma segunda se¢do de condutor
de transporte (6) articulada na primeira segdo de condutor de transporte (4)
em um modo de articulagdo, com uma correia transportadora (10) girando
continuamente ao redor de ambas as segdes de condutor de transporte (6),
e com pelo menos um mecanismo de articulagao agindo entre as segbes de
condutor de transporté (4, 6), caracterizado pelo fato de que o mecanismo
de articulagédo consiste em um mecanismo de came (12).

2. Condutor de transporte, de acordo com a reivindicagéo 1, ca-
racterizado pelo fato de que o mecanismo de came (12) compreende um
came de controle (16) que interage com um elemento de acoplamento (18),
em que o came de controle (16) esta disposto de uma das seg¢bes de condu-
tor de transporte (4, 6), e o elemento de acoplamento (18) estda montado na
outra se¢do de condutor de transporte (6, 4). |

_ 3. Condutor de transporte, de acordo com a reivindicagéo 1 ou 2,
caracterizado pelo fato de que o came de controle (16) esta disposto em
uma das se¢des de condutor de transporte (4, 6) em um modo permanente,
e o elemento de acoplamento (18) esta montado na outra segdo de condutor
de transporte (6, 4) em um modo de articulagéo.

4. Condutor de transporte, de acordo com qualquef uma das rei-
vindicacdes 1 a 3, caracterizado pelo fato de que o came de controle (16)
esta disposto na segunda secdo de condutor de transporte (6) em um modo
permanente, e o elemento de acoplamento (18) estd montado na primeira
secdo de condutor de transporte (4) em um modo de articulagédo ao longo de
uma trajetdria (20).

5. Condutor de transporte, de acordo com a reivindicagéo 4, ca-
racterizado pelo fato de que a trajetoria (20) € de uma natureza circular, e €
em particular um caminho circular.

6. Condutor de transporte, de acordo com qualquer uma das rei-

vindicagbes 1 a 5, caracterizado pelo fato de que o mecanismo de articula-
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cdo compreende um dispositivo de acionamento (22) e uma alavanca de
articulagdo (24) acionada pelo dispositivo de acionamento (22).

7. Condutor de transporte, de acordo com a reivindicagao 6, ca-
racterizado pelo fato de que a alavanca de articulagdo (24) compreende um
primeiro brago de alavanca (28) e um segundo brago de alavanca (30) proje-
tando-se do primeiro brago de alavanca (28) em um angulo, em que a ala-
vanca de articulagdo (24) gira a segunda segdo de condutor de transporte
(6) por via do mecanismo de came (12) durante o acionamento do dispositi-
vo de acionamento (22).

8. Condutor de transporte, de acordo com a reivindicagéo 6 ou 7,
caracterizado pelo fato de que a alavanca de articulagdo (24), durante o a-
cionamento do dispositivo de acionamento (22), age no came de controle
(16) do mecanismo de came (12) para controlar o movimento de articulagdo
da segunda sec¢éao de condutor.de transporte (6).

9. Condutor de transporte, de acordo com qualquer uma das rei-
vindicagdes 2 a 8, caracterizado pelo fato de que o came de controle (16)
esta incorporado em uma placa de controle (34).

10. Condutor de transporte, de acordo com qualquer uma das

- reivindicagbes 2 a 9, caracterizado pelo fato de que o came de controle (16)

esta disposto como um recorte (36) em uma placa de controle (34), e que o
elemento de acoplamento (18) controla 0 movimento de articulagéo da se-
gunda sec¢do do condutor de transporte (6) no recorte (36) por via do came
de controle (16). |
11. Condutor de transporte, de acordo com qualquer uma das
reivindicagdes 6 a 10, caracterizado pelo fato de que o elemento de acopla-
mento (18) esta disposto na extremidade livre da alavanca de articulagao.
12. Condutor de transporte, de acordo com qualquer uma das
reivindicagbes 6 a 11, caracterizado pelo fato de que a alavanca de articula-
Gdo (24) esta montada, com a extremidade livre do primeiro brago de ala-
vanca (28), na extremidade livre da primeira se¢do de condutor de transporte
(4), e que o dispositivo de acionamento (22) engata em um modo articulado

com o ponto de bifurcagéo entre o primeiro e o segundo brago (28, 30).
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13. Condutor de transporte, de acordo com qualquer uma das
reivindicacdes 2 a 12, caracterizado pelo fato de que o came de controle (16)
compreende se¢des de came diferentes (42, 44, 46, 48), e que as posicoes
retentoras (50, 52) sdo projetadas nas extremidades do came de controle
(16) em cada uma das quais a segunda seg&o do condutor de transporte (6)
é retida em um modo de autotravamento.

14. Condutor de transporte, de acordo com a reivindicagéao 13,
caracterizado pelo fato de que o came de controle compreende uma primeira
secdo de came (42) péra reter, em um modo de autotravamento, a segunda
secdo de condutor de transporte (6) na posi¢do de funcionamento, uma se-
gunda secgdo de came (44) seguindo a primeira se¢do de came (42) para
abaixar a segunda secdo de condutor de transporte (6), uma terceira segao
de came (46) seguindo a segunda segdo de came (44) para mover a segun-
da secdo de condutor de transporte (6) para a posigao e transporte, € uma
quarta secdo de came (48) seguindo a terceira se¢do de came (46) para re-
ter, em um modo de autotravamento, a seguhda secdo de condutor de
transporte (6) na posigdo de transporte.

15. Condutor de transporte, de acordo com a reivindicagao 13 0u.
14, caracterizado pelo fato de que cada secdo de came (42, 38) nas extre-
midades da area do came de controle (16) percebidas pelo elemento de a-
coplamento (18).compreende um alinhamento que, em conex&o com o ele-
mento de acoplamento (18) da alavanca de articulagéo (24), forma uma po-
sicdo retentora (50, 52) sem dispositivo de travamento para a posicéo de
funcionamento e a posicdo de transporte da segunda segéo de condutor de
transporte (6) que pode apenas ser novamente deixada durante o aciona-
mento do dispositivo de acionamento (22).

16. Condutor de transporte, de acordo com qualquér uma das
reivindicagdes 7 a 15, caracterizado pelo fato de que o came de controle (16)
& projetado de maneira que as forgas na unidade de cilindro de pistao (22)
sejam minimizadas através de toda a variagéo de articulago.

17. Condutor de transporte, de acordo com qualquer uma das

reivindicagdes 7 a 16, caracterizado pelo fato de que as extremidades dos
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bragos de alavanca (28, 30) afastadas do dispositivo de acionamento (22)
estdo conectadas uma na outra, e que a alavanca de articulagéo (24) consis-
te em uma placa ou de bragos de controle conectados um no outro em uma
forma preferivelmente triangular.

18. Condutor de transporte, de acordo com qualquer uma das
reivindicagbes 1 a 17, caracterizado pelo fato de que os dois mecanismos de
came (12) estdo dispostos em pares nos lados préximos as segGes de con-
dutor de transporte (4, 6).

19. Condutor de transporte, de acordo com qualquer uma das
reivindicacdes 7 a 18, caracterizado pelo fato de que o elemento de acopla-
mento (18) consiste em um rolo de suporte (60) montado em um modo gira-
tério na extremidade livre de um brago de alavanca (30) da alavanca de arti-
culagdo (24). | |

20. Maquina de construgdo automotiva, em particular maquina

" de fresa de rodovia, com uma estrutura de maquina (8), um tambor de fresa-

gem (9) sustentado na estrutura de maquina (8), e um chassi (11) transpor-
tando a estrutura de maquina (8) com um condutor de transporte (2) sendo
articulado na estrutura de maquina (8), como definido em qualquer uma das
reivindicagbes 1 a 19. "

21. Método para articular uma segunda segéo de condutor de
transporte (6) articulada em uma primeira se¢cdo de condutor de transporte
(4) na extremidade do condutor de transporte de dobradura (2) com uma
correia transportadora (10) girando continuamente ao redor de ambas as
secdes de condutor de transporte (4, 6), caracterizado pelo fato de que a
aplicagdo de uma forga de acionamento em um elemento de acoplamento
(18) acoplado em uma segdo de condutor de transporte (4), ou em um ele-

mento de came (16) acoplado a outra segdo de condutor de transporte (6),

em que o elemento de acoplamento (18) estd engatado com o elemento de

came de controle para criar o movimento de articulagdo da segunda segao

de condutor de transporte (6).

22. Método, de acordo com a reivindicagdo 21, caracterizado

pelo fato de que o elemento de came (16) ou o elemento de acoplamento
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(18) esta fixado em uma das segdes de condutor de transporte (4, 6) em um
modo permanente, e que o elemento complementar para o elemento de ca-
me de controle (16) ou o elemento de acoplémento (18) esta montado na
outra segdo de condutor de transporte (6, 4) em um modo de articulagao.

23. Método, de acordo com a reivindicagdo 22, caracterizado

pelo fato de que o movimento de articulagéo do elemento montado em um
modo de articulagdo é efetuado em um caminho circular (20).
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RESUMO
Patente de Invencdo: "CONDUTOR DE TRANSPORTE DE DOBRADURA
PARA UMA MAQUINA DE CONSTRUGAO, MAQUINA DE CONSTRUGAO
AUTOMOTIVA, BEM COMO METODO PARA ARTICULAR UM CONDU-
TOR DE TRANSPORTE".

A presente invencdo refere-se a um condutor de transporte de
dobradura (2) para uma maquina de construgéo (1), com uma primeira segao
de condutor de transporte (4) articulada na maquina de construgao (1), uma
segunda secdo de condutor de transporte (6) articulada na primeira segao de
condutor de transporte (4) em um modo de articulagdo, com uma correia
transportadora (10) girando continuamente ao redor de ambas as segoes de
condutor de transporte (6), € com pelo menos um mecanismo de articulagéo
agindo entre as segdes de condutor de transporte (4, 6), o mecanismo'de

articulagdo consistindo em um mecanismo de came (12).
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