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(54) LASTTRAGGESTELL FUR EIN REGALBEDIENGERAT

(57) Die Erfindung betrifft ein Lasttraggestell (18) fiir ein
Fordergerét, insbesondere Regalbediengeréat (1),
mit einem auf einem Hubschlitten (17) des
Fordergerétes befestigbaren Traggestell (19) und
mit auf diesem parallel zueinander angeordneten
Tragvorrichtungen (21) mit verfahrbaren Teleskop-
Tragarmen (20) zur Aufnahme eines
Ladehilfsmittels (5), wie Palette (6), Box etc. und
einer zu einer Verstellrichtung der
Tragvorrichtungen (21) eine parallel verlaufende
Forderrichtung ausbildenden Férdereinrichtung. Die
Férdereinrichtung wird durch zwei Fordervorrichtun-
gen (27) gebildet, die jeweils zwei in bezug auf eine
zwischen den Tragvorrichtungen (21) senkrecht zu
einer Auf Standsflache (8) des Regalbediengerétes
(1) verlaufenden Mittelebene (31) symmetrisch
angeordnete Linearforderer (26) umfassen, die eine
zu einer Verstellrichtung der Tragvorrichtungen (21)
parallele Férderrichtung ausbilden. Zur Mittelebene
(31) senkrecht verlaufende Mittelabstande (39, 40)
der Linearforderer (26) sind dabei groBer als ein
Mittelabstand (41) der Tragvorrichtungen (21).
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eiln Lasttraggestell (18) fiir ein Fordergerit, insbesondere Regalbedienge-
rit (1), mit einem auf einem Hubschlitten (17) des Fordergerites befestigbaren Traggestell (19)
und mit auf diesem parallel zueinander angeordneten Tragvorrichtungen (21) mit verfahrbaren
Teleskop-Tragarmen (20) zur Aufnahme eines Ladehilfsmittels (5), wie Palette (6), Box etc. und
einer zu einer Verstellrichtung der Tragvorrichtungen (21) eine parallel verlaufende Forderrich-
tung ausbildenden Fordereinrichtung. Die Fordereinrichtung wird durch zwei Fordervorrichtun-
gen (27) gebildet, die jeweils zwei in bezug auf eine zwischen den Tragvorrichtungen (21) senk-
recht zu einer Aufstandsfliche (8) des Regalbediengeriites (1) verlaufenden Mittelebene (31)
symmetrisch angeordnete Linearforderer (26) umfassen, die eine zu einer Verstellrichtung der
Tragvorrichtungen (21) parallele Forderrichtung ausbilden. Zur Mittelebene (3 1) senkrecht ver-
laufende Mittelabstinde (39, 40) der Linearforderer (26) sind dabei groBer als ein Mittelabstand
(41) der Tragvorrichtungen (21).

Fiir die Zusammenfassung Fig. 3 verwenden.
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Die Erfindung betrifft ein Lasttraggestell, wie im Oberbegriff des Anspruches 1 beschrieben.

Aus der DE 100 40 492 Al ist eine teleskopische Tischanordnung auf einem Lasttraggestells
eines Regalbediengerites zum Ein- und Auslagern von Paletten, Boxen etc. in oder aus Regalen
‘bekannt, das ein Gestellf mit Antriebseinheit und einen Ausleger aus mehreren teleskopartig in-
einandérgreifenden und auf Fiihrungsschienen ineinander verfahrbaren Elementen aufWeist, wo-
mit eine entsprechende Reichweite des Auslegers zur Be;dienung von zumindest zwei hinterein-

ander angeordneten Stellplitzen in Regalen erreicht wird.

Weiters ist es auch bekannt, einen mit teleskopisch verfahrbaren Lasttragarmen versehenen
Lasttisch eines Hubgeriites zusitzlich im Bereich zwischen den Lasttragarmen mit einer For-
dereinrichtung, z.B. einem Bandftrderer oder Kettenforderer, auszustatten. Damit wird die
Manipulation von Ladehilfsmitteln bei Ubefga.tiedieser an vor- oder nachgeordneten Zu- oder

Abférdereinrichtungen, wie Bandforderer, Rollenbahnen etc., vereinfacht.

Aufgabe der Erfindung ist es ein Lasttraggestell zu schaffen, mit dem kurze Ein- und Auslager-

spielzeiten erreicht werden.

Diese Aufgabe der Erfindung wird dadurch erreicht, da$ die die Fordereinrichtung aus zwei im
bezug auf eine zwischen den Tragvorrichtungen senkrecht zu einer Aufstandsfliche des Regal-
bediengerites verlaufenden Mittelebene symmetrisch angeordnete, paarweise zwei Fordervor-
richtungen mit zu einer Verstellrichtung der Tragvorrichtungen parallelen Forderrichtung ausbil-
dende Linearforderer gebildet sind und zur Mittelebene senkrecht verlaufende Mittelabsténde der
Linearforderer groBer sind als ein Mittelabstand der Tragvorrichtungen. Der iiberraschende Vor-
teil dabei ist, dafl dadufch sowohl ein Lings- wie auch Quertransport der Ladehilfsmittel mog-
lich ist und vielfach erforderliche Wendeeinrichtungen im Zu- und Abférderbereich und bei der-
artigen Einrichtungen anfallende Leerzeiten, die eine Verlangerung der Ladespielzeiten und da-

mit eine Erhohung der Lagerkosten bedeuten, wesentlich reduziert werden.
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Von Vorteil sind dabei Ausbildungen nach den Anspriichen 2 und 3. Diese Ausbildungen er-
mdglichen die Beriicksichtigung der unterschiedlichen Niveaus der fiir die Aufnahme des Lade-
hilfsmittels vorgesehene Unterseite, die durch die spezielle Ausgestaltung des Unterbaus an La-
dehilfsmitteln in Abhéngigkeit ihrer Férderrichtung bedingt sind. Die wahlweise Forderung des
Ladehilfsmittels in Richtung der Lingserstreckung oder quer dazu wird durch die Abstimmung
der zu einer Transportebene auf unterschiedliche Niveaus festgelegten Forderebenen erreicht
wodurch unter Beibehaltung der Transportebene — entsprechend der Lasttragfliche der Tragvor-
richtungen — die Fordervorrichtungen bzw. die von den Fordervorrichtungen ausgebildete Last-
tragflichen bei Langstransport gegeniiber der Transportebene tiefer und bei einem Quertransport
hoher verlaufen und damit keinerlei sonstige Hohenanpassung oder zeitaufwendige Verstellung

von technischen Zusatzeinrichtungen erforderlich ist.

Maoglich ist dabei auch eine Ausbildung nach Anspruch 4, wodurch eine exakte Abstimmung auf

die konstruktiven Gegebenheiten des Unterbaus des Ladehilfsmittels erreicht wird.

GemiB der vorteilhaften Weiterbildung wie im Anspruch 5 beschrieben, wird ein universeller
Aufbau fiir den Lings- und Quertransport des Ladehilfsmittels erreicht und werden aufwendige

Stelleinrichtungen zur Anpassung des Lasttraggestells eingespart.

Von weiterem Vorteil ist eine Ausbildung nach Anspruch 6, weil dadurch eine Mittelabstiitzung

fiir das Ladehilfsmittel erreicht wird.

Vorteilhafte Weiterbildungen beschreiben auch die Anspriiche 7 und 8, wodurch bereits tech-
nisch bewihrte Einrichtungen fiir den Transport und die Manipulation des Ladehilfsmittels am

Lasttraggestell zum Einsatz gelangen.

Von Vorteil sind auch Ausbildungen nach den Anspriichen 9 und 10, wodurch der mechanische

und steuerungstechnische Aufwand gering gehalten wird.

Durch die in den Anspriichen 11 und 12 beschriebenen vorteilhaften Ausbildungen wird eine
Seitenfiihrunggh fiir das Ladehilfsmittel gewéhrleistet, um dieses auf dem Lasttraggestell mit den

Frdervorrichtungen zur Erzielung der Sicherheit beim Transportvorgang zu zentrieren.

GemiB der im Anspruch 13 beschriebenen vorteilhaften Weiterbildung ist eine exakte Abstim-

mung zwischen den Fiihrungselementen und den Fordervorrichtungen maglich.
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Die in den Anspriichen 14 und 15 beschriebene Weiterbildung gewihrleistet die Ein- und Aus-
lagerung der Ladehilfsmittel bei der fiir eine wirtschaftliche Lagerung groBiteils vorgesehenen

doppelt ticfe Regalanordnung.

GemiB den in den Anspriichen 16 und 17 beschriebenen vorteilhaften Weiterbildungen wird das
Ladehilfsmittel im Bereich des Lasttraggestells auf den Fordervorrichtungen aufgelagert und bei
Abgabe kontinuierlich von den Fordervorrichtungen auf die Tragvorrichtungen {ibergeben, wo-
durch erhohte Verfahrgeschwindigkeiten erreicht und damit die Lagerspielzeiten ganz wesentlich

reduziert werden.

Gemi den in den Anspriichen 18 und 19 beschriebenen Weiterbildungen konnen Positionier-
vorginge des Ladehilfsmittel sowohl im Regal wie auch am Lasttraggestell mit minimierten

Taktzeiten durchgefiihrt werden.

Vorteilhaft ist aber auch eine Ausbildung nach Anspruch 20, wodurch ein wirtschaftlicher Ener-

gieeinsatz erreicht wird.

Gemi den in den Anspriichen 21 bis 26 beschriebenen vorteilhaften Ausbildungen wird sowohl
eine exakt zentrische Positionierung des Ladehilfsmittels auf dem Lasttraggestell wie auch eine

positionsgenaue Sicherung des Ladehilfsmittels erreicht, die es ermdglicht, mit hohen Beschleu-

nigungswerten und damit Verfahrgeschwindigkeiten die Umschlagzeiten und damit verbundene

! Lagerkosten zu reduzieren.

SchlieBlich sind aber auch Ausbildungen geméB den Anspriichen 27 und 28 von Vorteil, weil
dadurchy das Eigengewicht der Vorrichtung reduziert und damit der Nutzlastfaktor, der sich aus
dem Verhiltnis von Nutzlast zu Eigengewicht errechnet, gesteigert wird und dies sowohl positi-
ve Auswirkungen fiir einen effizienten Energieeinsatz beim Betrieb derartiger Anlagen bedeutet,
wie es weiters auch der Verkiirzung der Umschlagzeiten durch die zu bewegende geringeren

Massen dienlich ist.

Zum besseren Verstindnis der Erfindung wird diese im nachfolgenden anhand der in den Figu-

ren dargestellten Ausfithrungsbeispielen niher erldutert.
Es zeigen:

Fig. 1 ein Regallager mit einem mit dem erfindungsgemif ausgebildeten Lasttraggestell |
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Fig. 2 ein Teilbereich des Regallagers mit dem Zu- und Abforderbereich und dem Regalbe-

diengerit mit dem erfindungsgemiBen Lasttraggestell;

Fig. 3 das Lasttraggestell im Querschnitt, in vereinfachter schematischer Darstellung;
Fig. 4 eine weitere Ausbildung des erfindungsgemifen Lasttraggestells;
Fig. 5 eine schematische Darstellung des Lasttraggestells mit Darstellung der Transport-

moglichkeiten eines Paletten- Ladehilfsmittels;
Fig. 6 eine schematische Darstellung eines Endbereiches des Lasttraggestells;

Fig.7 eine andere Ausbildung des erfindungsgemiBen Lasttraggestells zur mehrfach- Ein-

und Auslagerung in einem Regallager.

Einfiihrend sei festgehalten, daB in den unterschiedlich beschriebenen Ausfiihrungsformen glei-
che Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen werden,
wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngemif auf gleiche Teile
mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen tibertragen werden kdnnen.
Auch sind die in der Beschreibung gewihlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw.
auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind bei einer Lageinde-
rung sinngemiB auf die neue Lage zu iibertragen. Weiters konnen auch Einzelmerkmale oder
Merkmalskombinationen aus den gezeigten und beschriebenen unterschiedlichen Ausfiihrungs-

beispielen fiir sich eigenstindige, erfinderische oder erfindungsgemiBe Losungen darstellen.

In der Fig. 1 ist ein Regalbediengerit 1 und ein Regallager 2 am Beispiel eines Hochregallagers
mit Regalen 3 zur Lagerung von Giitern, Waren 4 auf oder in Ladehilfsmitteln 5, z.B. Paletten 6,
Kartonboxen, Gitterboxen, etc., gezeigt. Das Regalbediengerit 1 ist hier beispielhaft in einem
Regalgang 7 in einer auf oder in einer Aufstandsfliche 8 verlaufenden Schiene 9 und einer
Schiene 10 an einer Decke 11 des Regallagers 2 mit Fahrwerken 12 und einem Antrieb 13 ver-
fahrbarer, senkreéht zur Aufstandsfliche 8 erstreckender Mast 14. Dieser bildet eine Fihrungs-
anordnung 15 fiir einen zur Aufstandsfliiche 8 in senkrechter Richtung verstellbaren, mittels An-

trieb 16 verfahrbaren Hubschlitten 17.

Das Regalbediengerit 1 kann durch ein Einmastregalbediengerit, wie aus der DE 44 05 952 Al,
DE 195 34 291 A1, DE 196 14 660 A1 bekannt oder als Zweimastregalbediengerit, wie aus der
DE 195 34 291 A1 bekannt, gebildet werden.
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Am Hubschlitten 17 des Regalbediengerits 1 ist ein Lasttraggestell 18 angeordnet. Dics-e%vird
durch ein Traggestell 19 bevorzugt in Blech-Profilausfithrung, zur Erzielung eines geringen
Eigengewichts, gefertigt und ist dieses Traggestell 19 mit aus dem Stand der Technik bekannten,
- durch verfahrbare Teleskop-Tragarme 20 gebildeten Tragvorrichtungen 21 versehen. Die Trag-
vorrichtungen 21 mit den Teleskop-Tragarmen 22 sind bevorzugt mehrfach teleskopierbar, wo-
mit ausgehend von einem vorgegebenen Regalgang 7 die ein- oder beidseits des Regalganges 7
angeordnete Regale 3, wie dargestellt Doppelregale, zur Ein- und Auslagerung der Ladehilfs-
mittel 5 zu bedienen sind und zwar unabhingig, ob die in vollen Linien gezeigte, dem Regalgang
7 benachbarte Palette 6, oder eine vom Regalgang 7 entfernte, wie in strichlierten Linien ge-
zeigte Palette, ein- bzw. auszulagern ist. Zu erwihnen ist, da das Regallager 2 selbstverstdnd-
lich auch in Form von nicht dargesteliten Einzelregalen gebildet sein kann, wobei die wirtschaft-
lichere Lsung die der Doppelregale, wie im Ausfiihrungsbeispiel gezeigt, darstellt. Das Regal 3
kann sowohl fiir eine Lings- oder Quereinlagerung der Ladehilfsmittel 5, z.B. der Paletten 6, wie
z.B. solche nach DIN 15146 oder DIN 15156 genormter Paletten oder Gitterboxen ausgebildet

sein. Selbstverstindlich sind auch andere GrundriBformen von Ladehilfsmitteln 5 méglich.

In der Fig. 2 ist ein Teilbereich des Regallagers 2 mit dem Regalbediengerit 1 und einem Zu-
und/oder Abférderbereich 23 fiir die Ladehilfsmittel 5 gezeigt. In dem Zu- und Abforderbereich
22 sind gemiB der dargestellten Ausbildung Rollenbahnen 23 fiir die Zu- oder Abfuhr der Lade-
hilfsmittel 5 vorgesehen, mit denen diese bevorzugt in zu einer Verfahrrichtung - gemi$ Dop-
pelpfeil 24 - des Regalbediengeriits 1 senkrechter Richtung gefordert werden. Wie beispielsweise
dargestellt kann es erforderlich sein, die Ladehilfsmittel 5 an das Lasttraggestell 18 des Regalbe-
diengeriits 1 quer zu einer Linge 25 oder in Richtung der Lénge 25 zuzufiihren. In beiden Fillen
\s'oll eine Ubernahme auf das Lasttraggestell 18 ohne der Zwischenschaltung von weiteren Mani-
pulationseinrichtungen, wie z.B. Wendevorrichtungen oder der Vornahme von Manipulationen,
am Lasttraggestell 18 moglich sein, da all diese zusatzlichen MaBnahmen die Ein- und Auslage-
rungsspielzeit durch Leerzeit verlingert und sich damit die Umschlagkosten und damit die La-

gerkosten erhdhen.

Wie nun insbesondere der Fig. 2 zu entnehmen, ist auf dem Hubschlitten 17 des Regalbedienge-
riits 1 das Traggestell 19 des Lasttraggestells 18 angeordnet. Zusitzlich zu den bereits gewihn-
ten, aus den Teleskop-Tragarmen 20 im wesentlichen gebildeten Tragvorrichtungen 21 sind am
Traggestell 19 jeweils aus paarweise angeordneten Linearforderern 26 zwei Fordervorrichtungen

27 vorgesehen, mit einer Forderrichtung geméf — Doppelpfeil 28 — parallel verlaufend zu einer
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Verstellrichtung gemiB — Doppelpfeil 29 — der Teleskoptragarme 20 und sind den Linearférde-
rern 26 zur seitlichen Fiihrung der Ladehilfsmittel 5 parallel verlaufende schienenférmige Fiih-
rungselemente 30 zugeordnet. Weiters ist am Traggestell 19 lings einer zwischen den Teleskop-
Tragarmen 20 verlaufenden Mittelebene 31 eine Stiitzvorrichtung 32 angeordnet, welche z.B.

durch eine Rollenanordnung, endlos umlaufendes Band oder Kette gebildet sein kann.

Wie aus der Fig. 2 weiters zu entnehmen, bietet die erfindungsgemifle Ausfiihrung des Lasttrag-
gestells 18 mit den Tragvorrichtungen 21 und der aus mehreren Linearforderern 26 bestehenden
Fordervorrichtungen 27 die Moglichkeit die Ladehilfsmitte]l 5 sowohl in Léngs- oder Queraus-
richtung auf das Lasttraggestell 18 aufzunehmen oder von diesem abzugeben, ohne der Vornah-
me von Manipulationen durch Verstellung von Transportorganen. Die Aufnahme oder Abgabe
des Ladehilfsmittels 5 von oder auf eine der Rollenbahnen 23 im Zu- und Abférderbereich 22
erfolgt durch den Betrieb der Linearforderer 26, wobei die Tragvorrichtungen 21 nicht betitigt
werden. Dies bedeutet eine wesentliche Zeiteinsparung bei der Ubernahme des Ladehilfsmittels
S auf das Lasttraggestell 18. Dabei ist es selbstverstéandlich iiber z. B. Sensoren moglich die Li-
nearforderer 26 erst nach Anniherung des Ladehilfsmittel 5 iiber die Rollenbahn 23 an das Last-

traggestell 18 in Betrieb zu setzen.

Die Ein- oder Auslagerung des Ladehilfsmittels 5 in oder aus dem Regal 3 erfolgt bei gleichzei-
tigem Betrieb der Tragvorrichtungen 21 und der Linearforderer 26, wodurch hohe Verfahrge-

schwindigkeiten und damit kurze Lagerspielzeiten erreicht werden.

Weiters ist der Fig. 2 zu entnehmen, daB mit dem Lasttraggestell 18 bei entsprechender Regal-
konzeption eine gemischte Einlagerung der Ladehilfsmittel 5, also in Richtung der Lange 25
oder dazu quer erfolgen kann, wodurch die Bedienung eines Lagers nach der Konzeption der

freien Lagerplatzzuordnung vereinfacht und der Lagerumschlag weiter beschleunigt wird.

In der nachfolgend beschriebenen Fig. 3 ist nunmehr eine bevorzugte Ausfiihrung des Lasttrag-
gestells 18 gezeigt. Grundsitzlich ist das Lasttraggestell 18 im Hinblick auf geringes Eigenge-
wicht konzipiert, um das Verhiltnis aus Nutzlast zu Eigengewicht zu optimieren und einen Fak-
tor zwischen 1,5 und 3 zu erreichen. Dies ermdglicht einerseits eine Minimierung des Energie-
einsatzes beim Betrieb des Regalbediengerites, wie dadurch auch hohere Beschleunigungen und
damit letztendlich hohe Fahrgeschwindigkeiten fiir den Umschlag der Ladehilfsmittel 5 ermog-

licht werden.
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Das Traggestell 19 des Lasttraggestells 18 ist dazu in einer Blech-Profilbauweise in Richtung
extremen Leichtbau konzipiert, wobei gelochte Profilstege zur Gewichtseinsparung wie auch
Gewicht minimierte Knotenverbindungen in Abstimmung mit den erforderlichen Tragkriften
Standard sind. Bevorzugt ist das Traggestell 19 in Schweilkonstruktion aus Metall, Leichtmetall

etc. erstellt.

Auf dem Traggestell 19 sind nun die aus den zwei parallelen und parallel zur Mittelebene 31 zu-
einander beabstandeten Tragvorrichtungen 21 mit den Teleskop-Tragarmen 28 angeordnet, die
zur Erzielung entsprechender Reichweiten in bekannter Ausbildung mehrfach teleskopierbar
sind. Die Tragvorrichtungen 21 bzw. die Teleskop-Tragarme 20 sind tiber einen gemeinsamen
Antrieb 33, insbesondere elektromotorisch betrieben. Selbstverstandlich ist der Antrieb 33 rever-
sibel und sind die Tragvorrichtung 21 dahingehend konzipiert, daB ein beidseitiges Ausfahren
erreicht wird. Eine Lasttragfliche 34 der Teleskop-Tragarme 20 zur Abstiitzung des Ladehilfs-
mittels 5 wird zur weiteren Definition und Zuordnung der Fordervorrichtung 27 als Transport-
ebene 35 bezeichnet. Im Verlauf der zwischen den Teleskop-Tragarmen 20 und parallel zu die-
sen und in einem rechten Winkel zur Transportebene 35 ausgerichteten Mittelebene 31 ist die
durch eine Rollenanordnung 36 gebildete Stiitzvorrichtung 32 vorgesehen. Anstelle der Rollen-
bahn 36 sind fiir eine derartige Stiitzvorrichtung 32 aber auch andere Losungen, wie z.B. eine
endlos iiber Rollen umlaufende Kette oder ein Band méglich, wobei ein Antrieb fiir die Stiitzvor-

richtung 32 nicht zwingend erforderlich ist.

Etwa symmetrisch zur Mittelebene 31 und zu dieser parallel verlaufend sind beidseits dieser je-
weils zwei der Linearforderer 26 angeordnet, die paarweise jeweils im bezug auf die Mittelebene
31 paarweise Forderebenen 37, 38 ausbilden, mit zur Transportebene 35 unterschiedlichem
Niveau. Zur Mittelebene 31 senkrecht verlaufende Mittelabstinde 39, 40 sind groBer einem
Mittelabstand 41 der Tragvorrichtungen 21 und sind in ihrem Ausmal} unterschiedlich. Die von
den den Tragvorrichtungen 21 ndher zugeordneten Linearforderern 26 gebildete Forderebene 38
ist um eine Distanz 42 in Richtung des Traggestells 19 unterhalb der Transportebene 35 wihrend
die von den weiter beabstandeten Linearforderern 26 ausgebildete weitere Forderebene 37 um
eine geringe Distanz 43 iiber der Transportebene 35 verlauft. Ein sich aus den Distanzen 42, 43
ergebender, senkrecht zur Transportebene 35 verlaufender Abstand 44 zwischen den Forderebe-
nen 37, 38 entspricht dabei einer inneren lichten Hohe eines Paletten-Grundgestells oder einer

FuBausbildung eines Stapelbehilters, Gitterboxen oder dhnlichen Ladehilfsmitteln.
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Wie weiters der Fig. 3 zu entnehmen, sind den Linearforderern 26 entsprechend der Férderebene
37, 38 parallel verlaufend die schienenartigen Filhrungselemente 30 zugeordnet, die eine seitli-
che Begrenzung fiir die Forderebenen 37, 38 bilden, und sind diese auf die zur Forderung vorge-

sehene Linge 25 oder eine Breite 45der Ladehilfsmittel 5 abgestimmt.

Fiir die aus den Linearforderern 26 gebildeten Fordervorrichtungen 27 ist ein gemeinsamer An-

trieb 46, bevorzugt ein elektromotorischer Antrieb, mit reversibler Antriebsrichtung vorgesehen.

Dazu ist im Traggestell 19 der durch einen Elektromotor gebildete Antrieb 46 vorgesehen, der

’ mit einem die Linearforderer 26 verbindenden Antriebsstrang 47 aus Wellen, Gelenkwellen etc.

antriebsverbunden ist. Diese Ausbildung gewihrleistet einen synchronen, gleichzeitigen Betrieb,

} der insgesamt vier Linearforderer 26. Mittels einer Steuereinrichtung 48 des Regalbediengerites

| 1 wird in Abhiingigkeit des Transportvorganges wahlweise der Antrieb 33 der Tragvorrichtungen
21 oder der Antrieb 46 der Fordervorrichtungen 27 oder die Antriebe 33, 46 gemeinsam ange-
steuert, womit ein dem jeweiligen Transportvorgang, wie noch spiter beschrieben, angepafiter

Betrieb des Lasttraggestells 18 erreicht wird.

Selbstverstindlich ist aber auch je Fordervorrichtung 27, d.h. je Paar der Linearforderer 26 ein
gemeinsamer Antrieb 46, oder auch iiberhaupt je Linearforderer ein eigener Antrieb 46 durchaus

méglich und stellen diese Ausfiihrungen durchaus weitere erfindungsgeméBe Ausbildungen dar.

In der Fig. 4 ist in vereinfachter schematischer Darstellung eine weitere Ausbildung des Last-
traggestells 18 gezeigt. Dabei sind am Traggestell 19 an entgegengesetzten parallel zur Forder-
richtung verlaufenden Seitenwinden 49 Stiitzkonsolen 50, die Transportebene 35 bzw. auch die
Forderebenen 37, 38 iiberragend angeordnet, in denen iiber jeweils eine Antriebsvorrichtung 51
in zur Mittelebene 31 senkrechter Richtung verstellbare, bevorzugt plattenformige Positionier-
und/oder Haltemittel 52 gefiihrt sind. Damit ist es moglich, daﬂS Ladehilfsmittel auf dem Last-
traggestell 18 und damit im bezug auf die Tragvorrichtungen 21 und Fordervorrichtung 27 zu
positionieren und wihrend des Verfahrens des Regalbediengerits 1 bzw. des Hubschlittens 17
in Position zu halten, wodurch es ebenfalls moglich ist, mit entsprechend héheren Verfahrge-
schwindigkeiten die Ein- und Auslagervorginge vorzunehmen und damit die Umschlagzeit we-

sentlich zu reduzieren.

Fiir die Antriebsvorrichtung 51 sowie fiir eine Fiihrungsanordnung zwischen den Positionier-
und/oder Haltemitteln 52 und den Stiitzkonsolen 50 sind eine Reihe von technischen Méglich-
keiten aus dem Stand der Technik bekannt. So ist es beispielsweise moglich, die verstellbaren
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Positionier- und/oder Haltemittel 52 iiber eine Lenkhebelanordnung an den Stiitzkonsolen 50 zu
lagern und die Antriebsvorrichtung 51 als Kurbeltriebe auszubilden, die elektromotorisch betd-
tigt werden. Selbstverstindlich sind auch weitere technische Ausbildungen durchaus im Bereich

der Méglichkeit.

Anhand den Fig. 5 und 6 ist nun ein Transportvorgang des Ladehilfsmittels 5, insbesondere eine
Palette 6, dargestellt, wobei die gezeigte Situation sowohl fiir einen Ein- wie auch Auslagervor-
gang in oder aus einem Regallager 2 gleichermaBen in umgekehrter Verstellrichtung der Tele-
skop-Lastarme 2@ gemB - Doppelpfeil 29 — und der Linearforderer 26 gemif — Doppelpfeil 28
— abliuft. Im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist die Palette 6 in vollen Lini’étﬁir eine sogenannte
Querforderung, also einer Forderung in zur Lange 25 quer verlaufender Richtung gezeigt und in
strichlierten Linien die Aufnahme oder Abgabe der Palette 6 auf den Teleskop-Tragarmen 20 in
Lingsrichtung dargestellt. Sowohl beim Abtransport der Palette aus dem Bereich des Lasttragge-
stells 18 wie auch beim Aufnehmen der Palette 6 in den Bereich des Lasttraggestells 18 erfolgt
eine synchrone, gleichzeitige Verstellung der Teleskop-Tragarme 20 der Tragvorrichtungen 21
und Linearforderern 26 der Fordervorrichtungen 27. Im Bereich des Lasttraggestells 18 ist die
Palette 6 auf den Lasttragflichen 34 der Linearforderer 26 aufgelagert, welche die Forderebene
37 bzw. Forderebene 38 mit zu der Lasttragfliche 34 der Teleskop-Tragarme 20 unterschiedli-

chen Niveau, wie bereits vorhergehend beschrieben, abstiitzt.

In einem Endbereich 53 verléuft ein Transportorgan 54 in Richtung der Lasttragfliche 34 ge-
neigt, wodurch es bei dem Transport der Palette 6 jeweils zu einem Absenken der jeweiligen,
entsprechend der Ausrichtung der Palette 6 zur Auflagerung auf der Lasttragfliche 34 bestimm-
ten Unterseite 55 kommt. Durch die Kombination der Vorschubbewegung der Linearforderer 26
und der Last-Tragarmen 20 ist die Erzielung einer hoheren Vorschubgeschwindigkeit méglich

und wird die Umschlagzeit, auch Spielzeit genannt, wesentlich reduziert.

Selbstverstindlich ist es steuerungstechnisch moglich, die Antriebe 33 und 46 dermaBen aufein-
ander abzustimmen, daf die Fordervorrichtungen 27 bei der Aufnahme der Palette 6 auf das

Lasttraggestell 18 erst zugeschaltet werden, wenn die Palette 6 mit den Teleskop-Lasttragarmen
20 den Bereich der Linearforderer 26 erreicht. Bei der Abgabe der Paletten aus dem Bereich des
Lasttraggestells 18 kann umgekehrt der Antrieb 46 der Linearforderer 26 dann still gesetzt wer-

den, wenn die Palette 6 zur Ginze auf der Lasttragfliche 34 der Teleskop-Tragarmen 20 aufge-
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nommen wird. Damit wird eine weitere effiziente Energienutzung fiir den wirtschaftlichen Be-

trieb des Regalbediengeriits 1 erreicht.

Dadurch, daB ein Unterbau 56 der Paletten 6 aber vielfach auch von sonstigen Ladehilfsmitteln
5, wie z.B. Boxen, fiir die Auflagerung auf der Lasttragfliche 34 in Abhingigkeit einer Férde-
rung in Léngsrichtung oder quer dazu auf unterschiedlichem Niveau verlaufende Unterseiten 55
aufweisen, ergibt sich der Abstand 44 zwischen den Forderebenen 37, 38 entsprechend einer

inneren Hohe 57 des Unterbaus 56 des Ladehilfsmittel 5.

In der Fig. 7 ist eine andere Ausbildung des Lasttraggestells 18 deg Regalbediengerites 1 ge-
zeigt. Das Regallager 2 weist darnach sogenannte Schwerkraft- Rollenbahnen 58 zur Aufnahme
der Ladehilfsmittel 5 z.B. der Paletten 6 auf. Ausgelegt ist dieses Regallager 2 beispielhaft fiir
die Aufnahme von drei der Ladehilfsmittel 5 in hintereinander Lagerung unabhéngig von einer

Léngs- oder Quereinlagerung.

Das Lasttraggestell 18 weist dazu die durch die Teleskop- Tragarme# 20 gebildeten Tragvor-
richtungen 21 auf, die um einen zusétzlichen, einen Ausfahrweg 59 fiir eine zweifach Lagerung

iiberragenden Verstellweg 60 ausfahrbar ausgebildet sind.

Die Einlagerung des Ladehilfsmittels 5 erfolgt mittels der einfach ausgefahrenen Teleskop-
Tragarme 20 auf die geneigt verlaufenden Schwerkraft- Rollenbahnen 58 auf den zunichst dem
Regalbediengerit 1 gegebenen Stellplatz 61 von wo aus ein durch die Schwerkraft bedingter
Ablauf auf einen entfernten Stellplatz 62 erfolgt.

Zur Entnahme des Ladehilfsmittels 5 von diesem entfernten Stellplatz 62 werden die Teleskop-
Lastarme 20 des Tragvorrichtungen 21 um den Ausfahrweg 59 und zusitzlich um den weiteren
Verstellweg 60 ausgefahren der z.B. V4 der Linge 25 der Paletten 6 betréigt. Durch Anheben der
Teleskop- Tragarme 20 entsteht ein Reibungsschlufl mit der Palette 5 die dadurch bei einer Ein-
fahrbewegung gemiB - Pfeil 63 - der Teleskop- Lasttragarme 20 auf der Schwerkraft- Rollen-
bahn 58 abgestiitzt in Richtung eines dem Regalbediengerites 1 niher gelegenen Stellplatz z.B.
Stellplatz 61 gezogen wird. Von diesem aus kann das Lasttraggestell 18 durch ein rasches Um-

setzen der Teleskop- Tragarme 20 fiir den iiblichen Auslagerungsvorgang aufgenommen werden.

Es wird weiters noch angemerkt, daB eine derartige Ausbildung auch fiir beidseits eines Regal-

ganges angeordnete Regale vorgesehen werden kann.
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Der Ordnung halber sei abschlielend darauf hingewiesen, dal zum besseren Verstdndnis des
Aufbaus des Lasttragmittels dieses bzw. dessen Bestandteile teilweise unmaBstiblich und/oder

vergroBert und/oder verkleinert dargestellt wurden.

Die den eigenstindigen erfinderischen Losungen zugrundeliegende Aufgabe kann der Beschrei-

bung entnommen werden.

Vor allem konnen die einzelnen in den Fig. 1; 2; 3; 4; 5, 6; 7 gezeigten Ausfiihrungen den Ge-
genstand von eigenstindigen, erfindungsgemiBen Losungen bilden. Die diesbeziiglichen, erfin-
dungsgemiBen Aufgaben und Losungen sind den Detailbeschreibungen dieser Figuren zu ent-

nehmen.
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11

13
14
15

16
17
18
19
20

21
22
23
24
25

26
27
28
29
30

31
32
33
34
35

Bezugszeichenaufstellung

Regalbediengerit
Regallager

Regal

Waren
Ladehilfsmittel

Palette
Regalgang
Aufstandsfliache
Schiene
Schiene

Decke

Fahrwerk

Antrieb

Mast
Fiihrungsanordnung

Antrieb
Hubschlitten
Lasttraggestell
Traggestell
Teleskop-Tragarm

Tragvorrichtung

Zu- und Abforderbereich
Rollenbahn

Doppelpfeil

Linge

Linearforderer
Fordervorrichtung
Doppelpfeil
Doppelpfeil
Fiihrungselement

Mittelebene
Stiitzvorrichtung
Antrieb
Lasttragfliche
Transportebene

36
37
38
39
40

41
42
43
44
45

46
47
48
49
50

51
52
53
54
55

56
57
58
59
60

61
62
63

Rollenbahn
Forderebene
Forderebene
Mittelabstand
Mittelabstand

Mittelabstand
Distanz
Distanz
Abstand
Breite

Antrieb |
Antriebsstrang
Steuereinrichtung |
Seitenwand

Stiitzkonsole

Antriebsvorrichtung

Positionier- und/oder Haltemittel
Endbereich

Transportorgan

Unterseite

Unterbau

Hohe

Schwerkraft- Rollenbahn
Ausfahrweg

Verstellweg

Stellplatz
Stellplatz
Pfeil
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Patentanspriiche

1. Lasttraggestell (18) fiir ein Fordergerit, insbesondere Regalbediengerit (1), mit
einem auf einem Hubschlitten (17) des Fordergeriites befestigbaren Traggestell (19) und. mit auf
diesem parallel zueinander angeordneten Tragvorrichtungen (21) mit verfahrbaren Teleskop-
Tragarmen (20) zur Aufnahme eines Ladehilfsmittels wie Palette (6), Box etc und einer zu einer
Verstellrichtung der Tragvorrichtungen (21) eine parallel verlaufende Forderrichtung ausbilden-
den Fordereinrichtung, dadurch gekennzeichnet, da die Fordereinrichtung aus zwei im bezug
auf eine zwischen den Tragvorrichtungen (21) senkrecht zu einer Aufstandsfliche (8) des Re-
galbediengerites (1) verlaufenden Mittelebene (31) symmetrisch angeordnete, paarweise zwel
Férdervorrichtungen (27) mit zu einer Verstellrichtung der Tragvorrichtungen (21) parallelen
Forderrichtung ausbildende Linearforderer (26) gebildet sind und zur Mittelebene (31) senkrecht
verlaufende Mittelabstinde (39, 40) der Linearforderer (26) groBer sind als ein Mittelabstand
(41) der Tragvorrichtungen (21).

2. Lasttraggestell nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf die Linearforderer
(26) der Fordervorrichtungen (27) mit Lasttragflichen (34) zwei, zueinander in einem Abstand

(44) parallele, senkrecht zur Mittelebene (31) verlaufende Forderebenen (37, 38) ausbilden.

3. Lasttraggestell nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daf eine Forder-
ebene (37) im bezug auf eine, durch die Lasttragfliche (34) der Tragvorrichtungen (21) gebildete
Transportebene (35) in einer geringen Distanz (43) oberhalb dieser und die weitere Férderebene

(38) in einer Distanz (42) unterhalb dieser verlaufen.

4. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB der Abstand (44) zwischen den Forderebenen (37, 38) einer inneren Hohe

(57) eines Unterbaues (56) des Ladehilfsmittels (5) entspricht.

5. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
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gekennzeichnet, daf ein Mittelabstand (40) zwischen den die unterhalb der Transportebene (35)
gelegene Forderebene (38) ausbildendenden Linearforderern (26) grofer ist als ein Mittelabstand
(41) der Tragvorrichtungen (21), jedoch kleiner ist als ein Mittelabstand (39), der die oberhalb
der Transportebene (35) verlaufenden Forderebene (37) ausbildenden Linearférderer (26).

6. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB etwa im Mittel zwischen den teleskopisch verstellbaren Lasttragarmen (20)
der Tragvorrichtungen (21) eine, durch eine Rollenbahn oder iiber eine Rollenanordnung endlos

umlaufendes Band, Kette etc. gebildete Stiitzvorrichtung (32) angeordnet ist.

7. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB die Linearforderer (26) durch iiber eine Léange des Traggestells (19) verlau-

fende Zugmittelforderer gebildet sind.

8. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB die Linearforderer (26) durch Ketten- oder Bandfrderer oder Riementriebe

gebildet sind.

9. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB die Linearforderer (26) gemeinsam oder einzeln und mit einem Antrieb

(46), insbesondere Elektroantrieb, antriebsverbunden sind.

10. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, da die Tragvorrichtungen (21) miteinander und mit einem Antrieb (33) insbe-

sondere Elektroantrieb antriebsverbunden sind.

1. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB iiber die Linge des Traggestells (19) die Forderebenen (37, 38) in zu einer
zur Forderrichtung senkrecht verlaufenden Richtung eine Forderweite begrenzende, schienen-

formige Fiihrungselemente (30) angeordnet sind.

N2002/15800

I LIAAUﬁtnclnm I




-3-
12. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, daf die Fihrungselemente (30) durch Rollenschienen oder durch Fiihrungs-

schienen gebildet sind.

13. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, daB die Fiihrungselemente (30) am Traggestell (19) verstellbar abgestiitzt sind.

14. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB die Teleskop-Tragarme (20) durch mehrfach Teleskopanordnungen gebildet

sind.

15. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB ein Verstellweg der Teleskop-Tragarme (20) zumindest dem doppelten Be-
trag einer Ladetiefe des Lasttraggestells (18) beidseits einer Nullposition am Traggestell (19)

entspricht.

16. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB eine Lange der Linearforderer (26) etwa der Ladetiefe des Lasttraggestells

(18) entspricht.

17. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB an entgegengesetzten Endbereichen (53) die Linearforderer (26) geneigt

verlaufende Auf- und Ablaufbereiche an Transportorganen (54) ausbilden.

18. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, daB der Antrieb (46) fiir die Linearforderer (26) reversierbar ausgebildet ist.

19. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, daB der Antrieb (33) fiir die Tragvorrichtungen (21) reversierbar ausgebildet ist.
20. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
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gekennzeichnet, dafl die Antriebe (33, 46) fiir die Tragvorrichtungen (21) und die Fordervor-
richtungen (27) iiber eine Steuereinrichtung (48) des Regalbediengerites (1) wahlweise einzeln

oder gemeinsam ansteuer- und mit Energie beaufschlagbar ausgebildet sind.

21. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, da am Traggestell (19) an zur Forderrichtung parallel verlaufenden Seitenwin-

den (49) die Transportebene (35) iiberragende Stiitzkonsolen (50) angeordnet sind.

22. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB an den Stiitzkonsolen (50) eine Forderweite beidseits begrenzende, in zur
Forderrichtung senkrecht verlaufenden Richtung iiber eine Antriebsvorrichtung (51) verstellbare

Positionier- und/oder Haltemittel (52) angeordnet sind.

23. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, da3 die Positionier- und /oder Haltemittel (52) iiber Fiihrungsanordnungen an

den Stiitzkonsolen (50) gelagert sind.

24. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, daf die Fiihrungsanordnung durch eine Lenkhebelanordnung gebildet ist.

25. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daf die Positionier- und/oder Haltemittel (52) iiber vorzugsweise motorisch

betitigte Kurbeltriebwerke verstellbar ausgebildet sind. 1

26. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
- gekennzeichnet, dafl die Kurbeltriecbwerke bzw. die Antriebsvorrichtung (51) mittels Uberlast-

Sicherungsmittel an den Stiitzkonsolen (50) abgestiitzt sind.

27. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, daf3 das Traggestell (19) in einer Blechprofil-Leichtbauweise erstellt ist.
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28. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, daB} das Traggestell (19) aus Leichtmetall gebildet ist.
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1. Lasttraggestell (18) fiir ein Fordergerét, insbesondere Regalbediengerat (1), mit
einem auf einem Hubschlitten (17) des Fordergerites befestigbaren Traggestell (19) und mit
auf diesem parallel zueinander und symmetrisch zu einer zu einer Aufstandsfldche (8) des
Regalbediengeriites (1) senkrecht verlaufenden Mittelebene (31) angeordneten Tragvorrich-
tungen (21) mit parallel zur Aufstandsfléche (8) verstellbaren Teleskop-Tragarmen (20) zur
Aufnahme eines Ladehilfsmittels, wie Palette (6), Box etc., und einer zu einer Verstellein-

richtung der Teleskop-Tragarme (20) fiir eine parallel verlaufende Forderrichtung durch Li-

" nearfrderer (26) gebildete Fordereinrichtung, dadurch gekennzeichnet, daf die Férderein-

richtung zwei in bezug auf eine Mittelebene (31) durch eine paarweise Anordnung paralleler
Linearforderer (26) gebildete Fordervorrichtungen (27) aufweist, die mit Lasttragflichen
(34) zwei in einem Abstand (44) parallele und senkrecht zur Mittelebene (31) verlaufende
Forderebenen (37, 38) ausbilden und zu diesen in einem unterschiedlichen Niveau eine
durch Lasttragflichen (34) der Teleskop-Tragarme (20) der Tragvorrichtung (21) ausgebil-
dete Transportebene (35) parallel verlduft.

2. Lasttraggestell nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf eine Férder-
ebene (37) im bezug auf die, durch die Lasttragfléche (34) der Tragvorrichtungen (21) gebil-
dete Transportebene (35) in einer geringen Distanz (42) oberhalb dieser und die weitere For-

derebene (38) in einer Distanz (43) unterhalb dieser verlaufen.

3. Lasttraggestell nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Ab-
stand (44) zwischen den Férderebenen (37, 38) einer inneren Hohe (57) eines Unterbaues

(56) des Ladehilfsmittels (5) entspricht.

4. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daf} ein Mittelabstand (40) zwischen den die unterhalb der Transportebene (35)

gelegene Forderebene (38) ausbildendenden Linearforderern (26) groBer ist als ein Mittelab-
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stand (41) der Tragvorrichtungen (21), jedoch kleiner ist als ein Mittelabstand (39), der die
oberhalb der Transportebene (35) verlaufenden Foérderebene (37) ausbildenden Linearforde-
rer (26).

5. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB} etwa im Mittel zwischen den teleskopisch verstellbaren Teleskop-Tragarmen
(20) der Tragvorrichtungen (21) eine, durch eine Rollenbahn oder iiber ¢ine Rollenanord-

nung endlos umlaufendes Band, Kette etc. gebildete Stiitzvorrichtung (32) angeordnet ist.

6. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB3 die Linearforderer (26) durch {iber eine Lénge des Traggestells (19) verlau-
fende Zugmittelforderer gebildet sind.

7. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, da3 die Linearforderer (26) durch Ketten- oder Bandf6rderer oder Riementriebe
gebildet sind.

8. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daf3 die Linearforderer (26) gemeinsam oder einzeln und mit einem Antrieb (46),

insbesondere Elektroantrieb, antriebsverbunden sind.

9. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daf} die Tragvorrichtungen (21) miteinander und mit einem Antrieb (33) insbeson-

dere Elektroantrieb antriebsverbunden sind.

10. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dal {iber die Linge des Traggestells (19) die Férderebenen (37, 38) in zu einer zur
Forderrichtung senkrecht verlaufenden Richtung eine Férderweite begrenzende, schienen-

férmige Fithrungselemente (30) angeordnet sind.

11. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
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zeichnet, daf die Fiihrungselemente (30) durch Rollenschienen oder durch Fithrungsschienen

gebildet sind.

12. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, daf} die Fiihrungselemente (30) am Traggestell (19) verstellbar abgestiitzt sind.

13. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daf die Teleskop-Tragarme (20) um einen zusétzlichen, einen Ausfahrweg (59) fiir

eine zweifache Lagerung iiberragenden Verstellweg (60) ausfahrbar ausgebildet sind.

14. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB ein Verstellweg der Teleskop-Tragarme (20) zumindest dem doppelten Betrag
einer Ladetiefe des Lasttraggestells (18) beidseits einer Nullposition am Traggestell (19)

entspricht.

15. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dal} eine Lénge der Linearforderer (26) etwa der Ladetiefe des Lasttraggestells (18)

entspricht.

16. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dafl an entgegengesetzten Endbereichen (53) die Linearforderer (26) geneigt ver-
laufende Auf- und Ablaufbereiche an Transportorganen (54) ausbilden.

17. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dafl am Traggestell (19) an zur Férderrichtung parallel verlaufenden Seitenwinden

(49) die Transportebene (35) tiberragende Stiitzkonsolen (50) angeordnet sind.

18. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daf} an den Stiitzkonsolen (50) eine Foérderweite beidseits begrenzende, in zur For-
derrichtung senkrecht verlaufenden Richtung tiber eine Antriebsvorrichtung (51) verstellbare

Positionier- und/oder Haltemittel (52) angeordnet sind.
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19. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daf die Positionier- und /oder Haltemittel (52) tiber Fithrungsanordnungen an den
Stiitzkonsolen (50) gelagert sind.

20. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, daf} die Fiihrungsanordnung durch eine Lenkhebelanordnung gebildet ist.

21. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, da3 die Positionier- und/oder Haltemittel (52) iiber vorzugsweise motorisch beti-

tigte Kurbeltriebwerke verstellbar ausgebildet sind.

22. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Kurbeltriebwerke bzw. die Antriebsvorrichtung (51) mittels Uberlast-Si-

cherungsmittel an den Stiitzkonsolen (50) abgestiitzt sind.

23. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, daB das Traggestell (19) bevorzugt in einer Blechprofil-Leichtbauweise erstellt ist.

24. Lasttraggestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, daB das Traggestell (19) bevorzugt aus Leichtmetall gebildet ist.

TGW Transportgerite
GmbH & Co.KG.

durch

(Dr. Secklehner)
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