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Zatizeni pro zvedani a spousténi vika otoéné upevnéného
k ramu, zvlasté vika (23) zavazadlového prostoru
automobilu (22). obsahujici mezi vikem (23) a ramem
(24) vzpéru (26) s prvni ptipojovaci ¢asti (2) uchycenou
k viku (23) a druhou pfipojovaci &asti (3) uchycenou

k rému (24), pti¢emz obg pfipojovaci &asti (2, 3) jsou
vzdjemné nucen& pohyblivé prostrednictvim
mechanického a/nebo pneumatického a/nebo
hydraulického pohonu pro docileni zmény délky vzpéry
(26), kde vzpéra (26) je opattena rozpojovacim zafizenim
(4, 6a az 6d) pro zamezeni vzijemného nuceného pohybu
prvni pfipojovaci Cdsti (2) a druhé pripojovaci &asti (3)
vzajemné pohyblivych pfipojovacich ¢asti vzpéry (26).
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Zarizeni pro zvedani a spousténi vika oto¢né upevnéného k ramu, zvlasté vika zavazadlo-
vého prostoru automobilu

Oblast techniky

Vynalez se tyka zafizeni pro zvedani a spousténi vika oto¢né upevnéného k ramu, zvIasté vika
zavazadlového prostoru automobilu, obsahujici mezi vikem a rdmem vzpéru s prvni pfipojovaci
&asti uchycenou k viku a druhou ptipojovaci &asti uchycenou k ramu, pfi¢emz ob¢é pfipojovaci
Casti jsou vzajemné nucené pohyblivé prostfednictvim mechanického a/nebo pneumatického
a/nebo hydraulického pohonu pro docileni zmény délky vzpéry.

Dosavadni stav techniky

Automobily jsou vybavovany zadnim vikem, at’ k zavazadlovému nebo motorovému prostoru
nebo k prostoru osadky, které je ovladano zafizeni, napf. elektromotorem, umoziujicim zvednout
a/nebo spustit viko bez silového pisobeni lidské obsluhy. Béhem uZivani automobilu vybaveného
takovym zafizenim se vyskytuji situace, kdy lidska obsluha chce zafizeni pfemoci nebo pfi vy-
padku napajeni musi zafizeni pfemoci. Tuto situaci je nutné néjak detekovat a funkci zafizeni
upravit. Uplné vypnuti neni vhodné, protoze hrozi volny pad zadniho vika.

Tento problém fesi spis EP 20055881 (A2), ale navrzené zafizeni je slozité, méfi tensometry na
konzole upevnéni zafizeni na karosérii automobilu mimo vlastni pohon zafizeni a mimo zadni
viko, a tedy vyZaduje dalsi zafizeni. Dal3i feSeni je ve vynalezu US 2004177559 (A1), které spo-
juje pohon mechanicky se zdvihacim zafizenim teprve po elektrické aktivaci zafizeni, a tak mimo
aktivaci umozZituje ruéni ovladani obsluhou. To opét vyzaduje dalsi slozité zafizeni fizené spojky.
Intervenci obsluhy fesi méienim pretiZeni motoru, ale toto pfetizeni nastane aZ po vzniku velkych
sil v celém zafizeni vzhledem k znaénému pfevodu.

Cilem vynalezu je odstranit tyto nedostatky a umoZznit vypnuti funkce pohonu zafizeni co nejdfi-
ve po intervenci obsluhy nebo vzniku piekazky.

Podstata vynalezu

Podstata zafizeni pro zvedani a spousténi vika otoéné upevnéného k ramu, zv1asté vika zavaza-
dlového prostoru automobilu, obsahujici mezi vikem a rdamem vzpéru s prvni pfipojovaci Casti
uchycenou k viku a druhou pfipojovaci ¢asti uchycenou k ramu, pficemz ob€ pripojovaci Casti
jsou vzajemné nucené pohyblivé prostiednictvim mechanického a/nebo pneumatického a/nebo
hydraulického pohonu pro docileni zmény délky vzpéry, spociva v tom, Ze vzpéra je opatfena
rozpojovacim zafizenim pro zamezeni nuceného vziajemného pohybu prvni pfipojovaci Casti a
druhé pFipojovaci ¢asti vzpéry.

Jednotlivé dal3i aspekty podstaty vynalezu jsou vedeny v narocich 2 az 16.

Vyhodou tohoto vynélezu je urdeni pfetizeni zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho vika uvnitf
mechanismu a ne aZ v pohonu za mechanismem, coz zvysuje citlivost této detekce a sniZuje na-
mahani celého mechanismu. Ruéni ovladani je mozné zah4jit kdykoli béhem Cinnosti zafizeni a
uzita detekce pretizeni je funkéni po celou dobu Cinnosti vzpéry, coZ umoZiiuje spojit detekci
intervence lidské obsluhy s detekci prekazky v pohybu vzpéry pfi zvedani a pti spousténi. Vyho-
dou vyndlezu je také vyssi citlivost na pietizeni a detekci prekazky neZ jen vzristem proudu.
Dali vyhodou je, Ze zafizeni je tak jednoduché, aby se dalo integrovat do vlastni vzpéry. Vyho-
dou je, Ze vynalez nabizi feSeni mechanické, hydraulické i elektrické.
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Piehled obrazkl na vvkresech

Na pfiloZzenych obrazcich je zndzornéno zafizeni pro zvedani a spousténi vika oto&éné upevnéného
k ramu, zvl4sté vika zavazadlového prostoru automobilu podle vynélezu, kde predstavuje:

obr. 1 aZ obr. 4 znézorfiuji schéma vzpér mezi ramem a vikem zavazadlového prostoru,
obr. 7 aZ obr. 16 jednotliva moZna provedeni rozpojovaciho zafizeni &asti vzpéry,
obr. 17 a obr. 18 mozna provedeni elektrickych &asti rozpojovaciho zafizeni a

obr. 19 az obr. 21 dal$i mozna provedeni rozpojovaciho zafizeni ¢asti vzpéry.

Priklady provedeni vynalezu

Na obr. | je schematicky znazornéno mozné uspofadani zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22. Zadni viko 23 je upevnéno k automobilu pomoci otoénych kloubu 8¢ a
pasivnich 25 a/nebo aktivnich 26 vzpér. Pasivni vzpéry 25 v sobé& neobsahuji zadny aktuétor uzi-
vajici vnéjsi zdroj energie pro pohyb vika, obvykle jsou tvofeny pruznym a tlumicim &lenem,
napfiklad plynovou pruzinou pro akumulaci a znovudodani potencialni energie vika 23. Aktivni
vzpéry 26 obsahuji zafizeni pro zvedani a spousténi vika, jehoZ jadrem je aktuator uzivajici vngj-
$i zdroje energie pro zvedani a spousténi vika 23. MoZné realizace aktivnich vzpér 26 se zafize-
nim pro zvedani a spousténi vika budou popsany na dalSich obréazcich pasivni 25 a/nebo aktivni
26 vzpéry jsou pfipevnény kzadnimu viku 23 prostfednictvim otoénych kloubd 8b a
k automobilu 22 prostfednictvim dal3ich oto&nych kloubd 8b umisténych na ramu 24 vika upev-
néného na automobilu 22. Usporadani podle obr. 1 je vyhodné, protoZe umoziuje kombinovat
pasivni vzpéru 25 s akumulaci potencialni energie vika 23 a aktivni vzpéru 26 se zafizenim pro
zvedani a spousténi vika obsahujicim aktuator, jehoz energetické naroky mohou byt zmenseny o
uschovu energie v pasivni vzpéfe 25. To je také vyhodné tim, Ze aktivni vzpéra 26 nemusi v sobé
obsahovat také zafizeni pro akumulaci a znovudodani potencialni energie vika 23. Dalsi vyhodou
Je, Ze aktivni vzpéra 26 se zafizenim pro zvedéni a spousténi vika miize byt uZita jako zdména
standardniho uspofadani zadniho vika 23 se dvéma pasivnimi vzpérami 25, a tak umozZnit aktivni
(fizené) zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22.

Na obr. 2 je schematicky zndzornéno jedno moZné usporadani zafizeni pro zvedani a spousténi
zadniho vika 23 automobilu 22, které je tvofeno rotaénim elektrickym pohonem 9, pohybovym
Sroubem 2 a matici 3 uspofadanou v pouzdfe 1 vzpéry 26. Rota¢ni elektricky pohon 9 je upevnén
prostfednictvim rotaéniho kloubu 8b k zadnimu viku 23 automobilu 22 a ptes spojku pfimo ot4gi
pohybovym Sroubem 2. Pohybovy $roub 2 se ota¢i v matici 3 upevnéné v pouzdru 1 vzpéry 26,
které je upevnéno prostfednictvim rotaéniho kloubu 8b k ramu 24 zadniho vika 23 automobilu
22. Otaceni pohybového Sroubu 2 v matici 3 zvétSuje nebo zmensuje délku vzpéry 26 a vzdale-
nost mezi otoénymi klouby 8b, a tak zveda nebo spousti zadni viko 23.

Na obr. 3 je schematicky znazornéna varianta mozného usporadéni zafizeni pro zvedani a spous-
téni zadniho vika 23 automobilu 22 podle Obr. 2. Uspofadani rota¢niho elektrického pohonu 9 a
pouzdra 1 vzpéry 26 je zaménéno. Rotaéni elektricky pohon 9 je upevnén prostiednictvim rotag-
niho kloubu 8b k rimu 24 zadniho vika 23 automobilu 22 a pouzdro 1 vzpéry 26 je upevnéno
prostiednictvim rota¢niho kloubu 8b k zadnimu viku 23 automobilu 22. Ostatni &4sti a funk&nost
zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22 je shodné jako na obr. 2.

Na obr. 4 je schematicky znizornéno dal$i moZné usporadani zafizeni pro zvedani a spousténi
zadniho vika 23 automobilu 22, které je tvoteno pistem 11 s hydraulickym valcem 12, do kterého
Je vhanéna z jedné nebo druhé strany hydraulickd kapalina erpadlem 10 pohénénym rotadnim
elektrickym pohonem 9. PI4st hydraulického valce soudasné predstavuje pouzdro 1 vika 23. Pist
11 je upevnén prostiednictvim rota¢niho kloubu 8b k zadnimu viku 23 automobilu 22 a elektric-
ky rota¢ni pohon 9 je upevnén prostfednictvim rotaéniho kloubu 8b k ramu 24 zadniho vika 23
automobilu 22. Ostatni uspofadani je shodné s uspofddénim na obr. 3. Umisténi pistu 11
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s hydraulickym valcem 12, a elektrického rota¢niho pohonu 9 mezi ram 24 zadniho vika a zadni
viko 23 miize byt zaménéno jako na obr. 2 a 3.

Pisobeni aktuatoru na zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22 musi byt
vyfaditelné z &innosti pisobenim obsluhy a/nebo vypadkem napéjeni. To je dosaZeno né€jakym
¢idlem ptidavné sily zpisobené lidskou obsluhou a naslednym vypnutim pilisobeni aktuatoru.
Cidlem je v kazdém piipadé néjaky pruzny ¢len. Jeho deformace je sniména bud’ mechanicky
a/nebo elektricky. Nasledné vypnuti aktuatoru je realizovano bud’ mechanicky a/nebo hydraulic-
ky a/nebo elektricky.

Na obr. 5a je schematicky znazornéno jedno mozné uspoiadani zafizeni pro detekci plsobeni
lidské obsluhy a nasledného vypnuti plisobeni aktuatoru zafizeni pro zveda ni a spousténi zadni-
ho vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového Sroubu 2 a matice 3 z obr. 2 a/nebo obr. 3. Matice
3 je s pouzdrem 1 vzpéry 26 spojena tiecimi pfenosovymi &leny 4 v podobé dvou rozdé€lenych
kruhovych tfecich klini. Matice 3 je pfipojena k ukladaci desce 7 pruznymi Eleny 6a a tieci pie-
nosové ¢leny 4 v podobé tfecich klinii jsou pfipojeny k ukladaci desce 7 pruznymi Cleny 6b.
Ukladaci deska 7 je rozdélena na dvé &asti spojené loZisky tak, aby pruzné ¢leny 6a mohly konat
nezavisly rotaéni pohyb s matici 3. Na obr. 5b je svisly primét zafizeni. Pruzné Cleny 6a a 6b
maji deformaéni charakteristiku podle obr. Sc. Zavislost Fa odpovida pruznému Clenu 6a a zavis-
lost Fb odpovida pruznému lenu 6b. Pokud je sila pfenaSend mezi Sroubem 2 a pouzdrem 1 ta-
kova, Ze zpisobi deformaci pruznych ¢lend 6a a 6b v intervalu od d- do+, pak je relativni sila
Fb—Fa zaporn4 a zplsobuje vtahovéni tfecich pfenosovych ¢lent 4 v podobé trecich klind mezi
matici 3 a pouzdro 1, a tak zajistuje realizaci pfenosu sily aktuatoru na zvedani a spousténi zad-
niho vika 23 automobilu 22. Pokud je sila pfenaSend mezi Sroubem 2 a pouzdrem 1 takova, ze
zplisobi deformaci pruznych Elenti 6a a 6b, pfi¢emz je vétsi neZ d+ nebo mensi neZ d— (vné inter-
valu od d— do d+), coZ je zpiisobeno bud’ pusobenim lidské obsluhy nebo vyskytem néjakeé pre-
kazky v pohybu zadniho vika 23, pak je relativni sila Fb-Fa kladna a zptisobuje vysunuti tfecich
prenosovych ¢lenii 4 v podobg trecich klinii mezi matici 3 a pouzdrem 1, a tak zajidt'uje vypnuti
prenosu sily aktuitoru na zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22. Realizace defor-
macnich charakteristik podle obr. 5b je mozné fadou riznych standardnich konstruk¢nich feSeni
pruznych ¢lenti 6a a 6b.

Na obr. 6 je schematicky znazornéna varianta mozného usporadani zatizeni pro detekci plisobeni
lidské obsluhy a nasledného vypnuti piisobeni aktuatoru zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového Sroubu 2 a matice 3 podle obr. Sab. Varianta pfinasi
moznost uZiti pfidavného obsluzného mechanismu tvofeného &lenem 13 obsluzného mechanismu
na otoéném kloubu 8 a pruznymi &leny 6¢ a 6d pro snazsi dosaZeni deformaénich charakteristik
podle obr. 5b pro silové piisobeni z pouzdra 1 na matici 3 a z pouzdra 1 na tfeci pfenosovy ¢len 4.

Na obr. 7a je schematicky zndzornéna dalsi varianta moZného uspofadani zafizeni pro detekci
psobeni lidské obsluhy a nasledného vypnuti plisobeni aktuatoru zafizeni pro zvedani a spousté-
ni zadniho vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového $roubu 2 a matice 3 podle obr. 5ab. Reali-
zace deformadnich charakteristik podle obr. 5b je dosaZeno tak, Ze pruzny ¢len 6b pisobi na tfeci
prenosové &leny 4 v podobé dvou rozdélenych kruhovych tfecich klind prostfednictvim pfidav-
ného obsluzného mechanismu tvofeného &leny 13a aZ 13d spojenymi otonymi klouby 8a aZ 8¢ a
posuvnym vedenim 14 na bazi klikového mechanismu 13a aZ 13c¢ s pfidavnym ¢lenem 13d. Kli-
kovy mechanismus se ¢leny 13a aZ 13c je v Gvrati pfi nulové nebo malé deformaci pruzného
&lenu 6b opirajiciho se o ukladaci desku 7b na matici 3. Matice 3 je pfipojena k pouzdru vika
pruznym &lenem 6a pres ukladaci desku 7a. Ukladaci desky 7a a 7b umoziiuji diky loZiskim
volnou rotaci matice 3 viiéi pouzdru 1 po jejim odpojeni z pfenosu sil. Pfi kladné i ziporné de-
formaci pruzného ¢lenu 6b dojde k zasunuti ¢lenu 13c v posuvném vedeni 14, a tak k pohybu
pridavného obsluzného mechanismu shodnym smérem, a sice vysunutim tfectho pfenosového
¢lenu 4 v podobé tiecich klinii z kontaktu mezi matici 3 a pouzdrem 1 a tim k vypnuti pfenosu
sily aktuatoru na zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22. Klikovy mechanismus mi-
7e byt nahrazen jinym mechanismem v Gvrati, napf. kulisovym mechanismem, ¢tyfkloubovym
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mechanismem apod. Jako u predchozich provedenti je Sroub 2 spojen s vikem 23 nebo ramem 24,
zatimco pouzdro 1 vzpéry s ramem 24 nebo s vikem 23.

Pruzné ¢leny 6a a 6b maji deformacni charakteristiku napfiklad podle. obr. 7b Zavislost Fa odpo-
vida pruznému €lenu 6a a zavislost Fb odpovida pruznému &lenu 6b. Interval od d— do d+ je in-
terval, kde obsluzny mechanismus 13a az 13d nezpiisobi vytazeni tiecich pfenosovych ¢lend 4 ze
zabéru mezi matici 3 a pouzdrem 1 a pfenos sily ze $roubu 2 na pouzdro 1 se uskuteciiuje, a tak
zajistuje realizaci pfenosu sily aktuatoru na zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22.
Pokud je tedy sila pfendSend mezi Sroubem 2 a pouzdrem 1 takova, Ze zpiisobi deformaci pruz-
nych ¢lenii 6a az 6b v intervalu od d— do d+, pak je sila Fb mala a obsluzny mechanismus 13a az
13d nezpiisobi vytazeni tfecich pfenosovych Clenii 4 ze zabéru, Pokud je sila pfendSend mezi
Sroubem 2 a pouzdrem 1 takova, Ze zpisobi deformaci pruznych Gleni 6a az 6b, piicemz je v&tsi
nez d+ nebo mensi nez d- (vné intervalu od d— do d+), coz je zplisobeno bud’ piisobenim lidské
obsluhy nebo vyskytem néjaké prekazky v pohybu zadniho vika 23, pak je sila Fb v pruzném
Clenu 6b vetsi a vétsi deformace vné intervalu od d— do d+ zpiisobi pres pohyb obsluzného me-
chanismu 13a az 13d vysunuti tfecich ptenosovych &lenii 4 v podobé trecich klini mezi matici 3
a pouzdrem 1 ze zabéru, a tak dojde k vypnuti pfenosu sily aktuatoru na zvedani a spousténi zad-
niho vika 23 automobilu 22. Realizace deformagnich charakteristik podle obr. 7b je mozné fadou
riznych standardnich konstruk&nich feseni pruznych &lent 6a az 6b.

Na obr. 8 je schematicky zndzornéno dal$i mozné usporadani zafizeni pro detekci piisobeni lidské
obsluhy a nésledného vypnuti plisobeni aktudtoru zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho vika
23 automobilu 22 pomoci pohybového $roubu 2 a matice 3 z obr. 2 a/nebo obr. 3. Matice 3je
s pouzdrem 1 vzpéry 26 spojena tiecimi pfenosovymi ¢leny 4 v podob& dvou nebo vice tecich
segmenti upevnénych oto¢né vii€i matici 3 na otoénych kloubech 8. Treci prenosové ¢leny 4 jsou
pfipojeny k ukladaci desce 7 pruznymi &leny 6a. Ukladaci deska 7 je rozdélena na dvé &asti spo-
Jené loZisky tak, aby pruiné Cleny 6a nebyly zavislé na ptipadném rotaénim pohybu matice 3.
Pokud je sila pfendSend mezi Sroubem 2 a pouzdrem 1 takova, Ze zpiisobi deformaci nevelkou
deformaci pruZznych €lentt 6a, pak zistdvaji pfenosové &leny 4 v kontaktu s pouzdrem 1, a tak
zajistuji realizaci pfenosu sily aktuatoru na zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22.
Pokud je sila pfendSena mezi Sroubem2 a pouzdrem 1 takova, Ze zpiisobi vétsi deformaci pruz-
nych Cleni 6a, pak dojde k natoceni prenosovych &lend 4 v podobg tecich segmenti kolem otog-
nych kloubii 8 a tfeci segmenty 8 jsou nésledné vysunuty z kontaktu s pouzdrem 1 a dojde
k vypnuti pfenosu sily aktuitoru na zvedéni a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22.

Na obr. 9 je schematicky zndzornéno dalsi mozné usporadani zafizeni pro detekci piisobeni lidské
obsluhy a nésledného vypnuti ptisobeni aktuatoru zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho vika
23 automobilu 22 pomoci pohybového $roubu 2 a matice 3 obdobné jako z obr. 2 a/nebo obr. 3.
Matice 3 je s pouzdrem 1 vzpéry 26 spojena profilovanymi pfenosovymi &leny 5 v podobé& dvou
nebo vice profilovanych rozdélenych kruhovych segmentii. Matice 3 je p¥ipojena k ukladaci des-
ce 7a pruznymi ¢leny 6a a profilované pfenosové &leny 5 v podobé profilovanych segmentii jsou
pfipojeny k ukladaci desce 7b pruznymi &leny 6b. Ukladaci desky 7a az 7b jsou rozdéleny na dvé
Casti spojené loZisky tak, aby pruzné cleny 6a aZ 6b mohly konat pohyb nezavisly na pohybu
matice 3. Obdobné jako na obr. 7 je uZito ptidavného obsluzného mechanismu tvofeného ¢leny
13a az 13c¢ je Casti pfenosového ¢lenu 5. Klikovy mechanismus se &leny 13a az 13c¢ je v uvrati pfi
nulové nebo malé deformaci pruzného ¢lenu 6b. P kladné i zaporné deformaci pruzného &lenu
6b dojde k zasunuti ¢lenu 13¢ (shodného s pfenosovym é&lenem 5) v posuvném vedeni 14, a tak
k pohybu piidavného obsluzného mechanismu shodnym smérem, a sice vysunutim pfenosového
Clenu 5 v podobeé profilovaného segmentu z kontaktu mezi matici 3 a pouzdrem 1 a tim k vypnuti
pienosu sily aktudtoru na zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22. Klikovy mecha-
nismus miZe byt nahrazen jinym mechanismem v uvrati, napf. kulisovym mechanismem, Ctyf-
kloubovym mechanismem apod.. Pruzné &leny 6a slouzi pro umoznéni pohybu matice 3 viici
pouzdru 1, a tak pro stladeni nebo natazeni pruznych &lent 6b. Pouziti dvou pruznych ¢lent 6a a
6b navic umoZiiuje vytvotit rizné kombinace tuhosti, naptiklad podle obr. 5c. Jako u pfedchozich
provedeni je Sroub 2 spojen s vikem 23 nebo ramem 24, zatimco pouzdro 1 vzpéry s rimem 24
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nebo s vikem 23. Tuhosti pruzin 6a az 6b mohou byt voleny tak, jak bylo uvedeno pfi popisu obr.
5 nebo obr. 7.

Na obr. 10 je schematicky zndzornéna varianta mozného usporadani zafizeni pro detekcei plisobe-
ni lidské obsluhy a nasledného vypnuti piisobeni aktuatoru zafizeni pro zvedani a spousténi zad-
niho vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového $roubu 2 a matice 3 k uspofadani na obr. 9.
P¥enos sily mezi matici 3 a pouzdrem 1 je misto radialniho kontaktu na obr. 9 proveden axialnim
kontaktem na obr. 10. Matice 3 je s pouzdrem 1 vzpéry 26 spojena profilovanym pfenosovym
&lenem 5 v podobé délené matice dotlatované na vlastni matici 3, které je v zabéru se Sroubem 2.
Prenosovy &len 5 neni v kontaktu se Sroubem 5, ale naopak pfes pfidavny mechanismus 13a az
13d s pouzdrem 1.

Matice 3 je pfipojena k uklidaci desce 7 pruznymi &leny 6a a profilovany pfenosovy ¢len 5
v podobé profilovaného segmentu je pfipojen k pouzdru 1 pfimo pifidavnym mechanismem 13a
az 13d. Ukladaci deska 7 je rozdélena na dvé &asti spojené loZisky tak, aby pruzné Cleny 6a moh-
ly konat pohyb nezavisly na pohybu matice 3. Obdobné jako na obr. 7 je uzito pridavného ob-
sluzného mechanismu tvofeného ¢leny 13a az 13d spojenymi otoénymi klouby 8a a 8¢ a posuv-
nym vedenim 14 a posuvného kontaktu mezi $roubem 2 a prenosovym ¢lenem 5 na bazi klikové-
ho mechanismu 13¢, 13d. Jde o spojeni dvou klikovych mechanismii 13a az 13c a 13c, 13d, 5 se
spole¢nou klikou tvotenou ¢lenem 13¢. Klikovy mechanismus se ¢leny 13c, 13d, 5 je v uvrati pfi
nulové nebo malé deformaci pruzného &lenu 6b. Pii kladné i zaporné deformaci pruzného ¢lenu
6b dojde k pootogeni &lenu 13¢ a posunuti €lenu 5 v axidlnim sméru, a tak k pohybu pfidavného
obsluzného mechanismu shodnym smérem, a sice vysunutim pfenosového ¢lenu 5 v podobé pro-
filovaného segmentu z kontaktu mezi matici 3 a pouzdrem 1 a tim k vypnuti pfenosu sily aktuato-
ru na zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22. Pfidavnych mechanismi 13a az 13d je
s vyhodou usporadano vice osové symetricky kolem Sroubu 2. Pak ani nedochazi ke kontaktu
mezi &lenem S a $roubem 2, protoZe osové symetrické plsobeni pridavnych mechanismi kontak-
tu zabrani. Klikovy mechanismus miZe byt nahrazen jingm mechanismem v uvrati, napf. kuliso-
vym mechanismem, &tyfkloubovym mechanismem apod.. Jako u predchozich provedeni je Sroub
2 spojen s vikem 23 nebo ramem 24, zatimco pouzdro 1 vzpéry s ramem 24 nebo s vikem 23.
Tuhosti pruZin 6a a 6b mohou byt voleny tak, jak bylo uvedeno pfi popisu obr. 5 nebo obr. 7.

Na obr. 11 je schematicky znazornéno daldi mozné usporadani zafizeni pro detekci pisobeni
lidské obsluhy a nasledného vypnuti piisobeni aktuatoru zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového $roubu 2 a matice 3 obdobné k zafizeni z obr. 2
a/nebo obr. 3. Matice 3 je zde tvofena ozubenym segmentem, ktery je pfipojen otoénym kloubem
8 k pouzdru 1 vzpéry 26. Matice 3 je tak otoénd viiéi pouzdru 1 a ve sttedni poloze, kdy je
v zabéru se $roubem 2, je udrzovana ve sttedni poloze &leny 13 ptidavného mechanismu uloZené
v posuvném vedeni 14 a pruznymi &leny 6a, které se opiraji na jedné stran€ Cleny 13 a na druhé
stran& pouzdro 1 vzpéry. Je-li matice 3 s ozubenym segmentem ve stfedni poloze, je zajistén za-
jisfuje prenos sily mezi Sroubem 2 a pouzdrem 1. Dojde-li zvySenou silou mezi Sroubem 2 a
pouzdrem 1 k deformaci v pruzném ¢lenu 6a, posunou se &leny 13, matice 3 vykyvne a ozubeny
segment se vysune ze zabéru se Sroubem 2, a tak dojde k preruSeni k vypnuti pfenosu sily aktua-
toru na zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22. Matice 3 s ozubenym segmentem
miize byt s vyhodou uspofadano vice kolem $roubu 2, s vyhodou osové symetricky vici ose
Sroubu 2. Jako u predchozich provedeni je Sroub 2 spojen s vikem 23 nebo ramem 24, zatimco
pouzdro 1 vzpéry s ramem 24 nebo s vikem 23.

Na obr. 12 je schematicky zndzornéno daldi mozné uspofadani zatizeni pro detekci pusobeni
lidské obsluhy a nasledného vypnuti piisobeni aktuatoru zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového $roubu 2 a matice 3 obdobné k zatizeni z obr. 11. Je
zde uzit kuli¢kovy Sroub 2 s ovalnou 3roubovici a matici 3 pedstavuji kuli¢ky 3b a vysuvné ¢le-
ny 3c (zde realizované napt. kulikami) drzené kleci 3a. Pokud se vysuvné Cleny 3¢ opiraji o
vystupky 32, pak plisobenim pruznych &lend 6b jsou kuli¢ky 3b zasunuty do drazek kuli¢koveho
Sroubu 2 a matice pfes klec 3a prenasi silu aktuatoru mezi Sroubem 2 a pouzdrem 1 vika. Pokud
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sila pfendSend mezi Sroubem 2 a matici 3a az 3¢ je tak velky, Ze zpiisobi vétsi deformaci pruz-
nych ¢lend 6a, pak se vysuvné ¢leny 3¢ vysunou z vystupki 32, kulicky 3b prestanou byt vtlado-
vany do drazek kuli¢kového Sroubu 2 a dojde k preruseni a k vypnuti pfenosu sily aktuatoru na
zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22. Jakmile sila pfenaSena mezi Sroubem 2 a
matici 3a az 3¢ poklesne, pak pruzné &leny 6a vtlaci kuligky 3b zpét do drazek kulitkového Srou-
bu 2 a vysuvné €leny 3c na vystupky 32 a prenos sily opét nastane. Tuhosti pruZin 6a a 6b mohou
byt voleny tak, jak bylo uvedeno pfi popisu obr. 5 nebo obr. 7.

Na obr. 13 je schematicky znazornéno dali mozné uspofadani zafizeni pro detekci pisobeni
lidské obsluhy a nasledného vypnuti piisobeni aktuatoru zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového $roubu 2 a matice 3 obdobné k zafizeni z obr. 9. Jde
zde uzit kuli¢kovy Sroub 2 s ovalnou Sroubovici a matice 3 s korespondujicim profilem. Matice 3
s ovalnou Sroubovici je délena a jeji segmenty se mohou odsouvat od Sroubu 2 pisobenim pfi-
davného obsluzného mechanismu tvofeného &leny 13a az 13¢ spojenymi oto¢nymi klouby 8a aZ
8c a posuvnym vedenim 14a na bazi klikového mechanismu. Matice 3 se posouva viici &lenu 13¢
v podstaté paralelné sosou Sroubu 2 vposuvném vedeni 14b a vidi pruznému ¢lenu 6b
v posuvném vedeni 14¢ v podstaté kolmo k ose $roubu 2. Klikovy mechanismus se Cleny 13a az
13¢ je v uvrati pfi nulové nebo malé deformaci pruzného &lenu 6b. Pti kladné i zaporné deforma-
ci pruzného €lenu 6b dojde k poototeni &lenu 13a, a tak k pohybu pfidavného obsluzného me-
chanismu shodnym smérem a sice vysunutim matice 3 v podobé profilovaného segmentu
z kontaktu mezi $roubem 2 a pouzdrem 1 a tim k vypnuti pfenosu sily aktuatoru na zvedani a
spousténi zadniho vika 23 automobilu 22. Klikovy mechanismus mize byt opét nahrazen jinym
mechanismem v uvrati, napf. kulisovym mechanismem, ctyfkloubovym mechanismem apod..
Tuhosti pruzin 6a az 6b mohou byt voleny tak, jak bylo uvedeno pti popisu obr. 5 nebo obr. 7.

Na obr. 14 je schematicky znazornéno dal$i mozné uspofadéni zafizeni pro detekci plsobeni
lidské obsluhy a nasledného vypnuti pisobeni aktudtoru zatizeni pro zvedéni a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového $roubu 2 a matice 3. Matice 3 je opatiena vné&jsim
ozubenim 31, které zabira do vnitiniho ozubeni 31 na pouzdru 1. Pokud sily pfenasené mezi
Sroubem 2 a pouzdrem 1 vika jsou malé, je ozubeni 31 mezi matici 3 a pouzdrem 1 vika v zabéru
a prenasi sily mezi aktuitorem a pouzdrem 1. Pokud prenasené sily jsou vati, pak dojde
k deformaci pruznych ¢lent 6, ozubeni 31 matice 3 je vysunuto ze zabéru a je pferusen pfenos
sily mezi aktudtorem a pouzdrem 1 vika. Pruzné &leny 6 jsou s pouzdrem spojeny prostfednic-
tvim alespoii jedné z uklddacich desek 7a az 7b, které umoziiuji nezavisly rotani pohyb matice 3
viaci pouzdru 1 po vysunuti ozubeni 31 ze zab&ru. Jakmile sila pfenaSena mezi $roubem 2 a mati-
ci 3 poklesne, pak pruzné ¢leny 6 zasunou ozubeni 31 opét do zabéru a prenos sily opét nastane.

Na obr. 15 je schematicky znazornéno dalsi mozné uspofadani zafizeni pro detekci puisobeni
lidské obsluhy a nasledného vypnuti plisobeni aktutoru zatizeni pro zvedani a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22 pomoci pohybového $roubu 2 a matice 3 obdobné se zatizenim na obr. 2
a/nebo obr. 3. Matice 3 je zde tvofena dvojici ozubenych kol, které zabiraji se Sroubem 2. Ozube-
na kola matice 3 jsou oto&n& uloZena v otoénych kloubem 8d ve &lenu 13d ptidavného obsluzné-
ho mechanismu 13a aZ 13d. Pokud je zabranéno rotaci ozubenych kol matice 3 ve &lenu 13d, pak
dojde k pfenosu sily mezi $roubem 2 a pouzdrem 1. Pokud jsou ozubena kola matice 3 volng
otocna ve Clenu 13d, pak k ptenosu sily mezi $roubem 2 a pouzdrem 1 nedochazi. Rotace ozube-
nych kol matice 3 v oto¢nych kloubech 8d ve ¢lenu 13d je ovlddana brzdou tvofenou ¢lenem 13c¢,
ktery pusobi na otoény kloub 8d. Piidavny mechanismus je tvofen ¢leny 13a az 13c spojenych
otonymi klouby 8a aZ 8¢ a posuvnym vedenim 14 a predstavuje klikovy mechanismus. Klikovy
mechanismus se ¢leny 13a aZ 13c¢ je v Gvrati pfi nulové nebo malé deformaci pruzného ¢lenu 6b a
v této poloze Elen 13¢ pisobi na otoény kloub 8d a zcela brani (zabrzd'uje) rotaci ozubenych kol
matice 3. Pfi kladné i zaporné deformaci pruzného &lenu 6b dojde k zasunuti ¢&lenu 13c
v posuvném vedeni 14, a tak k pohybu pfidavného obsluzného mechanismu shodnym smérem, a
to zpisobuje odbrzdéni ozubenych kol matice 3 v otoéném kloubu 8d. Tak dojde k preruseni
pfenosu sily aktudtoru na zvedani a spousténi zadniho vika 23 automobilu 22. Matic 3
s ozubenym kolem mize byt s vyhodou uspofddéno vice &i méné kolem Sroubu 2, s vyhodou
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osové symetricky vic¢i ose Sroubu 2. Clen 13d je posuvné veden v posuvném vedeni 14a a je
odpruzen oproti pouzdru 1 vzpéry pomoci pruznych &leni 6a. Jako u predchozich provedeni je
$roub 2 spojen s vikem 23 nebo ramem 24, zatimco pouzdro 1 vzpéry s ramem 24 nebo s vikem
23. Klikovy mechanismus miiZze byt opét nahrazen jinym mechanismem v Givrati, napf. kuliso-
vym mechanismem, &tyfkloubovym mechanismem apod. Tuhosti pruzin 6a az 6b mohou byt
voleny tak, jak bylo uvedeno pfi popisu obr. 5 nebo obr. 7.

Na obr. 16 je schematicky znazornéno jiné uspofadani zatizeni pro detekci pusobeni lidské ob-
sluhy a nésledného vypnuti piisobeni aktuatoru zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho vika 23
automobilu 22 pomoci zafizeni tvofené pistem 11 s hydraulickym valcem 12 obdobné
k uspofadéni z obr. 4. Do hydraulického valce 12, je vhanéna hydraulickym vedenim 15a z jedné
nebo druhé strany hydraulicka kapalina &erpadlem 10 pohanénym rotaénim elektrickym pohonem
9. Pist 11 je upevnén prostfednictvim rotaéniho kloubu 8b k zadnimu viku 23 automobilu 22 a
elektricky rotaéni pohon 9 je upevnén pruznym &lenem 6a k ukladaci desce 7 spojené s ramem 24
zadniho vika 23 automobilu 22 a prostfednictvim rotatniho kloubu 8b. Hydraulicky valec 12 je
opatfen obtokovym hydraulickym vedenim 15b, které je otevieno nebo uzavieno hydraulickym
rozvadécim &lenem 16. Hydraulicky rozvadéci €len 16 je pfipevnén pruznym clenem 6b
k ukladaci desce 7. Pokud je deformace pruzného ¢lenu 6b nulova nebo mala, pak je obtok hyd-
raulickym vedenim 15b uzavien a pohyb pistu 11 v hydraulickém valci 12 je zcela ovladan po-
honem 9. Pokud nastane deformace pruzného ¢lenu 6b v jednom nebo ve druhém sméru, je obtok
hydraulickym vedenim 15b otevien a pohon 9 nedokéze vzpérou 26 pohybovat. Navic miize byt
pohyb hydraulického rozvadéciho ¢lenu 16 spojen se spinaem napajeni/ovladani pohonu 9 ob-
dobné jako je uvedeno déle na obr. 14 nebo obr. 15. Umisténi pistu 11 a hydraulického valce 12
s elektrickym rotaénim pohonem 9 mezi rdm 24 a zadni viko 23 miZe byt zaménéno jako obdob-
né jako na obr. 2 a 3.

Na obr. 17 je schematicky zndzoméno alternativni uspotadani zafizeni pro detekci plisobeni lid-
ské obsluhy a néasledného vypnuti pisobeni aktuitoru zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho
vika 23 automobilu 22. Jde o elektrickou detekci, ktera je nasledné zpracovéna elektrickou fidici
jednotkou 21 s pikladem provedeni na obr. 16 az 18. Pouzdro 1 vika 23 je upevnéno pruznym
&lenem 22. Pfi stla¢ovani pruzného &lenu 6a je dvojice kontaktl 17a rozpojovana a dvojice kon-
taktd 17b spojovéna. Pti roztahovani pruzného ¢lenu 6a je to naopak, dvojice kontaktti 17a je
spojovéna a dvojice kontaktii 17b rozpojovana. Stav spojeni nebo rozpojeni kontakth je deteko-
van vedenim elektrického proudu skrze ptisluina elektricka vedeni 18a a/nebo 18b. Je mozna
zaména pripevnéni k rimu 24 a zadnimu viku 23.

Na obr. 18 je schematicky zndzoréno daldi usporadani zafizeni pro detekei piisobeni lidské ob-
sluhy a nasledného vypnuti pisobeni aktudtoru zafizeni pro zvedani a spousténi zadniho vika 23
automobilu 22. Jde o alternativni elektrickou detekci k provedeni podle obr. 14, které je nasledné
zpracovana elektrickou fidici jednotkou 21 s prikladem provedeni na obr. 16 az 18. Pouzdro 1
vika 23 je upevnéno pruznym &lenem 6a k ukladaci desce 7 a prostfednictvim rotaéniho kloubu
8b k ramu 24 zadniho vika 23 automobilu 22. Stla¢ovani nebo roztahovani pruzného ¢lenu 6a
snimé elektricky sensor deformace 19a a/nebo 19b. Stav sensoru je detekovan skrze pfisluiné
elektrické vedeni 18a a/nebo 18b. Miize byt pouzit jen jeden elektricky sensor deformace 19a.

Na obr. 19 je schematicky znazornén piiklad pouziti elektrické detekce uvedené na z obr. 17 pro
ovladéani pohonu zadni vzpéry 26. Vzpéra 26 je pohanéna rotaénim elektrickym pohonem 9 ota-
&ejicim roubem 2 v matici 3 tvofené dvéma ozubenymi koly umisténymi v pouzdie 1. Jsou-li
ozubena kola matice 3 vii¢i pouzdru 1 zabrzdéna, plisobi pohon 9 skrze Sroub a matici 3 silou na
pouzdro 1 a zved4 nebo spousti viko. Jsou-li ozubena kola matice 3 viici pouzdru 1 odbrzdéna,
mohou se vi&i pouzdru 1 volng otadet a pohon 9 nepiisobi na pouzdro 1. Zabrzdéni nebo odbrz-
déni rotace ozubenych kol matice 3 vii€i pouzdru 1 je realizovano od fidici jednotky 21 elektric-
ky fizenou spojkou 20, naptiklad elektromagnetickou spojkou. Stav sepnuti kontakti 17aal7b
podle deformace pruzného &lenu 6a je sniméano elektrickym vedenim 18a a 18b vedoucim do
fidici jednotky 21. Jestlize deformace pruzného &lenu 6a je nulové nebo mala, jsou fidici jednot-
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kou 21 zabrzdény spojky 20 a pohon 9 je pfimo ovladan. Pfi vétSi deformaci pruzného Clenu 6a
jsou fidici jednotkou 21 odbrzdény spojky 20 a pohon 9 je vypnut.

Na obr. 20 je schematicky znazornén dalsi pfiklad pouziti elektrické detekce obdobné jako na
obr. 17 pro oviadani pohonu zadni vzpéry 26. Vzpéra 26 je pohanéna rotatnim elektrickym po-
honem 9 otagejicim femenici 28a pohanéjici ozubeny femen 27 mezi femenicemi 28a a 28b uspo-
fadanymi na &lenu 13 obsluzného mechanismu. Do ozubeného femene zabira dalSi femenice 28
usporadana oto¢né na pouzdru 1. Otageni femenice 28 vii€i pouzdru 1 je ovladano fizenou spoj-
kou 20, napf. elektromagnetickou spojkou. Pokud spojka 20 brani rotaci femenice 28 vici pouz-
dru 1, je sila z ozubeného femene pienaSena na pouzdro 1. Pokud je spojka 20 vypnuta a femeni-
ce 28 se volng otadi vii¢i pouzdro 1, nedochazi k pienosu sily z pohonu 9 na pouzdro 1. Ozubeny
femen 27 ma zna¢nou tuhost v tahu, ale velmi malou tuhost v tlaku (vzpéru) a ohybu. Proto je
&len 13 obsluzného mechanismu spojen posuvné posuvnym vedenim 14 s pouzdrem 1, coZ vytva-
fi ohybovou tuhost vzpéry 26. Pro dosaZeni tuhosti v tlaku (vzpéry) je mezi pouzdro 1 a ¢len 13
obsluzného mechanismu v ose mezi femenicemi 28 a 28a uspoiadana pasivni vzpéra 25 tvofena
napiiklad plynovou vzpérou, ktera pfedstavuje stla¢enou pruzinu a roztahuje vzpéru. Rizeni je
provadéno fidici jednotkou 21. Stav sepnuti kontaktli 17a a 17b podle deformace pruzného Elenu
6a je snimano elektrickym vedenim 18a a 18b vedoucim do fidici jednotky 21. Jestlize deformace
pruzného &lenu 6a je nulova nebo mala, je fidici jednotkou 21 zabrzdéna spojka 20 a pohon 9 je
pfimo ovladan. PFi vétsi deformaci pruzného &lenu 6a je Fidici jednotkou 21 odbrzd€na spojka 20
a pohon 9 je vypnut.

Na obr. 21 je schematicky znizornén dalsi piiklad pouziti elektrické detekce obdobné jako na
obr. 17 pro ovladani pohonu zadni vzpéry 26. Vzpéra 26 je obdobné uspoiadana jako na obr. 17.
Roztahovéani vzpéry je zajisténo pasivni vzpérou 25 uspofadanou mezi ¢len 13 obsluzného me-
chanismu a pouzdro 1 vzpéry, tvofenou 13 napiiklad plynovou vzpérou. Stlaovani vzpéry a fi-
zeni roztahovani vzpéry je provedeno lanem 30 navijenym na kladku 29 pohinénou pohonem 9.
Lano 30 je uspoiadano mezi pouzdro 1 a &len 13 obsluzného mechanismu.

Ptedchozi feSeni mohou byt riizn& kombinovana. Podle potieby jsou pohony fizeny fidicim pro-
cesorem.

PATENTOVE NAROKY

1. Zat¥izeni pro zvedani a spousténi vika otoén& upevnéného k ramu, zvlasté vika zavazadlové-
ho prostoru automobilu, obsahujici mezi vikem a ramem vzpéru s prvni ptipojovaci &asti uchyce-
nou k viku a druhou pfipojovaci &asti uchycenou k ramu, pfi¢emz obé& pfipojovaci €asti jsou vza-
jemné nucené pohyblivé prostfednictvim mechanického a/nebo pneumatického a/nebo hydraulic-
kého pohonu pro docileni zmény délky vzpéry, vyznaéené tim, Ze vzpéra je opatiena
rozpojovacim zafizenim pro zamezeni vzajemného nuceného pohybu prvni pfipojovaci Casti a
druhé pfipojovaci &asti vzajemné pohyblivych pfipojovacich ¢asti vzpéry.

2. Zafizeni pro zvedani a spousténi vika oto¢né¢ upevnéného kramu, podle naroku I,
vyznadlené tim, Ze prvni &ast mechanického pohonu je predstavovana pohybovym Srou-
bem (2) a druhé &ast mechanického pohonu je pfedstavovana matici (3) uspofddanou v pouzdru
(1) vzpéry (26), mezi matici (3) a pouzdrem (1) je uspofadan tfeci pfenosovy ¢len (4), mezi nimz
a prvni &asti ukladaci desky (7) pouzdra vzpéry a mezi matici (3) a druhou &asti ukladaci desky
(7) pouzdra vzpéry jsou uloZzeny pruzné &leny (6), pri¢emz prvni a druha ¢4st uklédaci desky jsou
vzajemné otocné.

3. Zafizeni pro zvedani a spousténi vika otoéné upevnéného kramu, podle niroku 1,
vyznadené tim, Ze prvni &ast mechanického pohonu je pfedstavovana pohybovym Srou-



10

20

25

30

35

40

45

50

CZ 304676 B6

bem (2) a druha €ast mechanického pohonu je pfedstavovana matici (3) usporadanou v pouzdru
(1) vzpéry (26), mezi matici (3) a pouzdrem (1) je uspofadan teci prenosovy &len (4) spojenym
oto¢n€ s obsluznym klikovym mechanismem, mezi nimZ a pouzdrem (1) vzpéry je uspofadan
pruzny Clen (6b) a mezi matici (3) a ukladaci deskou (7) oto¢nou vzhledem k pouzdru (1) je
usporadén pruzny ¢len (6a).

4. Zafizeni pro zveddni a spousténi vika oto&n& upevnéného k ramu, podle naroku I,
vyznadené tim, Ze prvni ¢ast mechanického pohonu je predstavovana pohybovym 3rou-
bem (2) a druhé €ast mechanického pohonu je pfedstavovana matici (3) uspotddanou v pouzdru
(1) vzpéry (26), mezi matici (3) a pouzdrem (1) je uspofadan tieci prenosovy &len (4) otoéné
uloZeny na matici (3), pfi¢emZ mezi pfenosovym &lenem (4) a ukladaci deskou (7) otoéné uloze-
nou vzhledem k pouzdru (1) je uspofddan pruzny ¢len (6a).

3. Zatizeni pro zvedini a spousténi vika oto¢né upevnéného kramu, podle naroku 1,
vyznaéené tim, Ze prvni ¢ast mechanického pohonu je predstavovana pohybovym $rou-
bem (2) a druh4 ¢4st mechanického pohonu je pfedstavovana matici (3) uspofadanou v pouzdru
(1) vzpéry (26), mezi matici (3) a pouzdrem (1) je uspofadan profilovany pienosovy &len (5)
spojeny s obsluznym klikovym mechanismem uloZenym v pouzdru (1), pti¢emz mezi klikovym
mechanismem a uklédaci deskou (7b) oto¢né uloZenou vzhledem k matici (3) je uspotadan pruz-
ny ¢len (6b) a mezi matici (3) a ukladaci deskou (7a) otoéng uloZenou vzhledem k pouzdru (1) je
uspofadan pruzny ¢len (6a).

6. Zafizeni pro zvedani a spousténi vika otoéné upevnéného k ramu, podle naroku 1,
vyznadené tim, Ze prvni Cast mechanického pohonu je predstavovéna pohybovym $rou-
bem (2) a druh4 €ast mechanického pohonu je predstavovéna matici (3) uspofadanou v pouzdru
(1) vzpery (26), mezi matici (3) a pouzdrem (1) je uspofadan axialng vysuvny profilovany preno-
sovy ¢len (5) spojeny s obsluznym klikovym mechanismem uloZenym v pouzdru (1), a pruzné
odpruzeny v posuvném vedeni (14) vzhledem k pouzdru (1) pruznym &lenem (6b), pfitemz mezi
matici (3) a ukladaci deskou (7) otoén& uloZenou vzhledem k pouzdru (1) je uspofadan pruzny
¢len (6a).

7. Zafizeni pro zvedani a spousténi vika otodné upevnéného krimu, podle niroku 1,
vyznadené tim, Ze prvni ¢ast mechanického pohonu je predstavovana pohybovym $rou-
bem (2) a druh4 ¢ast mechanického pohonu je predstavovana matici (3) uspofadanou v pouzdru
(1) vzpéry (26), kde matice (3) je tvofena ozubenym segmentem otoéné ulozenym v pouzdru (1)
vzpéry, pfi€emz na matici (3) doléhaji na obou bo¢nich stranach ¢leny (13) uloZené v posuvnych
vedenich (14) paraleln€ se Sroubem (2) a dotlagovanych proti matici (3) pruznymi &leny (6a).

8. Zafizeni pro zvedani a spousténi vika oto¢né upevnéného kramu, podle naroku 1,
vyznac€ené tim, Ze prvni &ast mechanického pohonu je predstavovana pohybovym $rou-
bem (2) a druh4 ¢4st mechanického pohonu je pfedstavovana matici (3) uspotadanou v pouzdru
(1) vzpéry (26), kde matice (3) je tvofena vnitinimi kuli¢kami (3b) zasahujicimi do zaviti Sroubd
(2) a vn&j$imi vysuvnymi ¢leny (3¢) doléhajicimi na vystupky (32) pouzdra (1) vzpéry, pFicemz
mezi vnitini (3b) a vnéjsi kulickou je uspofadan pruzny ¢len (6b) a vnitini i vngjsi kulicky (3b,
3c) jsou ulozeny v kleci (3a) odpruZené na obou stranich vigi pouzdru (1) vzpéry prostfednic-
tvim pruznych ¢lenti (6a).

9. Zafizeni pro zvedani a spousténi vika oto¢né upevnéného krimu, podle naroku 1,
vyznaéené tim, Ze prvni Gast mechanického pohonu je predstavovana pohybovym $rou-
bem (2) a druh4 ¢ast mechanického pohonu je predstavovana matici (3) uspofadanou v pouzdru
(1) vzpéry (26), kde matice (3), mezi niz a pouzdrem (1) vzpéry je uspofadén pruzny ¢len (6a), je
opatfena posuvnym vedenim (14b) souosym se $roubem (2) a posuvnym vedenim (14c) kolmym
na osu Sroubu (2), pficemz do posuvného vedeni (14b) zasahuje &ast (13¢) obsluzného klikového
mechanismu, mezi nimz a posuvnym vedenim (14c) je uspofadan pruzny &len (6b).

10. Zafizeni pro zvedani a spousténi vika ototné upevnéného kramu, podle niroku 1,
vyznadené tim, Ze prvni &4st mechanického pohonu je predstavovana pohybovym $rou-
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bem (2) a druha ¢4st mechanického pohonu je predstavovana matici (3) uspofadanou v pouzdru
(1) vzpéry (26), kde matice (3) je na svém vnéjsim obvodu opatiena ozubenim (31) zasahujicim
do ozubeni pouzdra (1) vzpéry a mezi matici (3) a alespoft jednou z ukladacich desek (7a, 7b)
Jsou usporadany pruzné ¢leny (6), pticemz ukladaci desky (7a, 7b) jsou otoéné uloZeny v pouzdru
(1) vzpéry.

11. Zafizeni pro zvedani a spousténi vika oto¢n& upevnéného kramu, podle naroku 1,
vyznaéené tim, Ze prvni ¢ist mechanického pohonu je predstavovana pohybovym $rou-
bem (2) a druha ¢ast mechanického pohonu je predstavovana matici (3) uspofadanou v pouzdru
(1) vzpery (26), kde matice (3) je tvofena alespoii jednim ozubenym kolem ulozenym pohyblivé
kolmo k ose $roubu (2) a spojenym s obsluznym klikovym mechanismem uloZzenym v pouzdru
(1) vzpéry a odpruzenym vzhledem k matici (3) prostiednictvim pruzného &lenu (6b), priems
matice (3) vedend v posuvném vedeni (14a) pouzdra (1) je vzhledem k pouzdru (1) odpruZena
pruznym ¢lenem (6a).

12. Zafizeni pro zveddni a spousténi vika oto¢n& upevnéného kramu, podle naroku 1,
vyznaéené tim, Ze prvni ¢ast pneumatického a/nebo hydraulického pohonu mechanického
pohonu je predstavovéna pistem (11) a druh4 ¢ast pneumatického a/nebo hydraulického pohonu
hydraulickym nebo pneumatickym valcem (12), na némz je uspotadano &erpadlo (10) s rotaénim
elektrickym pohonem (9), prostor pod a nad pistem je propojen pfidavnym vedenim, v némz je
uspofadan rozvadéci €len (16) odpruzeny vzhledem k ukladaci desce (7) prosttednictvim pruzné-
ho &lenu (6b), pfi€emz hydraulicky nebo pneumaticky vélec (12) je odpruzen vzhledem
k ukladaci desce (7) prostfednictvim pruzného ¢lenu (6a).

13. Zatizeni pro zvedani a spousténi vika oto¢né upevnéného kramu, podle né&kterého
z pfedchozich narokd, vyznaé€ené tim, Ze prvni ast nebo druha &ast pohonu je odpruze-
na vzhledem k rdmu (24) nebo viku (23) prostfednictvim pruzného &lenu (6a), pritemz ukladaci
deska (7) a pouzdro (1) vzpéry jsou opatieny elektrickymi kontakty (17, 18) nebo senzory (19)
deformace.

14. Zafizeni pro zvedéni a spousténi vika oto¢n& upevnéného kramu, podle nékterého
z pfedchozich nirokil, vyznaéené tim, Ze prvni ¢ast mechanického pohonu je predstavo-
vana pohybovym Sroubem (2) a druha &ast mechanického pohonu je pfedstavovana matici (3)
uspofadanou v pouzdru (1) vzpéry (26), kde matice (3) je tvofena alespoti jednim ozubenym ko-
lem ulozenym v pouzdru (1) pfes spojku (20) propojenou s fidici jednotkou (21).

15. Zatizeni pro zvedani a spousténi vika oto¢n& upevnéného kramu, podle nékterého
z pfedchozich narokdi, vyznadené tim, Ze prvni &ast mechanického pohonu je predstavo-
véana ozubenym femenem (27), a druha ¢ast mechanického pohonu je predstavovana femenici
(28) propojenou pies spojku (20) s fidici jednotkou (21), pfi¢emz mezi prvni &asti mechanického
pohonu a druhou ¢asti mechanického pohonu je vloZena pasivni vzpéra (25).

16. Zatizeni pro zvedani a spousténi vika otoéné upevnéného kramu, podle nékterého
z pfedchozich ndrokl, vyznac¢ené tim, Ze mezi prvni ¢asti mechanického pohonu a dru-
hou ¢asti mechanického pohonu je vloZena pasivni vzpéra (25) a jedna z &asti mechanického
pohonu je opatfena kladkou (29) pro navijeni lana (30), pfi¢emz elektricky pohon (9) kladky (29)
je propojen s fidici jednotkou (21).

13 vykresii

-10-



CZ 304676 B6

22
Obr. 1
23
8¢
9 8b
2

1

26 8b
24

22
Obr. 2



CZ 304676 B6

22
Obr. 3
23
8c
11 8b
10 1,12
26
9 8b

24

Obr. 4



CZ 304676 B6

4 *\2
3
\\
’ 1 A
p.d S F
6a
6b F
| / fbnd a
7 (a) . >
1 d deformace
3
ol 2 (<)
L/
4
(b)
Obr. 5
2 7
6d
6¢
N 3
13 8
4 - llr 1
6a
6b
\VA

Obr. 6

-13-



CZ 304676 B6

7b
S— 1=
13 8c 1 <[
c
8d \ "N 6b
N R .
3 13d . ‘ 83
2 —
= s 8b
13b 13a
g 14
o 8e
P
A |
A |
L
4
1 6a
L —
gl==
A & ~
7a \1
Obr.7a

Obr. 7b



CZ 304676 B6

6a

1

U2

~

Obr. 8

AVA VAV VAN

NV . L VAW M VA VA WA WAL WA

Obr. 9

-15-



CZ 304676 B6

83 Al I — 13a
13c o NG, - 8e
13d 8b —g Il
13b

13

il
N\

6a

VvV

Obr. 11



CZ 304676 B6

3a
3¢

Obr. 12

Obr. 13

-17-



CZ 304676 B6

Obr. 14

14a
/
,13¢

Obr. 15

-1



CZ 304676 B6

11
o Mg |
1,12 || 111/
\~ J
AL{]
Y
e
15b 10
\ 9
16 —
6b 6a

-19-



CZ 304676 B6

8b

7
—~— ba
% 4
Obr. 17
8b
7
| ~— 6a
o W

Obr. 18

N



CZ 304676 B6

8b

—~— 6a

17a

18a

-
@C;O—s

/Sb

p—

17b

Y
/

{

-

18¢

18d /\ \2

Obr. 19

221 -



CZ 304676 B6

8b

17b

18d

Obr. 20

iala)



CZ 304676 B6

8b

17b

18b/'

21

18c

18d

Obr. 21

Konec dokumentu

-23 -



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

