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Patentanspriiche:

1.

Einrichtung zum Verkleben eines insbesondere aus Y-Stahlschwellen und Schienen gebildeten
Gleisrostes auf einem, insbesondere mit einer Asphalt-Schicht versehenen, betonierten
Gleisunterbau, dadurch gekennzeichnet, daB als Einrichtung zum Verkleben des Gleisrostes (2)
eine insbusondere auf den Schienen (6) des Gleisrostes (2) mittels Fahrwerken (4, 5) verfahrbare
und mi‘ einem Fahrantrieb (8) ausgestattete, selbstverfahrbare Maschine (1) vorgesehen ist, wobei
am Maschinenrahmen (9) zwischen den beiden weit voneinander distanzierten Fahrwerken (4, 5)
wenig stens ein mit Hohenverstell-Antrieben (14) versehenes Gleis-Hebe- und gegebenenfalls
Richtaggregat (10) angeordnet und diesem eine am Gleisunterbau {3) unterhalb des angehobenen
Gleisrostes (2) entlang verfahrbare Vorrichtung {17) zum verteilten Aufbringen von Klebemittel,
insbesondere einer Klebemasse, zugeordnet ist.

Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal die — dem Gleis-Hebe- und
gegebenenfalls Richtaggregat (10) in Arbeitsrichtung unmittelbar vorgeordnete —und in ihrer
Breite wenigstens der Schwellenlédnge bzw. Gleisbreite entsprechend ausgebildete und mit
zumindest einer Klebemittel-Zufuhrleitung (29) verbundene Klebemittel-Aufbringvorrichtung (17)
mit Laufrollen {19) ausgebildet und mit dem Maschinenrahmen (9) Gber ein Schlepp-Gestange (23)
verbunden ist.

Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dafd die unterhalb des angehobenen
Gleisrostes (2) auf dem Gleisunterbau (3) abroll- bzw. verfahrbare Klebemittel-
Aufbringvorrichtung (17) um eine quer zum Maschinenrahmen (9) verlaufende Achse (22)
verschwenkbar ist und mit einem, vorzugsweise Uber einen Héhenverstell-Antrieb (24)
anhebbaren Schlepp-Gestange (23) in Verbindung steht, welches —zum einfachen Ein- und Ausbau
der Vorrichtung (17) unterhalb des angehobenen Gleisrostes (2) - mit der Achse (22) demontierbar
ausgebildet ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dal? die Klebemittel-
Aufbringvorrichtung (17) mit einer Anzahl - vorzugsweise an einem mit der Klebemittel-
Aufbringvorrichtung (17) iber die Kiebemittel-Zufuhrleitung (29) verbundenen Zwischen-
Vorratsbehélter (18) angeschlossenen —inshesondere hohenverstell- bzw. verschwenkbarer
Auftragsdiisen (20) ausgestattet ist, die vorzugsweise unabhangig voneinander sowaohl der Hohe
nach als auch in Querrichtung versteilbar ausgebildet sind.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dal} der Maschine (1)
neben der Klebemittel-Aufbringvorrichtung (17) ein vorzugsweise oberhalb des
Maschinenrahmens (9) der Maschine angeordneter Tank (25) mit entsprechenden Zu- und
Ableitungen (26, 27), ein Pumpenaggregat (28) zum Transport der Klebemasse, sowie eine
unterhalb des Behalters angeordnete Heizvorrichtung (30) und vorzugsweise auch ein mit dem
Tank verbundenes Rithrwerk (31) zugeordnet ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dal3 diese mit einer zum
Reinigen bzw. Aussplilen des Pumpenaggregates (28), der Leitung (29) und auch der Klebemittel-
Aufbringvorrichtung (17) und gegebenenfalls des Kiebemitte!-Tanks (25) vorgesehenen
Spulvorrichtung (33) verbunden ist, die an das Pumpenaggregat (28) angeschlossen ist.
Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dal? im Abstand hinter
dem mit seitlich verschwenkbaren Roll-Hebewerkzeugen (12) und vorzugsweise mit durch die
beiden Spurkranzréder einer Laufachse gebildeten und tber einen Richt-Antrieb (15)
querverschiebbaren Roll-Richtwerkzeugen (13) ausgebildeten Gleis-Hebe- und Richtaggregat (10)
ein weiteres — zwischen den beiden Fahrwerken angeordnetes — und vorzugsweise gleichartig mit
Roll-Hebe- und Roll-Richtwerkzeugen (12, 13) ausgebildetes — Gleis-Hebe- und Richtaggregat (11)
am Maschinenrahmen (9) vorgesehen ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daf} die beiden als
Drehgestelle ausgebildeten Fahrwerke (4, 5) der sellsstverfahrbaren Maschine (1) —fiir einen
geniligend hohen Hebe- und/oder geniigend groBen Richtweg des Gleisrostes (2) mit dem einen
oder beiden voneinander im Abstand distanzierten Gleis-Hebe- und gegebenenfalls
Richtaggregaten (10, 11) —voneinander in relativ weitem Abstand angeordnet sind, der wenigstens
das 6fache einer Schwellenlange bzw. der Gleisbreite betragt.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dal3 wenigstens einem
Gleis-Hebe- und gegebenenfalls Richtaggregat (10, 11) ein Hohen-Kontrollsystem und
vorzugsweise ein Richtbezugssystem zugeordnet ist.
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10. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daR8 die Maschine (1) zur
Eingliederung in einen Fahrverband in Regelbauweise ausgebildet und mit jeweils an den beiden
Maschinenrahmen-Stirnenden (34, 35) vorgesehener Fahr- und/oder Bediener-Kabine (36, 37)
ausgerdistet ist.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Maschine betrifft eine Einrichtung zum Verkleben eines insbesondere aus Y-Stahlschwellen und Schienen gebildeten
Gleisrostes auf einem, insbesondere mit einer Asphalt-Schicht versehener, betonierten Gleisunterbau.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Die Verwendung von Y-Stahlschwellen auf einer ,festen Fahrbahn" ist- ge.naR der Literaturstelle , Der Eisenbahningenieur”,
Heft 3/86, Seite 56— bekannt, wobei die Y-Stahischwellen mit dem Asphalt durch eine Spezial-Haftschicht verkiebt sind. Die
Asphaltschicht ruht auf einer Frostschutz-Schicht. Es ist weiter — gemaB einer anderen Literaturstelle, ,International Railway
Journal”, April 1987, S site 3 - ein Polymer-Kleber bekannt, der zur Befestigung von Schienen auf einem Beton-Gleisbett
verwendbar ist. Das Aufbringen bzw. Verkleben derartiger Schwellen, insbesondere Gleisjoche, unter Verwendung von Y-
Stahlschwellen durch Kleben erfordert daher verschiedene Einzel-Geréte bzw. Vorrichtungen und ist sehr aufwendig und
zeitraubend.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, das Verkleben von Schwellen einfacher zu gestalten.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine Einrichtung der eingangs beschriebenen Art zu schaffen, mit der das Verkleben
des Gleisrostes verbessert werden kann.

Diese Aufgabe wird mit einer Einrichtung der eingangs beschriebenen Art erfindungsgemiR dadurch geldst, dal als Einrichtung
zum Verkleben des Gleisrostes eine insbesondere auf den Schienen des Gleisrostes mittels Fahrwerken verfahrbare und mit
einem Fahrantrieb ausgestattete, selbstverfahrbare Maschine vorgesehen ist, wobei am Maschinenrahmen zwischen den
beiden weit voneinander distanzierten Fahrwerken wenigstens ein mit Hohenverstell-Antrieben versehenes Gleis-Hebe- und
gegebenenfalls Richtaggregat angeordnet und diesem eine am Gleisunterbau unterhalb des angehobenen Gleisrostes entlang
verfahrbare Vorrichtung zum verteilten Aufbringen von Klebemittel, insbesondere einer Klebemasse, zugeordnet ist. Die
Erfindung schafft somitin Gberraschend einfacher und doch vorteilhafter Weise eine , fahrbare” Maschine mit den notwendigen
Aggregaten und einer Klebemittel-Aufbringvorrichtung. Mit dieser kann eine wesentlich bessere, raschere und insbesondere
auch kontinuierliche und damit genauere und rationellere Verklebung des Gleisrostes erfolgen. Die Maschine ist weiter einfach
im Aufbau und in einfachster Weise im wesentlichen nur durch eine Person bedienbar. Mit einer solchen Maschine kénnen sehr
hohe Tagesleistungen mit hoher Genauigkeit und insbesondere auch mit groRer GleichmaRigkeit der aufgetragenen
Klebeschichten auch Giber groBe Abschnitte gesehen, erzielt werden.

In Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, daR die—dem Gleis-Hebe- und gegebenenfalls Richtaggregatin Arbeitsrichtung
unmittelbar vorgeordnete ~ und in ihrer Braite wenigstens der Schwellenlinge bzw. Gleisbreite entsprechend ausgebildete und
mitzumindest einer Kiebemittel-Zufuhrleitung verbundene Klebemittel-Aufbringvorrichtung mit Laufrollen ausgebildet und mit
dem Maschinenrahmen Gber ein Schlepp-G 3stinge verbunden ist. Diese ebenso relativ einfache Ausbildung sichert
insbesondere ein genaues Aufbringen des K'ebemittels auch auf langere Abschnittsbereiche, wobei das KleF :mittel in
vorteilhafter Weise immer mit genau wahlbarar und gleichbleibender Schichtstirke insbesondere auf einer vorbestimmten
Breite aufgebracht werdenkann. Durch das Schlepp-Gesténge ist die Klebemittel-Aufbringvorrichtung exakt und stérungsfreiin
Langsrichtung fihrbar.

Nach einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, daB die unterhalb des angehobenen Gleisrostes auf dem
Gleisunterbau abroll- bzw. verfahrbare Klebemittel-Aufbringvorrichtung nm eine quer zum Maschinenrahmen verlaufende
Achse verschwenkbar ist und mit einem, vorzugsweise (iber einen Hohenverstell- Antrieb anhebbaren Schlepp-Gestange in
Verbindung steht, welches — zum einfachen Ein- und Ausbau der Vorrichtung unterhalb des angehobenen Gleisrostes - mit der
Achse demontierbar ausgebildet ist. Auf diese Weise kann die Klebemittel-Aufbringvorrichtung zu Beginn bzw. am Ende des
Klebevorganges rasch und einfach unterhalb des angehobenen Gleisrostes mit dem Schlepp-Gestdnge verbunden bzw. gelést
werden, wodurch die Riistzeit der Kiebemittel-Aufbringvorrichtung und damit auch der Maschine sehr kurzist. Fiir
Uberstellfahrten bzw. auBerhalb des Klebebetriebes kann die Klebemittel-Aufbringvorrichtung mit dem Schlepp-Gesténge iiber
den Héhenverstell-Antrieb angehoben und am Maschinenrahmen durch Aufhingung gelagert werden.

Eine besonders vorteilhafte Ausbildung der Erfindung besteht darin, dafl die Klebemittel-Aufbringvorrichtung mit einer Anzah!
—vorzugsweise an einem mit der Klebemittel-Aufbringvorrichtung iiber die Kiebemittel-Zufuhrleitung verbundenen Zwischen-
Varratsbehilter angeschlossenen ~insbesondere hihenverstelibar- bzw. verschwenkbaren Auftragsdiisen ausgestattet ist, die
vorzugsweise unabhéngig voneinander sowohl der Hohe nach als auch in Querrichtung verstellbar ausgebildet sind. Mit der
Klebemittel-Aufbringvorrichtung kann dadurch, bedingt auch durch die Pufferwirkung des Zwischen-Vorratsbehilters - die
jeder Duse eine gleichméRige und gleichbleibende Zufuhr an Klebemittel gewahrleistet — eine gleichmaRige Schichtstarke des
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Klebemittels iiber die gesamte Breite des Klebebereiches erzielt werdan. Durch die Verstellbarkeit der Diisen ist einerseits in
einfacher Weise die mit Klebemittel zu beaufschlagende Flache je Diise veranderbar und andererseits in vorteilhafter Weise
rasch und einfach die gewiinschte Gesamtbreite der zu be:aufschlagenden Fldche mit Klebemittel herstellbar.

Eine zweckm:dRige Wheiterbildung der Erfindung besteht darin, daR der Maschine neben der Klebemittel-Aufbringvorrichtung ein
vorzugsweise oberhalb des Maschinenrahmens der Maschine angeordneter Tank mit entsprechenden Zu-und Ableitungen, ein
Pumpenaggregat zum Transport der Klebemasse, sowie eine unterhalb des Behélters angeordnete Heizvorrichtung und
vorzugsweise auch ein mit dem Tank verbundenes Riihrwerk zugeordnet ist. Durch die Anordnung eines Tanks, also eines
Behilters mit groBem Volumen, wird erreicht, daB die Maschine im kontinuierlichen Betiieb auch iiber einenéngeren Zeitraum
von beispielsweise 8 bis 12 Stunden einsetzbar ist, wobei durch die Heizvorrichtung und das Riihrwerk die erforderliche
Temperatur und Konsistenz des Klebemittels aufrechterhalten wird, so daf stets ein einwandfreies und gleichbleibendes
Kleberesultat erzielt wird. Uber das Pumpenaggregat ist das Klebemittel dosiert und gleichformig dem Zwischen-Vorratsbehilter
zufiihrbar.

Nach einer weiteren zweckmiaRigen Ausbildung der Einrichtung gemaB der Erfindung ist vorgesehen, daf} diese mit einer zum
Reinigen bzw. Ausspiilen des Pumpenaggregates, der Leitung und auch der Klebemittel-Aufbringvorrichtung und
gegebenenfalls des Klebemittel-Tanks vorgasehenen Spiilvorrichtung verbunden ist, die an das Pumpenaggregat
angeschlossen ist. Damit ist gewahrleistet, daB samtliche Férdereinrichtungen, wie Leitungen, Pumpe, Zwischen-
Vorratsbehilter, Auftragsdiisen und gegebenenfalls auch der Tank nach Arbeitsende gereinigt werden kénnen, so daf die
Maschine — nach Nachfiillung des Tanks —wieder storungsfrei einsatzbereit ist.

Eine besonders vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung sieht vor, daB im Abstand hinter dem mit seitlich verschwenkbaren
Roll-Hehewerkzeugen und vorzugsweise mit durch die beiden Spurkranzréder einer Laufachse gebildeten und dber einen
Richt-Antrieb querverschiebbaren Roll-Richtwerkzeugen ausgebildeten Gleis-Hebe- und Richtaggregat ein weiteres — zwischen
den beiden Fahrwerken angeordnetes —und vorzugsweise gleichartig mit Roll-Hebe- und Roll-Richtwerkzeugen ausgebildetes -
Gleis-Hebe- und Richtaggregat am Maschinenrahmen vorgesehen ist. Durch das zusétzliche zweite Gleis-Hebe- und
Richtaggregat kann primar ein in der Hohe und in Gleistdngsrichtung vergréferter Freiraum fiir die Klebemittel-
Aufbringvorrichtung geschaffen werden, da der Gleisrost iiber einen langeren Bereich angehoben werden kann. Zusétzlich kann
eine weitere Ausrichtung des Gleisrostes der Seite nach vor dem Al senken desselben vorgenommen werden. Aulerdem
verteilt sich das Gewicht des Gleisrostes auf beide Gleis-Hebe-Aggregate. Die Ausstattung der Gleis-Hebe- und Richtaggregate
mit gleichartigen Roll-Hebe- und Roll-Richtwerkzeugen sichert bei kontinuierlicher Vorfahrt der Maschine einen gleichméRigen
Biegelinienverlauf des angehobenen Gleisrostes.

Eine andere zweckmaRige Ausbildung der Erfindung besteht darin, da die beiden als Drehgéstelle ausgebildeten Fahrwerke der
selbstverfahrbaren Maschine—fiir einen geniigend hohen Hebe- und/oder geniigend grofien Richtweg des Gleisrostes mit dem
einen oder beiden voneinander im Abstand distanzierten Gleis-Hebe- und gegebenenfalls Richtaggregaten —voneinander in
relativ weitem Abstand angeordnet sind, der wenigstens das 6fache einer Schwellenlange bzw. der Gleisbreite betrégt. Dieser
Mindestabstand gewihrleistet, daR einerseits bei angehobenem Gleisrost ein geniigend groRer Freiraum fir die Klebemittel-
Aufbringvorrichtung geschaffen wird und andererseits der Gleisrost bzw. die Schienen bei gleichméaRigem Biegelinienverlauf
nicht unzuléssig groR auf Biegung beansprucht werden.

Ferner sieht eine zweckmaRige Weiterbildung der Erfindung vor, daB wenigstens einem Gleis-Hebe- und gegebenenfalls
Richtaggregat ein Hohen-Kontrollsystem und vorzugsweise ein Richtbezugssystem zugeordnet ist. Dadurch wird eine genaue
Einstellung der Soliwerte fiir die Gleis-Hebe- und Richtaggregate ermoglicht. Der Gleisrost wird dadurch in stets '
gleichbleibender Hahe tiber der Klebemittel-Aufbringvorrichtung gehalten, wobei vorhandene Richtfehler stetig korrigierbar
sind.

SchlieBlich ist nach einer besonders vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung die Maschine zur Eingliederung in einen
Fahrverband in Regelbauweise ausgebildet und mit jeweils an den beiden Maschinenrahmen-Stirnenden vorgesehener Fahr-
und/oder Bediener-Kabine ausgeristet. Durch diese Ausbildung ist die Maschine sowohl im Zugverband als auch im
Einzeleinsatz in beiden Fahrtrichtungen einsetzbar und kann unabhéngig zum jeweiligen Einsatzort verfahren werden.

Ausflihrungsbeispiel

im folgenden wird die Erfindung anhand eines in der Zeichnung dargesteliten Ausfihrungsbeispieles naher beschrieben.
Es zeigen:

Fig.1: eine schematische Seitenansicht einer erfindungsgemaRen gleisverfahrbaren Maschine zur Verklebung eines aus
Y-Stahlschwellen bestehenden Gleisrostes auf einem Gleisunterbau und
Fig.2: einen schematischen Grundri® der Maschine nach Fig.1.

Eine in Fig. 1 und 2 dargestellte Maschine 1 zum Verkleben eines vorverlegten Gleisrostes 2 auf einem Gleisunterbau 3 weist ein
vorderes und hinteres Fahrwerk 4 und 5 auf, die auf Schienen 6 des mit Y-Stahlschwelien 7 ausgestatteten Gleisrostes 2
verfahrbar sind bzw. sich auf diesen abstiitzen. Das vordere Fahrwerk 4 ist mit einem Fahrantrieb 8 verbunden. Die Fahrwerke 4
und 5 sind vorzugsweise als zweiachsige Drehgestelle ausgebildet. Die Fahrwerke 4, 5 tragen einen Maschinenrahmen 9, auf
dem ein erstes héhenverstellbares Gleis-Hebe- und Richtaggregat 10 im wesentlichen in der Mitte zwischen den beiden
Fahrwerken 4 und 5, sowie ein zweites héhenverstellbares Hebe- und Richtaggregat 11 im Abstand zum ersten Gleis-Hebe- und
Richtaggregat 10 zwischen diesem und dem hinteren Fahrwerk 5 angeordnet sind. Das erste und zweite Gleis-Hebe- und
Richtaggregat 10 und 11 sind mit seitenverschwenkbaren Roll-Hebe-Werkzeugen 12 und mit durch die beiden Spurkranzrader
einer - jeweils zwischen zwei Paaren und Hebewerkzeugen 12 je Schienenstrang angeordneten — Laufachse gebildeten Roll-
Richtwerkzeugen 13 ausgestattet und mit Hohenverstell-Antrieben 14 und einem Querverstell-Antrieb 15 versehen, Die beiden
Fahrwerke 4, 5 weisen zuginander in Maschinenlangsrichtung einen relativ groBen Abstand auf, der zumindest das 6fache einer
Schwellenlinge betrégt. Die Arbeitsrichtung der Maschine 1 ist durch einen Pfeil 16 angedeutet. Unterhalb des angehobenen
Gleisrostes 2, etwa im Bersich des ersten Gleis-Hebe- und Richtaggregates 10 ist eine am z.B. betonisrten und mit einer
Asphaltschicht versehenen Gleisunterbau 3 verfahrbare Vorrichtung 17 zum verteilten Aufbringen von Klebemittel,
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insbesondere einer Klebemasse, vorgesehen. Diese Klebemittel-Aufbringvorrichtung 17 umfaft einen kastenartigen Zwischen-
Vorratsbehalter 18, der sich quer zum Maschinenrahmen 9 erstreckt und mit Laufrollen 19 versehen ist. An der Riickseite des
Zwischen-Vorratsbehélters 18 ist eine Anzahl von Auftragsdiisen 20 vorgesehen, die nebeneinander im wesentlichen in gleichem
Abstand sowie in gleicher Hohe angeordnet sind und sich in der Breite zumindest (iber eine Schwellenlinge erstrecken.
AuBerdem sind die Auftragsdiisen 20 Giber eine Achse 21 hdhenverstell- bzw. verschwenkbar ausgebildet und in Querrichtung
verstell- bzw. verschiebbar. An der Vorderseite des Zwischen-Vorratsbehdlters 18 ist eine Querachse 22 eines Schlepp-
Gesténges 23 -durch welches dcr Gleisrost 2 hindurchfiihrt—6sbar angelenkt, dessen Enden am Maschinenrahmen 9 gelenkig
verbunden sind. Ein Hohenverstell-Antrieb 24, z.B. in Form von 2ylinderkolben-Antrieben, ist einerseits mit dem Schlepp-
Gesténge 23 und andererseits mit denr Maschinenrahmen 9 gelenkig verbunden.

Auf dem Maschinenrahmen 9 ist ein Tank 25 fiir das flissige Klebemittel angebracht, der mit einer Zuleitung 26 und einer
Ableitung 27 versehen ist. Die Ableitung 27 ist mit einem Eingang eines Pumpenaggregates 28 verbunden, dessen Ausgang iiber
eine Leitung 29 mit dem Zwischen-Vor aisuehalter 18 verbunden ist. Der Tank 25 ist durch eine Heizvorrichtung 30 beheizbar und
weist ein Rithrwerk 31 zum Durchmis ;hen des Klebemittels auf. Ein weiterer Eingang des Pumpenaggregates 28 isi iiber gine
Leitung 32 mit einer Spilvorrickiung 33, z. B. in Form eines Spiilmittelbehélters verbunden, der ein Mitel zum Reinigen bzw.
Ausspiilen des Pumpenaggregates 2%, der Leitung 29, des Zwischen-Vorratsbehélters 18, der Auftragsdiser. 20, sowie
gegebenenfalls der Ableitung 27 1:nd des Tanks 25 enthélt, falls dieser leer ist.

Die Maschine 1 ist vorzugsweise in Regelbauweise ausgebildet, um in einen Fahrverband eingegliedert werden zu kénnen,
Zweckmaéfigist die Maschine 13n den beiden Maschinenrahmen-Stirnseiten 34, 35 mit Fahr- und/oder Bedienerkabinen 36, 37,
in welchen auch Steuerpulte 38, 39 zur Bedienung samtlicher Einrichtungen der Maschine 1 untergebracht sind, ausgestattet.
Fiir die Steuerung der beiden Gleis-Hebe- und Richtaggregate 10, 11 ist wenigstens einem Aggregat ein Richtbezugssystem und
ein Hohen-Kontrollsystem zugeordnet, welche zweckméfig zusammen ein Bezugssystem bilden, das vorzugsweise drei
hohenverstellbare MeRradpaare 40,41 und 42 als MeRwertgeber aufweist, wobei das arste MeRradpaar 40 hinter dem vorderen
Fahrwerk 4, das zweite MeRradpaar 41 nach dem ersten Gleis-Hebe- und Richtaggregat 10 und das dritte MeRradpaar 42 nach
dem hinteren Fahrwerk 5 angeordnet ist. Mit 43 ist in Fig. 1 die durch die Klebemittel-Aufbringvorrichtung 17 in Richtung des
Pfeiles 16 auf den Gleisunterbau 3 aufgebrachte Klebeschicht bezeichnet.

Die Funktion der erfindungsgeméaRen Maschine 1 ist nun folgendermafen:

Nachdem der vorverlegte Gleisrost 2 durch die Gleishebe- und Richtaggregate 10, 11 angehohen wurde, wird die Kiebemittel-
Aufbringvorrichtung 17 von der Seite her unter den Gleisrost 2 eingeschoben und mitder Querachse 22 des Schlepp-Gestanges
23 verbunden. AnschlieRend wird die Leitung 29 mit dem Zwischen-Vorratsbehilter 18 verbunden. Hierauf kann mit der
Aufbringung des Klebemittels begonnen werden, indem das Pumpenaggregat 28 und gleichzeitig der Fahrantrieb 8
eingeschaltet werden, so daR das zuvor auf die richtige Temperatur erwédrmte Klebemittel Gber die Auftragsdiisen 20 austritt und
sich tiber die Breite der Schwellen auf dem Gleisunterbau 3 bzw. am Asphalt — bei kontinuierlicher Vorfahrt in Richtung des
Pfeiles 16— gleichmaRig verteilt. Am Ende der Aufbringung wird der Fahrantrieb 8 abgeschaltet und das Pumpenaggregai 28 auf
die Spiilvorrichtung 33 umgeschaltet. Nach dem erfolgten Reinigen bzw. Ausspiilen wird auch das Pumpenaggregat 28
ausgeschaltet und die Klebemittel-Aufbringvorrichtung 17 vom Schlepp-Gestiinge 23 und von der Leitung 29 getrennt, worauf
die Klebemittel-Aufbringvorrichtung 17 seitlich herausgezogen wird. Fiir lange Uberstellfahrten kann die Klebemittel-
Aufbringvorrichtung 17 zwischen hinterer Fahrkabine 36 und Tank 25 an der Stirnseite desselben — wie in strichpunktierten
Linien dargestelit - aufgehdngt und das Schlepp-Gesténge 23 durch den Hohenverstell-Antrieb 24 hochgeschwenkt werden. Bei
kurzen Uberstellfahrten bzw. bei kurzzeitiger Aussetzung der Maschine geniigt es, die Aufbringvorrichtung 17 durch Anheben
des Schlepp-Gestanges 23 am Maschinenrahmen 9 aufzuhangen.

Wihrend des Aufbringens des Klebemittels erfolgt eine standige Kontrolle bzw. Steuerung der beiden Gleis-Hebe- und
Richtaggregate 10 und 11.

Im Rahmen der Erfindung sind noch weitere vorteilhafte Ausgestaltungen maglich. So kann z.B. auch die Leitung 29 und der
Zwischen-Vorratsbehilter 18 beheizbar sein. Der Klebemittel-Aufbringvorrichtung 17 kann eine Trockeneinrichtung
vorgeschaltet sein, z.B. in Form eines Heizgebladses, um auch bei Regen oder Schnee arbeiten zu kénnen. Gegebenenfalls kann
auch das Aufbringen des Klebemittels mit einer Fernsehkamera im Bereich der Klebemittel-Aufbringvorrichtung 17 und einem
Monitor in der Fahr- und Bedienerkabine 36 ¢ ier 37 (iberwacht werden.
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