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Samochodowy axnoftyzator teleskopowy dwustronnie dzialajacy
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W amortyzatorze wedlug wynalazku mozna do-
wolnie nastawia¢ sily tlumienia, a tym samym
dostosowywat do wlasciwosci resorowania roz-
nych samochodow.

Amortyzator dziala na zasadzie hydcauliczne-
go. timienia wahan resorowanej masy. samocho-
du. Sile tlumigcg amortyzatora wywoluje tlok
z otworami i szczelinami, przesuwajgcy sig w
cylindrze napelnionym olejem (fig. 3).

Wielkos$¢ sity - tlumigcej zalezna jest od wiel-
kosci otworéw i szczelin przelotowych w ttoku
oraz szybkosci ruchu tloka. Tlok opisywanego
amortyzatora wyréznia sie tym, ze wielko$é je-
go przelotéw mozna nastawia¢, a wiec zmniej-
sza¢ lub zwiekszaé¢ je, uzyskujgc w ten sposob
wlasciwe sily tlumigce amortyzatora.

:
*) Wilasciciel patentu oswiadczyl, ze tworca wyni-
lazku jest inz. Fryderyk Adler.

Cylinder, w &térym pracuje tlok, jest zam-
kniety zaworem wyréwnawczym (fig. 3), ktéry
taczy -go z komorg rezerwowsg R napelniong
czesciowo ciecza.

Zawér wyréwnawczy reguiuje dopiyw cieczy
do cylindra i wyplyw cieczy z cylindra, wynikly
na skutek wahan jej zawartoSci przy wynurze-
niu i zanurzeniu sie do niego tloczyska tlolka.

Precyzje w nastawieniu wielko$ci szczelin
przelotowych w tloku, a tym samym uzyskanie

‘wlasciwej charakterystyki dzialania amortyza-

tora umozliwia konstrukcja tloka (fig. 4), skla-
dajgcego sie z nastépujgcych czesci: z tloczka
$rodkowego 1, dwu zaworkow 2 oraz dwu tlocz-
kéw skrajnych 3 ulozonych na tloczysku w po-
rzgdku pokazanym na zestawieniu (fig. 1 i 2)
oraz perspektywicznym roziozeniu (fig. 4 —
gora). Tloczek srodkowy 1 posiada w $Srodku
otwoér centrujgcy go na tloczysku, na skraju zas
przy obwodzie tloczka znajduja sie otwory
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p;zel(;tbwe d oraz czqp ustalajgcy ¢, przecho-
dzacy przez tloczek na wylot.

" Zaworek 2 z cienkiej elastycznej blachy sta-
‘lowej, posiada w $rodku otwoér centrujacy go
na tloczysku, dwa jgzyczki zamykajgce oraz
otworek b sluzgcy do ustalen‘a. go na czopie ¢
tioczka 1.

Kazdy ttoczek skrajny 3 (gérny i dolny) po-

siada po $rodku otwoér centrujacy go na ttoczy-
sku, dwa otwory a przelotowe znajdujgce sig
w wyzlobieniach po. hokach tiloczka, oproécz te-
g0 na plaszézyznie kazdego ttoczka 3 od strony
wyztobienia znajduje sie kilka otworéw nie-
przelotowych dn, sluzgcych do ustalenia tloczka
3 w stosuanku d»> tloczka 1, pfzy czym w jeden
z otworkéw dn kazdego tloczka skrainego po
zlozeniu tloka wchodzi czop c -tloczka sSrodko-
wego 1 (wszystkie czeéci tlcka naklada sie na
tloczysko w takiej kolejnosci i kierunkach, w
jakich uwidoczniono na fig. 4). D6t na fig. 4
uwidacznia tloczek 1 z zalozonymi nan zawor-
kami 2, wida¢ tu, ze jeden zaworek kazdym
swym jezyczkiem zakrywa dwa otwnrki prze-
lotowe po jednej stroaie tloczka 1, drugi zas
zaworek 2 polozony po drugiej stron‘e tloczka 1
zakrywa kazdym swym jezyczkiem inne dwa
otworki przelotowe, nie zakryte przez zaworek
bsdacy po stronie przeciwnej.

’ Na zaworki 2, lezgce po obu stronach .na
tloczku 1, naklada sie tloczki skrajne 3 w ten
sposOb, aby krzywizny wyzlobien- nachodzity
czesciowo na jezyczki zaworkéw 2, czop zas ¢
tkwit w jednym otworku nie przelotowym dn
kazdego tloczka skrajnego 3.

Ca.ly opisany komplet, natozony i zamonto-
Wény na tloczysku, tworzy tiok amortyzatora
"dzialajacy w sposéb ponizej podany.

Przy ruchu tiloka w dét (fig. 1) ciecz przado-

staje sie przez otwory a dolnego ttoczka skraj-.

nego 3 do wyzlobien, po czym przechodzi przez
‘niezakryte dolnym zaworkiem otworki ttoczka
srodkowego d, unosi ‘jgzyczki gbérnego zaworka
‘2 i przedostaje sie do wyzlobien gérnego tlocz-
ka skrajnego, gdzie dalej przez jego otworki a
wchodzi do gornej cze$ci cylindra.

W tym czasie dolny zaworek 2 jest mocno
domykany przez nacisk cieczy. Przy ruchu tlo-
‘ka w gore ciecz przeplywa odwrotnie (fig. 2),
unosi jezyczki dolnego zaworka a domyka za-
worek gorny.

Ciecz, przeciskajagc sie pod jezyczkiem np.
gérnego zaworka .2 z pewaym oporem, pOwo-
dujg wzrost cisnienia pod tlokiem, a wiec opér

w kierunku przeciwnym ruchowi tloka, inaczej.
moéwigce tworzy sile tlumigca.

Chcac np. sile tlumigcg (opér) w jednym lub
drugim kierunku ruchu tloka zwiekszy¢, trzeba
zmniejszy¢ $wiatlo przeptywu pod jezyczkami
zaworka 2 (gérnego wzglednie dolnego). Uzy-
skuje si¢ to drogg zmniejszenia skoku jezycz-
kéw zaworka 2 (g()rnegd wzglednie dolnego)
w ten sposOb, ze nasuwa sie nieco na jezyczki
krzywizny wyzlobien ttoczka 3 (géornego wzgled-
nie dolnego).

Praktycznie przekrece sig nieco géorny wzgled-
nie dolny tloczek skrajny 3 wzgledem tloczka
srodkowego I w ten  sposOb, ze odsuangwszy na
wysokos¢ czopa e tloczek skrajny od srodko-
wego, przestawia sie czop e do innego otworka
dn, przekrecajac tloczek na takim Kkierunku.
aby krzywizny wyzlobien skrocily jezyczki za-
worka 2. Dla zmniejszenia sily oporu postepuje
sie- odwrotnie. W wyzej opisany sposdéb mozna
sit¢ oporu (tlumienia) amortyzatera dowolnie
zrpieniaé tak prry ruchu w dél, jak i w gore.

Amortyzator posiada zawér wyréwnawczy
(tig. 3), ktory dziala podwdjnie jako zawoér wlo-
towy i wylotowy. Jest to zespdi skladajgcy sie
z zaworu wlotowego w, wewnatrz ktorcgo whus
dowany jest wylotowy zawér kulkowy k. Za-
wor. wlotowy przykrywa otworki f w dnie cy-
lindra amortyzatora i jést przyciskany do swe-
go gniazda slabg sprezyng s$rubowg 2z, zawolr
zas wylotowy k jest przyciskany do stozkowego
gniazda wewnatrz zaworu w za pomocg sto-
sunkowo silnej sprezyny srubowej s. Gdy tlok
posuwa sie w napelnionym calkowicie cieczg
cylindrze w kierunku takim, ze ttoczysko wcho-
dzi do cylindra — czes¢ cieczy zostaje wyparta
z cylindra, przeplywajgc z oxresSlonym oporem
przez zawér wylotowy k przez otwoér o i otwor
ol do przestrzeni rezerwowej R, przy czym wiel-
kos$¢ oporu zalezna jest od napiecia sprezyny
srubowej s dociskajgcej zawodr k do gniazda.

Przy ruchu tloka w k,erunku takim, z2 t*oczysko
wychodzi z cylindra — czesé¢ cieczy (niedobor),
ktéra przy ruchu tloka poprzednio opisaaym
byla wyparta do przestrzeni rezerwowej R zo-
staje teraz z powrotem z niej zassana do cylin-
dra przez zaw6r w, odkrywajacy w tym czasie
otworki f w dnie cylindra. Zalete nastawialnosci
sity dzialania amortyzatora moina wykorzysta¢
w przypadku pewnego zuiycia sig tloczkow
wzglednie gladzi cylindra amortyzatora, kiedy
czes¢ cieczy przeciska sie podezas ruchu tioka
pomiedzy gladzig a tlokiem i sila tlumigca
amortyzatora nieco si¢ zmniejszy.
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W tym przypadku wystarczy przekreci¢é nie-
co skrajne tloczki wzgledem tloczka srodkowe-
go w kierunku takim, aby krzywizny wyzlobien
ttoczké6w skrajnych wiecej nasunely sie na jeg-
zyczki zawork6éw 2 i zmniejszyly odpowiednio
ich przeloty (skok). W ten spos6b wzmocni sie
ponownie wielko§¢ sily tlumigcej bez potrzeby
regeneracji (wymiany) czeSci amortyzatora.
Amortyzator, dajgcy mozliwo$é opisanego wy-
2¢j sposobu nastawienia sily ttumigcej, nie wy-
maga zbyt duze) dokladnosci wykonania, przez
co jest tani w produkcji, a mozliwo$é wiasciwe-
g0 nastawienia nawet czesciowo zuzytego
amortyzatora przediuza jego sluzbe w samo-
chodzie bez potrzeby regeneracji.

Zastrzezenia patentowe

1. Samochodowy amortyzator teleskopowy
dwustronnie dzialajgcy, znamienny tym, ze
posiada tlok regulowany na opdr cieczy z na-

stawianymi zaworami przelotowymi (fig. 4).

2. Amortyzator wed!ug zastrz. 1, znamienny
tym, ze tlok (fig. 4) sklada sie z tloczka
srodkowego (1) z otworami przelotowymi
(d), dwu zaworkow (2) -po przeciwnych pla-
skich' stronach tloczka (1), ustalonych na
czopie (c) - i zamy}:ajacych na prze-
mian otwory przelotowe (d) oraz dwoch
tloczkéw skrajnych - (3), dociskajgcych za-
worki (2) do tloczka s$rodkowego (1) w ten
sposoOb, iz jezyczki zaworkéw (2) wypadaja
pod krzywiznami wyzlobien ttoczkow skraj-
nych (3), przy czym tloczki skrajne (3) sa

ustalone wzgledem zaworkdéw (2) i ttoczka
$rodkowego (1) za pomoca czopa (c), ktéry
wchodzi do jednego z otworkéw (dn) kaz-
dego ttoczka skrajnego (3).

3. Amortyzator wedlug zastrz. 1, 2, znamien-
ny tym, ze zaworki (2) posiadajg kazdy po
dwa jezyczki zamykajgce i otworek (b), stu-
zgcy do ustalenia zaworka na rzopie (c)
tloczka $rodkowegce (1).

4, Amortyzator wediug zastrz. 1—3, znamien-
ny tym, ze skrajn= ttoczki (3) posiadajg na
jednej z plaszczyzn dwa wyzlobienia scho-
dzace lagodnie z tej plaszczyzny w gigb
tloczka na okolo /4 obwodu kazde i stuzgce
do ograaiczenia skoku zaworkow.

5. Amortyzator wedlug zastrz. 1—4, znamien-
ny tym, ze na plaszczyinie tloczka (3) od
strony wyzlcbien znajduje sie kilka otwor-
kow nie przelotowych (dn), stuzgcych do
ustalenia ttoczka (3) wzgledem zaworka‘ 2)
i tloczka srodkowego (1) w celu nastawie-
nia intensywnos$ci przeplywu cieczy przez
tiok. )

6. Amortyzator wedlug zastrz. 1—5, znamien-
ny tym, ze na dnie cylindra posiada zawér |
wyrownawczy (fig. 3), ktory dziala podwo6j-
nie, to jest jako zawoér wylotowy (k), dia-
wigcy wypieranie, .oraz zawér wlotowy (w)
do uzupelniania cieczy w cylindrze ze
zbiornika (R).

Fabryka Samochodéw Osotowych
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