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Remorque agricole.

L'invention concerne les remorques portées par quatre
roues arrangées deux 3 deux en tandem. Elle a pour but de
réduire fusure des pneumatiques provoquée par le ripage,
d'améliorer le franchissement d'obstacles et le roulement sur
terrain meuble.

Le dispositif de roulement 5 comporte deux balanciers 6
reliés par au moins une traverse 9. Chaque balancier porte des
axes de roues avant et arriére 7, 8. Les balanciers 6 portent
ensemble un axe transversal 10, plus rapproché des axes 7
que des axes 8, sur lequel est monté pivotant le chéssis 2 de
la remorque.

Dans le cas d'une traverse unique, les balanciers peuvent
&tre montés libres de pivoter, indépendamment 'un de l'autre,
autour de cette derniére. Le chéssis est alors articulé sur fa
traverse elle-méme.
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La présente invention concerné des remorques agricoles et, plus
particuliérement, de telles remorques comportant deux roues en tandem
de chaque coté.

‘Les remorques agricoles comportent généralement un plateau
solidaire d'un ch@ssis monté sur un dispositif de roulement et muni, a
1l'avant, d'un organe d'attelage. Le chassis peut pivoter, du moins
partiellement, autour d'un axe transversal porté par le dispositif de
roulement. . .

Certaines remorques sont portées .par quatres roues arrangées
deux & deux en tandem de chaque coté. Outre le fait de pouvoir porter
des charges plus importantes, elles présentent, sur terrains meubles,
1l'avantage de moins s'enfbncer. Par contre, sur route dans les
virages, les roues sont exposées au ripage qui provogue une usufe
importante des pneumatiques.

Un objet de la présente invention consiste & prévoir un moyen de
réduire l'usure des pneumatiques provoquée par le ripage desdites
roues.

Un autre objet de l'invention consiste a améliorer le franchis-
sement d'obstacles.

Un autre objet, encore, de l'invention, consiste & améliorer
davantage le roulement sur terrain meuble.

Ces objets sont atteints en disposant davantage la charge sur
les roues arriére que sur les roues avant. De cette fagon, les roues
avant ripent dans les virage en opposant beaucoup moins de résistance
que si elles étaient chargées autant que les roues arriére. Elles sont
aussi plus aptes au franchissement d'obstacle et, sur terrain meuble,
le tassement du so0l se fait progressivement, en deux phases: un
premier tassement des roues avant, puis un second tassement plus
accentué di au roues arriére. L'orniére formée est ainsi moins
profonde et le roulement plus facile.

Selon une caracéristique de 1'invention, le dispositif de
roulement de la remorque comporte deux balanciers latéraux reliés
entre eux par au moins une traverse, les balanciers comportant, prés
de chacune de leurs extrémités, deux axes de roue, et portant ensemble
un axe transversal sur lequel est monté pivotant le chéssis de la

remorque, ledit axe transversal étant plus rapproché des axes des

roues arriére que des axes de roues avant.
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Pour que le franchissement d'obstacle soit encore meilleur, il
est intéressant que chaque tandem de foue puisse oscil;er vertica-
lement indépendamment de l'autre. 7 _

Selon une autre caractéristique de 1'invention, ladite traverse
est unique et forme l'axe sur lequel est articulé. le chassis de 1la
remorque, ladite traverse et les balanciers étant fixés tels que
ceux—ci peuvent pivoter légérement autour de la traverse dans leur
plan vertical, indépendamment 1l'un de 1tautre.

Les caractéristiques de l'invention mentionnées ci-dessus, ainsi
que d'autres, apparaitront plus clairement 3 1la lecture de 1la
descrition suivante d'un exemple de réalisation, ladite description
étant faite en relation avec les dessins joints, parmi lesquels:

la Fig. 1 est-une vue de cdté d'une remorque selon 1'invention,
et

la Fig. 2 est une vue de dessus d'un dispositif de roulement
comportant une traverse unique.

La remorque comporte un plateau 1 solidaire d'un chéssis 2. Le
ch@ssis 2 est formé de longerons tels que 3 réunis par des traverses.
I1 est prolongé, & l'avant, par un moyen d'attelage 4.

La remorque porte au sol par un dispositif de roulement 5. Le
dispositif de roulement 5 comporte deux balanciers ou poutres
longitudinales 6, sensiblement horizontaux. Chaque balancier 6 porte
un axe de roue arridre 7 et un axe de roue avant 8. Les deux
balanciers 6 sont solidarisés par des traverses 9. Les balanciers 6
portent un axe transversal 10 qui se trouve sensiblement plus proche
des axes de roues arriére 7 que des axes de roues avant 8. Sur 1'axe
10, sont articulés des flasques verticaux 11 solidaires des longerons
latéraux du cha@ssis 2.

La charge de 'la remorque est transmise aux bal'anciers 6 par
1'intermédiaire des flasques 11 et de 1'axe 10. Elle est donc
distribuée inégalement sur les roues, de sorte qQue les roues arriére
sont plus chargées que les roues avant.

A la Fig. 2, les balanciers 6' du dispositif de roulement sont
réunis par une seule traverse 9'. Celle-ci est une barre cylindrique

et les balanciers 6' sont montés pivotants sur chacune de ses

.extrémités, en des points plus rapprochés des axes de roues arridre 7!
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que des axes de roues avant 8'. Sur la traverse 9', sont également
montés  pivotants des flasques 11' solidaires des longerons non
représentés du chéssis.

Dans un tel dispositif de roulement, comme précédemment, les
roues avant sont moins chargées que les roues arriére, ce qui donne
les mémes avantages en ce qui concerne le ripage et le tassement
progressif du sol. De plus, quand un obstacle se présente devant 1'une
des roues avant mais non devant l'autre, le balgncier'de la roue qui
franchit 1l'obstacle pivote 1légérement autour de la traverse 9',
indépendamment de 1l'autre balancier. Les quatre roues sont donc
toujours en contact avec le sol et le mouvement transmis & la traverse
9' et, par conségquent au plateau de .la remorque, est minimal. Le
confort de roulement en terrain accidenté est donc considérablement

amélioré.
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REVENDICATIONS

1) Remorque agricole comportant un plateau (1) solidaire d'un
chéssis (2) monté sur un dispositif de roulement (5) et muni, 3
1'avant, d'un organe d'attelage <(4), caractérisée en ce que le
dispositif de roulement (5) comporte deux balanciers latéraux (6 ou
6') reliés entre eux par au moins une traverse (9 ou 9'), les
balanciers (6 ou 6') comportant, prés de chacune de leurs extrémités,
deux axes de roue (7, 8 ou 7', 8'), et portant ensemble un axe
transversal (10 ou 9') sur lequel est monté pivotant le chéssis (2) de
la remorque, 1l'axe transversal (10 ou 9') étant plus rapproché des
axes de roues arriére (7 ou 7') que des axes de roues avant (8 ou 8').

2) Remorque selon la revendication 1, caractérisée en ce que la
traverse (9') entre les balanciers (6') est unique et forme l'axe sur
lequel est articulé le chassis, la traverse (9') et les balanciers
(6') étant fixés de telle fagon que ces derniers peuvent pivoter
autour de la traverse (9') dans leur plan vertical, indépendamment

1l'un de l'autre.
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