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(54) Moteur thermique pour véhicule automobile équipé d’un dispositif de climatisation a

compresseur

(57) Le moteur thermique pour véhicule automobile
comprend un compresseur (4) fixé au bloc (1) dudit mo-
teur, ce compresseur (4) comprenant un boitier métalli-
que (5) renfermant un organe de compression entrainé
en rotation par le moteur.

Le boitier métallique (5) du compresseur est réalisé
d'une seule piéce avec le bloc moteur (1) par moulage
de celui-ci, de sorte qu'une partie de la paroi (6) dudit
boitier est commun avec la paroi du bloc moteur (1).
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Description

La présente invention concerne un moteur thermi-
que pour véhicule automobile équipé d'un dispositif de
climatisation qui comprend un compresseur fixé au bloc
dudit moteur, ledit compresseur comprenant un boitier
métallique renfermant un organe de compression en-
trainé en rotation par le moteur pour comprimer un fluide
frigorigéne.

Actuellement le boitier métallique du compresseur
du dispositif de climatisation est fixé latéralement au
bloc moteur a l'aide d'un support qui est vissé a ce bloc,
le boitier étant lui-méme vissé au support ci-dessus.

De ce fait, le compresseur encombre latéralement
le bloc moteur, ce qui limite la place disponible autour
du moteur et l'accés a celui-ci. De plus, la fixation par
vissage du support au bloc, puis la fixation par vissage
du compresseur a ce support constituent des opérations
fastidieuses, longues et par conséquent colteuses.

L'entrainement de I'organe interne de compression
du compresseur est réalisé par une poulie reliée au
moyen d'une courroie a une poulie généralement fixée
a l'extrémité du vilebrequin du moteur. Ces poulies et
courroies encombrent également la place disponible
autour du moteur. Par ailleurs, cette courroie doit étre
retendue et remplacée périodiquement, ce qui est éga-
lement fastidieux et colteux.

Le but de la présente invention est de remédier aux
inconvénients ci-dessus.

L'invention vise ainsi un moteur thermique pour vé-
hicule automobile, équipé d'un dispositif de climatisa-
tion qui comprend un compresseur fixé au bloc dudit
moteur, ledit compresseur comprenant un boitier métal-
lique renfermant un organe de compression entrainé en
rotation par le moteur pour comprimer un fluide frigori-
géne.

Suivant l'invention, ce moteur thermique est carac-
térisé en ce que le boitier métallique du compresseur
est réalisé d'une seule piéce avec le bloc moteur par
moulage de celui-ci, de sorte qu'une partie de la paroi
dudit boitier est commune avec la paroi du bloc moteur.

Le fait que le boitier du compresseur soit directe-
ment moulé avec le bloc moteur supprime le montage
fastidieux du support du compresseur et celui du com-
presseur proprement dit audit support.

Il en résulte également une économie de matiére
(fonte ou aluminium) étant donné qu'une partie de la pa-
roi du boitier est commune avec celle du bloc moteur.

De plus, l'intégration du boitier du compresseur au
bloc moteur permet de diminuer I'encombrement du
compresseur & l'intérieur du compartiment moteur et
donc de faciliter l'accés autour du moteur.

D'autres particularités et avantages de l'invention
apparaitront encore dans la description ci-aprés.

Aux dessins annexés, donnés a titre d'exemples
non limitatifs :

- lafigure 1 est une vue en perspective éclatée d'un
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moteur thermique équipé d'un compresseur selon
l'invention,

- lafigure 2 est une vue en perspective avec arrache-
ment d'une partie du moteur thermique montrant le
mode d'entrainement de |'organe de compression
du compresseur,

- lafigure 3 est une vue en plan avec arrachement
montrant le mode d'entrainement ci-dessus.

La figure 1 montre un moteur thermique compre-
nant un bloc moteur 1, réalisé par moulage en fonte ou
en aluminium dont la partie supérieure regoit une culas-
se 2 et la partie inférieure, un carter 3.

Ce moteur thermique est équipé d'un dispositif de
climatisation qui comprend un compresseur 4 fixé au
bloc 1 dudit moteur. Ce compresseur 4 comprend un
boitier métallique 5 renfermant un organe de compres-
sion qui est entrainé en rotation par le moteur pour com-
primer un fluide frigorigéne.

Conformément a l'invention, le boitier métallique (le
boitier métallique 5 du compresseur) est réalisé d'une
seule piéce avec le bloc moteur 1 par moulage de celui-
ci. Ainsi, comme on le voit également sur la figure 2, une
partie de la paroi 6 du boitier 5 est commune avec la
paroi du bloc moteur 1.

L'organe de compression 7, logé a l'intérieur du boi-
tier 5 est entrainé en rotation par des organes mécani-
ques 8, 9, situés a l'intérieur du moteur.

Dans l'exemple représenté a la figure 2, ces orga-
nes mécaniques comprennent une roue dentée 8, qui
peut également étre une roue crantée, solidaire d'une
extrémité de l'arbre d'entrainement 10 de l'organe de
compression 7. Cette roue dentée 8 est entrainée par
une chaine 9 qui peut également étre une courroie cran-
tée située a l'intérieur du moteur. Cette chaine 9 ou cour-
roie crantée peut étre reliée ou faire partie des organes
de distribution du moteur.

Le boitier 5 du compresseur intégré au moteur 1
comprend & l'une de ses exirémités une face 11 de la-
quelle fait saillie I'arbre 10 de I'organe de compression
7 qui porte la roue dentée 8 ou crantée. Cette face 11
recoit un capot de fermeture 12.

Dans l'exemple représenté sur les figures 2 et 3, la
face 11 duboitier 5 est située dans le plan d'assemblage
13 au bloc moteur 1 du capot 12 dans lequel sont logés
la chaine ou la courroie crantée de distribution du mo-
teur.

Sur lafigure 3, la référence 14 désigne un embraya-
ge électromagnétique permettant de désaccoupler et
accoupler la poulie 8 par rapport a l'arbre 10.

Par ailleurs, l'organe de compression 7 du com-
presseur peut étre lubrifié par I'huile de lubrification du
moteur. Le boitier du compresseur peut comporter a cet
effet sur sa paroi adjacente au bloc moteur 1 des pas-
sages (non représentés sur les figures) communiquant
avec le circuit de lubrification du moteur.

Ainsi, il n'est pas besoin de prévoir la lubrification
spéciale qui est mise en oeuvre dans les compresseurs
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classiques, ce qui permet encore de réaliser une éco-
nomie et de diminuer I'encombrement du compresseur.

Bien entendu, l'invention n'est pas limitée a I'exem-
ple de réalisation que I'on vient de décrire et on peut
apporter a celui-ci de nombreuses modifications sans
sortir du cadre de l'invention.

Ainsi, le compresseur, au lieu d'étre disposé dans
le sens de la longueur du moteur pourrait également
étre disposé dans le sens de la hauteur du bloc moteur,
comme dans le cas des allumeurs des moteurs & es-
sence.

Le mode d'entrainement de l'organe interne de
compression du compresseur pourrait également étre
différent de celui représenté sur les figures annexées.
Dans tous les cas, du fait que le boitier du compresseur
soit moulé en méme temps et d'une seule piéce avec le
bloc moteur, on obtient les avantages suivants :

- économie de matiére de fonderie et gain de poids,

- suppression du support et des vis de montage du
compresseur,

- gain de place sur le cété du moteur,

- suppression de la courroie extérieure au moteur
d'entrainement du compresseur,

- diminution du bruit de fonctionnement du compres-
seur,

- renforcement du bloc moteur par le boitier du com-
presseur,

- diminution des vibrations engendrées lors du fonc-
tionnement du compresseur.

De plus, étant donné que dans les prochaines an-
nées, la quasi-totalité des voitures seront équipées d'un
climatiseur, les avantages ci-dessus seront encore plus
significatifs.

Revendications

1.  Moteurthermique pour véhicule automobile, équipé
d'un dispositif de climatisation qui comprend un
compresseur (4) fixé au bloc (1) dudit moteur, ledit
compresseur (4) comprenant un boitier métallique
(5) renfermant un organe de compression entrainé
en rotation par le moteur pour comprimer un fluide
frigorigéne, caractérisé en ce que le boitier métalli-
que (5) du compresseur est réalisé d'une seule
piéce avec le bloc moteur (1) par moulage de celui-
ci, de sorte qu'une partie de la paroi (6) dudit boitier
est commune avec la paroi du bloc moteur (1).

2. Moteur thermique conforme a la revendication 1,
caractérisé en ce que l'organe de compression (7)
logé a l'intérieur du boitier (5) est entrainé en rota-
tion par des organes mécaniques (8, 9) situés a
l'intérieur du moteur .

3. Moteur thermique conforme a la revendication 2,
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caractérisé en ce que lesdits organes mécaniques
comprennent une roue dentée (8) ou crantée, soli-
daire d'une extrémité de l'arbre d'entrainement (10)
de l'organe de compression (7), cette roue dentée
(8) ou crantée étant entrainée par une chaine (9)
ou une courroie crantée située a l'intérieur du
moteur.

Moteur thermique conforme a la revendication 3,
caractérisé en ce que ladite chaine (9) ou courroie
crantée est reliée ou fait partie des organes de dis-
tribution du moteur.

Moteur thermique conforme a la revendication 4,
caractérisé en ce que le boitier (5) du compresseur
intégré au bloc moteur (1) comprend a I'une de ses
extrémités une face (11) de laquelle fait saillie
I'arbre (10) de l'organe de compression (7) qui porte
ladite route dentée (8) ou crantée, cette face (11)
recevant un capot de fermeture (12).

Moteur thermique conforme a la revendication 5,
caractérisé en ce que ladite face (11) est située
dans le plan d'assemblage (13) au bloc moteur (1)
du capot (12) dans lequel sont logés la chaine ou
la courroie crantée de distribution du moteur.

Moteur thermique conforme a I'une des revendica-
tions 1 & 6, caractérisé en ce que l'organe de com-
pression (7) du compresseur est lubrifié par I'huile
de lubrification du moteur, le boitier du compresseur
comportant sur sa paroi adjacente au bloc moteur
des passages communiquant avec le circuit de
lubrification du moteur.
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