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{54) Hydranlické dderové zafizeni

1

Vyndlez se tyka hydraulického tiderového
zafizeni s vratn# pohyblivfm tdernym pis-
tem uloZenym ve skiini, jehoZ prstencovéd
plocha ve vysokotlaké komore je zatiZena
tlakem kapaliny z vysokotlakého okruhu, a
s vratné pohyblivou osazenocu ventilovou ob-
jimkou, kterd je uloZena kolem p¥edniho
konce tderného pistu v protdhlé tlakové ko-
moi‘e, spojené otvorem s vysokotlakym okru-
hem a otvorem s nizkotlakym okruhem, pfi-
¢emZ ventilovd objimka je del3i neZ vzdjem-
néd vzdédlenost té&chto otvorfi, mezi nimiZ je
ve skiini upravena prvni ventilovd komora
k ovlddanf pohybu ventilové objimky a tim
tlaku v protdhlé tlakové komofe.

Ventilovd objimka se pohybuje v podstaté
synchronné s ddernym pistem ve sméru né-
razu na néstroj a tim ovladd spojeni protdh-
1é tlakové komory s nizkotlakym a vysoko-
tlakym okruhem a pfi zastaveni pistu néara-

zem na néstroj pokraduje v dop¥edném po-.

hybu.

Ve zndmych zafizenich tohoto druhu, na-
pfiklad podle finského patentu ¢&. 50 307, na-
razi dderny pist pfi pohybu ve sméru néra-
zu na néstroj, napiiklad na vrtdk, na stoji-
ci ventilovou objimku a posouva ji pred se-
bou b&hem celého dopfedného pohybu. Né&-
razem na ventijovou ghjimku se zna¢né& sni-
Zi rychlost nidrazného pistu a tim i energie,
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se kterou narazi na néstroj. Mimo to je né4-
raz znaén& prudky, protoZe pist mag pdsobe-
nim hydraulické kapaliny z vysokotlakého
okruhu velkou rychlost.

Ugelem vyndlezu je odstranit tuto nevy-
hodu. :

Podstata vynalezu spodivd v tom, Ze tder-
ny pist je v horni ¢asti opatien prstencovou
dréZkou, tstici v horni tvrati iderného pis-
tu do nizkotlaké komory a propojenou pfi
aderném pohybu dderného pistu s vysoko-
tlakou komorou a prvni ventilovou komorou,
pfi¢emZ druha ventilovd komora, spojend
trvale s vysokotlakym okruhem, je upravena
ve sk¥ini kolem ventilové objimky, opatfené
ndkruZkem, jehoZ zadni Celo, obriacené do
prvni ventilové komory, je vét$i neZ piedni

-Gelo, obrdcené do druhé ventilové komory,

a zadni gelni .plocha ventilové objimky je
mensi neZ jeji pfedni Celni plocha. '
Uginnost tderného zafizeni se touto kon-
strukci podstatné zlep$i, nebot hydraulicka
kapalina udéluje ventilové objimce pogated-
ni rychiost ve sméru tdderu. Tim se zmen3i
relativni rychlost mezi ventilovou objimkou
a udernym pistem v okamZiku, kdy dderny
pist dosedne na objimku. Kinetickd energie,
pfendSend z dderného pistu na objimku, a
tedy pro vykon pistu ztracend, je proto vel-
mi mald. Naraz mezi idernym pistem a ob-
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jimkou je zna&né& slabsi a tim se zabrani moZ-
‘nému mechanickému poskozeni.

Vynalez je vysvétlen na prikladu provede- -

ni, zndzornéném na vykresu, ktery ukazuje
podéiny rez ddernym za¥izenim v poloze,
kdy tiderny pist pravé nara?i na d¥ik nastro-
je, zatlmco ventilovd objimka pokraduje v
dopfedném pohybu.

Uderné zakizeni, nap¥iklad vrtatka do ka-
mene, méa skiiii 1 s udernym pistem 2, ktery
se miZe pohybovat ve smdru narazu a ve
zp&iném smeéry, tedy podle vykresu doli a
nahoru, a pntom nardZi na drik 3, vsazeny
do predmho konce skfiné 1 a zaraie}lcl na-
stroj, napfiklad vrtdk, do ptdy nebo horni-
ny. Sk¥iit 1 méa vysokotlaky okruh 4 a nizko-
tlaky okruh 5 a v nich proudi vlivem atmo-
sférického tlaku a pretlaku hydraulické mé-
dium, vyhodné& olej. Prstencovd plocha 28
stfedni ¢4sti dderného pistu 2 je obklopena
vysokotlakou komorou 8, ktera je trvale spo-

jena s vysokotlakym okruhem.4;:a pfedni = -
konec tderného pistu 2 leZi v protahlé tla- -

kové komofe 7, kterd se stiidav® pFipojuje

otvorem 21 k vysokotlakému okruhu 4 a o-

tvorem £2 Kk nizkotlakému okruhu 5.

Zadni konec tuderného pistu 2 leZi v nizko- ‘

tlaké komoie 8, kterd je trvale spojena s
nizkotlakym okruhem 5.

Uvnitf protdhlé tlakové komory 7 je ulo-. -

Zena ventilovd objimka 8, kterad obklopuje
uiderny pist 2. Ventilova objimka 8 je opatte-
na ndkruZkem 23, jehoZ zadni ¢elo 24 méi
vétSI plochu neZ pFedni delo 25. Zadni &elni
plocha 26 ventilové objimky 8 je naproti to-
mu mensi neZ jeji pfedni &elni plocha 27.
Ventilovd objimka 8 ovldda tlak .v protdhlé
tlakové komofe 7 pohybem ve sméru Gderu
a ve zp&tném sméru v podstaté synchronizo-
vané s pohybem tderného pistu 2, pricemZ
ve své zadni, horni mezni poloze uzavira
spojeni mezi vysokotlakym okruhem 4 a pro-
tahlou tlakovou komorou 7 a otevirad spojeni
s nizkotlakym okruhem 5. Ve.své stfednf
krajni poloze naopak otevira spojeni pro-
tahlé tlakové komory 7 s vysokotlakym. o-
kruhem 4 a uzavird spojeni s nizkotlakym
okruhem 5. .

K ovldddni pohybit ventilové objimky 8
jsou ve st&n& protdhlé vdlcové -komory 7
upraveny t¥fi ventilové komory 10, 11, 12;
tlak v téchto ventilovych komorach 10, 11,
12 plsobi na radialni plochy ventilové ob-
jimky 8 a tim ji posouvéa dopi‘edu nebo do-
zadu.

. Prvni ventilova komora 10 je spOJena ka-
nédlkem 13 s prstencovou komorou 14, ktera
je podle polohy tderného pistu 2 propojena
pfes jeho prstencovou draZzku 15 bud s niz-
kotlakou komorou 8, nebo s vysokotlakou ko-
morou B. KdyZ je prvni ventilovd komora 10
propojena s vysokotlakou komorou 6, ptisobi
tlak oleje na zadni &elo 24 nakruZku 23 ventilo-
vé objimky 8 ve smé&ru tderu. KdyZ je prvni
ventilovd komora 10 propojena s nizkotla-
kou komorou 9, neni zadni elo 24 nakruZ-
ku 23 zatiZeno tlakem oleje.

4

Druhd ventilovd komora 11 je trvale spo-
jena s vysokotlakym okruhem 4, t‘akie tlako-
vy olej plisobi na pfedni.felo 23 nakruZku
23 ve sméru zpetneho Pohybu Treti venti-
lova komora 12 je trvaleé spojena otvorem 22
s nizkotlakym okruhem 8.

Prvni ventilovdA komora 10 je pro-
pojena s tlumici komorou 16 -a-druhd ven-
tilovd komora 11 s tlumici komorou 17.
Obé& tlumici komory 16, .17 slouZi k brzdéni
pohybu ventilové objimky 8 v blizkosti je-
jich krajnich poloh. Tlumici komora 18
plisobi ve sméru zgétneho pohybu a tlumici
komora 17 ve sméru tderu. Takové tlumeni
mé vSak nevyhodu v tom, Ze je nemoZné u-
rychlit ventilovoy ob)lmku 8 z prisludné tly;
mici komory 18, 17. Podle vyhodného pro-
vedeni vyndlezu je tento nedostatek odstra-
nén tim, Ze tlumici komora 16 .je spojena
pro urychleni dopfedného pohybu ventilové
objimky 8 pfes kandlek 18 se spojovaci ko-

‘morou 19 ve skfini 1, kterd :v-z4ivislosti na

poloze tderného pistu 2 miliZe byt spojena
s vysokotlakou komorou 6 pFes spojovaci
draZku 20 v dderném pistu 2. Ve zp&tném

© sméru se miZe ventilovd objimka 8 pohy-

bovat pouze tehdy, kdyZ je tuderny pist 2
ve své zadni poloze. Spojeni mezi tlumici ko-
morou 18 a vysokotlakou komorou 6 je to-
tiZ- pak wuzavi'eno,- protoze valcovd plocha
tderného pistu 2 uzavird spojovaci komoru
19,

Zrychleni ventilové objimky 8 ve sméru
zpétného pohybu z tlumici komory 17 vyply-
va z toho, Ze pFedni &elni plocha 27 venti-
lové objlmky 8 uvnit¥ protdhlé tlakové ko-

mory 7, pisobi ve sméru zp&tného pohybu,

je vétéi neZ zadni celni plocha 26, zatiZena
ve sméru tderu. TotéZ plati pro radidlni plo-
chu zadniho dela 24 nakruzku 23, zatiZenou
tlakem v prvni ventilové komore 10, kterd
je v8tsi neZ soudet ploch pFedniho Cela 25
nakruzku 23 a osazenf ventilové objimky 8,
odpovidajicich druhé ventilové komofe 11
a tfeti ventilové komoie 12.

.KdyZ se uderny pist 2 pohybuje ve sméru
ndrazu, ventilovd objimka 8 se urychli sa-
mostatné': témé&Ff na jeho rychlost. Uderny
pist 2 dosdhne ventilové objimky 8 kratce
pfed svym dopadem-na dfik 3 néstroje a po-
souvéd ji ve smdru tderu pFed sebou. Venti-
lova objimka 8, urychlena pfedbé&Zn® na jis-
tou rychlost, se.tim urychli na rychlost od-
povidajici rychlosti dderného pistu 2 a po-
kraduje v dopFedném pohybu i po jeho za-
staveni. Tim se, uzavie tfeti ventilovd ko-
mora 12, a tedy spojen{ mezi protdhlou tla-
kovou komorou 7 a nizkotlak§ym okruhem 35,
a otevfe: se spojeni k vysokotlakému okruhu
4 ptes otvor 21,

P¥imy dotek mezi- udernym plstem 2 a .
ventilovou opjimkou 8 nebo nepfimy kon-
takt pres clejové tlumeni kritce pied dopa-

. dem tderného pistu 2 na néstroje zabezpe-

tuje pfesnou synchronizaci mezi jejich- po-
hyby, kterda je pro udinek zafizeni podstat-
néd. Druha ventilovd komora 11 zaruduje, Ze
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se ventilovd objimka 8 po uzavieni otvoru
21, a tedy spojeni mezi vysokotlakym okru-
hem 4 a protdhlou tlakovou komoru 7, po-
hybuje ve sméru zpétného pohybu nahoru
ke tlumici komote 16. Pfi nédsledujicim cyk-
lu pohybu pak mbZe ventilova objimka 8

dostat plsobenim tlaku ze spojovaci komory
19 pfes kandlek 18 a tlumici komoru 16 ve
sméru uderu presné poZadovanou rychlost
a kontakt mezi ventilovou objimkou 8 a d-
dernym pistem 2 nastdva vZdycky na spriv-
ném misté.

PREDMET VYNALEZU

1. Hydraulické dderové zafizeni s vratné
pohyblivym uddernym pistem uloZenym ve
skfini, jehoZ prstencova plocha ve vysoko-
tlaké komore je zatiZena tlakem kapaliny z
vysokotlakého okruhu, a s vratné pohybli-
vou osazenou ventilovou objimkou, kterd je
uloZena kolem pi‘edniho konce tderného pis-
tu v protahlé tlakové komofe, spojené otvo-
rem s vysokotlakym okruhem a otvorem s
nizkotlakym okruhem, pfi¢emZ ventilova ob-
jimka je delsi neZ vzdjemnd vzdélenost téch-
to otvord, mezi nimiZ je ve sk¥ini upravena
prvni ventilova komora k ovladani pohybu
ventilové objimky a tim tlaku v protdhlié tla-
kové komofe, vyznadujici se tim, Ze uderny
pist (2] je ve své horni ¢asti opatien prsten-
covou draZkou (15) zasahujici v horni dvrati
dderného pistu (2) do nizkotlaké komory
(9) a propojenou pfi tderném pohybu tder-
ného pistu-(2) s vysokotlakou komorou (6)
a prvni ventilovou komorou (10), pricemZ
druhé ventilovd komora (11}, spojend trvale
s vysokotlakym okruhem {4), je upravena
ve sk¥ini (1) kolem ventilové objimky (8),
opatfené nakruzkem (23], jehoZ zadni celo

(24}, obracené do prvni ventilové komory
{10}, je vétsi neZ pFedni ¢elo (25), obrdcené
do druhé ventilové komory ({11), a zadni
¢elni,plocha (26] ventilové objimky (8) je
mensi neZ jeji predni &elni plocha (27).

2. Zafizeni podle bodu 1, vyznadujici se
tim, Ze nizkotlakd komora (9), spojend tr-
vale s nizkotlakym okruhem (5}, je umistg-
na ve skfini (1) u zadniho konce uderného
pistu (2}, a vysokotlakd komora (6), spo-
jend trvale s vysoKkotlakym okruhem (4), je
umisténa mezi nizkotlakou komorou (9) a
protahlou tlakovou komorou (7), pFitemZ
mezi nizkotlakon komorou (9) a vysokotla-
kou komorou (6) je ve sk¥fini (1) upravena

-prstencovd komora (14), spojend kanélem

(13) s prvni ventilovou komorou (10):

3. Zarlizeni podle bodil 1 a 2, vyznadujici
se tim, Ze na prvni ventilovou komoru (10)
navazuje tlumici komora (16), spojena ka-
ndlkem (18) se spojovaci komorou (19), u-
pravenou ve sk¥ini (1), pFiemZ v tderném
pistu (2) je vytvorena spojovaci dréZka (20)
k propojeni spojovaci komory (19) s vysoko-
tlakou komorou (6). ‘

1 list vykrest

Severografia, n. p.,

zévod 7, Most
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