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Ski-roue a roue avant motrice et pivotante, et paire de ski-roues.

@ Ski-roue a roue avant motrice et pivotante, et paire de
ski-roues

L’invention a pour objet un ski-roue (1) comprenant un
chassis (2) reliant une roue avant (3) motrice a une roue ar-
riere (4), le chassis (2) comprenant une rehausse (26) de-
puis une surface supérieure de laquelle s’étend au moins un
premier élément d’ancrage configuré pour fixer un moyen
de sollicitation élastique a la rehausse (26), une fourche (27)
reliée a pivotement a la rehausse (26) et comprenant au
moins un fourreau (271) relié au moyeu de la roue avant (3)
et un pivot comprenant une base depuis lequel s’étend au
moins un second élément d’ancrage pour fixer le moyen de
sollicitation élastique a la base du pivot, la rehausse (26)
comprenant en outre une rainure traversante de passage de
céablage, et la base du pivot comprenant en outre un orifice
de passage de céblage.

Figure a publier : Figure 1




Description

Titre de l'invention : Ski-roue a roue avant motrice et pivotante, et
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paire de ski-roues

La présente invention concerne le domaine technique des ski-roues, et porte plus par-
ticulierement sur un ski-roue a roue avant motrice et pivotante et sur une paire de ski-
roues.

Il existe déja des ski-roues permettant a un utilisateur de retrouver les sensations du
ski de fond ou de randonnée en I’absence de neige. Un ski-roue de ce type comprend
un chéssis, reliant une roue avant non pivotante a une roue arriere également non
pivotante. Le pied d’un utilisateur est recu dans une fixation montée sur le chassis,
éventuellement de fagon basculante a la maniere d’un ski de fond. De tels ski-roues
permettent a un utilisateur de se déplacer de la méme maniere qu’il le ferait avec des
skis de fond, c’est-a-dire en reproduisant les mémes mouvements, mais sur une surface
exempte de neige.

Ainsi, les ski-roues existants, tout comme les skis de fond, nécessitent une endurance
importante de la part de I’ utilisateur pour €tre utilisés. De plus, ceux-ci ne permettent
pas de reproduire les sensations du ski alpin.

La présente invention vise notamment a résoudre les problemes indiqués ci-dessus en
proposant un ski-roue a roue avant motrice et pivotante, et une paire de ski-roues.

La présente invention a ainsi pour objet un ski-roue comprenant un chéassis apte a
recevoir et fixer le pied d’un utilisateur et reliant une roue avant motrice a une roue
arriere, caractérisé par le fait que le chéssis comprend une rehausse disposée a I’avant
du chéssis et depuis une surface supérieure de laquelle s’étend au moins un premier
élément d’ancrage configuré pour fixer un moyen de sollicitation €lastique a la
rehausse, une fourche reliée a pivotement a la rehausse de maniere a définir un angle
de chasse positif et comprenant, a une premiere extrémité, au moins un fourreau relié
au moyeu de la roue avant et, a une seconde extrémité opposée, un pivot comprenant
une base depuis une surface supérieure de laquelle s’étend, parallelement a un axe
central du pivot et a travers la rehausse par au moins une rainure traversante de passage
d’ancrage respective ayant la forme d’un arc de cercle centré sur I’axe central du pivot,
au moins un second élément d’ancrage configuré pour fixer le moyen de sollicitation
élastique a la base du pivot, de telle sorte que 1’au moins un second élément d’ancrage
est apte a se déplacer dans I’au moins une rainure traversante de passage d’ancrage
respective lorsque la fourche pivote par rapport a la rehausse et que le moyen de solli-
citation €lastique sollicite la roue avant vers une position alignée avec la roue arriere,

la rehausse comprenant en outre, en regard de la surface supérieure de la base du pivot,
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une rainure traversante de passage de cablage en forme d’arc de cercle également
centré sur I’axe central du pivot, et la base du pivot comprenant en outre un orifice de
passage de cablage disposé de maniere a déboucher en regard de la rainure traversante
de passage de céblage sur toute une plage de déplacement de I’au moins un second
élément d’ancrage dans 1’au moins une rainure traversante de passage d’ancrage
respective, de telle sorte qu’un ciablage d’alimentation et de commande de la roue
avant motrice, provenant d’un bloc batterie et d’un dispositif de commande regus dans
une cavité interne du chissis, court au-dessus de la rehausse, traverse la rainure tra-
versante de passage de cablage et ’orifice de passage de cablage, et court jusqu’a un
moteur de roue avant disposé dans le moyeu de la roue avant, le dispositif de
commande étant commandable par une télécommande.

Le mode de réalisation décrit ci-dessus permet d’obtenir un ski-roue ayant une roue
avant motrice et pivotante qui, en utilisation, permet a I’utilisateur de se déplacer fa-
cilement grice au moteur, méme en montée, tout en retrouvant des sensations
analogues a celles de la pratique du ski alpin, en ’absence de neige, notamment pour
les virages.

Selon un mode de réalisation particulier, le moyen de sollicitation €élastique est
constitué par au moins I’'un d’un ressort hélicoidal et de deux ressorts hélicoidaux sy-
métriques par rapport a un plan longitudinal médian du ski-roue.

L’ utilisation de ressorts hélicoidaux permet d’obtenir une structure simple pour les
ski-roues. On comprendra cependant qu’un ressort hélicoidal peut €tre remplacé par un
élément présentant des propriétés élastiques d’un autre type, par exemple un organe en
matériau polymere, par exemple en caoutchouc. De plus, selon des variantes, le moyen
de sollicitation €lastique peut en outre comprendre un amortisseur pour chaque ressort
hélicoidal, chaque amortisseur étant dispos€ pour coopérer avec le ressort hélicoidal,
par exemple en étant dispos€ dans 1’espace central du ressort hélicoidal.

Avantageusement, la rehausse comprend au moins 1’un parmi un évidement cy-
lindrique pour sommet de pivot configuré pour recevoir un sommet du pivot de la
fourche, le sommet du pivot étant de plus petit diametre que la base du pivot, coaxial
avec la base du pivot et s’étendant depuis la surface supérieure de la base du pivot, au
moins un palier étant disposé entre 1’évidement cylindrique pour sommet de pivot et le
sommet du pivot, et un évidement cylindrique pour base de pivot configuré pour
recevoir la base du pivot, au moins un palier étant disposé entre I’évidement cy-
lindrique pour base de pivot et la base du pivot.

On comprendra que les configurations décrites ci-dessus permettent a la rehausse de
recevoir et guider le pivot de la fourche. Le pivot peut, par exemple, comprendre une
base et un sommet tous deux guidés en pivotement, ou bien une base non guidée et un

sommet guidé en pivotement, ou encore uniquement une base guidée en pivotement.
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Avantageusement, I’au moins un fourreau de la fourche comprend un canal de
passage de cablage configuré pour recevoir le cablage d’alimentation et de commande
de la roue avant motrice entre 1’orifice de passage de cablage et le moyeu de la roue
avant.

On comprendra qu’un tel canal de passage de ciblage permet de protéger le ciblage
d’alimentation et de commande de la roue avant motrice entre 1’orifice de passage de
cablage et le moyeu de la roue avant. On comprendra aussi qu’en variante le cablage
d’alimentation et de commande de la roue avant motrice peut simplement courir le
long du fourreau de la fourche.

Selon un mode de réalisation préféré, 1’angle de chasse défini par la fourche est
compris entre 19° et 31°.

Un tel angle de chasse permet au ski-roue de pouvoir tourner facilement tout en ga-
rantissant une bonne stabilité et une bonne tenue de route.

Avantageusement, les dimensions de I’au moins une rainure traversante de passage
d’ancrage sont choisies pour permettre un pivotement de la roue avant sur une plage
allant de -45° & +45° par rapport a la position alignée avec la roue arriere, avant une
mise en butée d’au moins un second élément d’ancrage contre la rainure traversante de
passage d’ancrage respective.

On comprendra que la plage de pivotement indiquée ci-dessus permet au ski-roue de
pouvoir suivre les trajectoires souhaitées par 1’ utilisateur.

Selon un mode de réalisation préféré, la roue arriere comprend un moteur de roue
arriere disposé dans le moyeu de roue arriere, le moteur de roue arricre étant relié au
bloc batterie pour son alimentation et au dispositif de commande pour sa commande.

On comprendra que le moteur de roue arriere permet d’améliorer les performances
d’accélération du ski-roue, les accélérations et décélérations du moteur de roue avant et
du moteur de roue arricre €tant synchronisées. On comprendra aussi que le moteur de
roue arri¢re peut permettre d’augmenter une puissance de freinage du ski-roue lorsque
les moteurs sont utilisés pour le freinage. On peut noter ici que le freinage du ski-roue
peut aussi étre amélioré par 1’utilisation de freins a disque sollicités par des actionneurs
commandés par la t€lécommande.

Avantageusement, le ski-roue comprend en outre un passe-cable disposé sur la
rehausse au-dessus du moyen de sollicitation élastique et comprenant un premier trou
traversant au voisinage de 1’au moins un premier €lément d’ancrage et un second trou
traversant en regard de la rainure traversante de passage de cablage, de telle sorte que
le cablage d’alimentation et de commande de la roue avant motrice passe par les
premier et second trous traversants du passe-céble et est séparé du moyen de solli-
citation élastique par le passe-cable.

On comprendra que le passe-cable permet de protéger le cablage d’alimentation et de
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commande de la roue avant motrice contre une usure prématurée provoquée par un
frottement contre le moyen de sollicitation élastique. On comprendra aussi que le
passe-cable permet de protéger la rehausse contre des éléments extérieurs comme par
exemple de ’eau ou des poussieres et/ou saletés et s’étend de préférence sur toute la
surface supé€rieure de la rehausse. De préférence encore, le passe-cable comprend un
cache supérieur amovible permettant de faciliter le passage du ciblage d’alimentation
et de commande de la roue avant motrice lors du montage. De préférence toujours, le
cache supérieur amovible est monté de maniere €tanche sur le passe-céble.

Selon un mode de réalisation particulier, au moins une tige de maintien s’étend
depuis le chassis et est configurée pour s’attacher autour d’un mollet de 1’ utilisateur.

On comprendra que 1’utilisation d’une tige de maintien permet de fixer plus
fermement le ski-roue a la jambe de 1’utilisateur.

L’invention concerne également une paire de ski-roues, qui comprend deux ski-roues
tels que décrits ci-dessus.

De préférence, la paire de ski-roues est configurée de telle sorte que les ski-roues
sont chiraux 1’un par rapport a I’autre. On comprendra qu’une paire de ski-roues selon
I’invention permet a 1’utilisateur de ressentir des sensations analogues a celles de la
pratique du ski alpin, en I’absence de neige et de se déplacer facilement griace aux
moteurs.

Des modes de réalisation particuliers de la présente invention vont maintenant €tre
décrits, a titre d’exemples non limitatifs, avec référence aux dessins annexés.

Sur ces dessins :

[Fig.1] est une vue en perspective avant de deux ski-roues selon un mode de réa-
lisation de la présente invention, les deux ski-roues formant conjointement une paire de
ski-roues selon la présente invention.

[Fig.2] est une vue de coté en coupe selon le plan longitudinal médian d’un ski-roue
de la [Fig.1].

[Fig.3] est une vue agrandie de la [Fig.2], au voisinage du pivot.

[Fig.4] est une vue éclatée en perspective agrandie d’un ski-roue de la [Fig.1], au
voisinage du pivot.

[Fig.5] est une vue de dessus agrandie, au niveau de la rehausse d’un ski-roue de la
[Fig.1], les caches et le passe-céble n’étant pas représentés pour plus de clarté.

[Fig.6a] est une vue schématique de dessus agrandie, au niveau de la rehausse d’un
ski-roue selon une variante du mode de réalisation de la [Fig.1], les caches et le passe-
cable n’étant pas représentés pour plus de clarté.

[Fig.6b] est une vue schématique de dessus agrandie, au niveau de la rehausse d’un
ski-roue selon une autre variante du mode de réalisation de la [Fig.1], les caches et le

passe-cable n’étant pas représentés pour plus de clarté.
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SiI’on se réfere tout d’abord a la [Fig.1], on peut voir qu’une paire de ski-roues 1
selon un mode de réalisation de la présente invention est représentée, chaque ski-roue 1
comprenant un chassis 2 configuré pour relier une roue avant 3 a une roue arriere 4.

Dans la présente description, les termes « avant », « arriere », « droite », « gauche »,
« haut/supérieur », « bas/inférieur », « vertical » et « horizontal » font référence res-
pectivement a I’avant, a I’arricre, a la droite, a la gauche, au haut, au bas, a la verticale
et a I’horizontale pour un utilisateur lors d’une utilisation du ski-roue 1.

Le chéssis 2 comprend une partie de réception 21 plane formée sur une portion su-
périeure de celui-ci et configurée pour recevoir un pied de I’ utilisateur, une grille anti-
dérapante 211 étant de préférence disposée sur la partie de réception 21. Le chéssis 2
comprend en outre un élément de fixation 22, par exemple une sangle, s’étendant d’un
coté droit a un coté gauche de la partie de réception 21 et configuré pour fixer le pied
de ’utilisateur sur la partie de réception 21. On comprendra évidemment que plusieurs
éléments de fixations 22 peuvent étre utilisés en combinaison pour améliorer le
maintien du pied de I’ utilisateur sur la partie de réception 21. Avantageusement, le
chéssis 2 comprend aussi une tige de maintien 23 s’étendant vers le haut depuis un coté
arricre de la partie de réception 21 et configurée pour €tre attachée, a une extrémité
distale, autour d’un mollet de 1’ utilisateur par exemple au moyen d’une sangle 23a, de
maniere a améliorer encore davantage la fixation du ski-roue 1 a la jambe de
I’ utilisateur. Chaque tige de maintien 23 est fixée au chéssis 2 par deux pieds 23b
s’étendant de part et d’autre du chassis 2, chaque pied 23b étant fixé a rotation au
chéssis 2 au moyen de boulons 23c pour s’adapter a la morphologie de 1’utilisateur.

SiI’on se réfere également a la [Fig.2], on peut voir que la roue avant 3 est motrice et
comprend un moteur de roue avant 31 disposé dans son moyeu. Le moteur de roue
avant 31 est alimenté par un bloc batterie 5 et est commandé par un dispositif de
commande 6. Le bloc batterie 5 et le dispositif de commande 6 sont regus dans une
cavité interne 24 du chassis 2 s’étendant sous la partie de réception 21.

De préférence, la cavité interne 24 du chéssis 2 s’étend sous la totalité de la partie de
réception 21, afin de fournir un espace de réception maximal pour le bloc batterie 5 et
le dispositif de commande 6. De préférence encore, le chéssis 2 est formé d’un as-
semblage de plusieurs pieces reliées de maniere amovible pour faciliter le montage du
bloc batterie 5 et du dispositif de commande 6 dans la cavité interne 24, et pour
faciliter un acces a la cavité interne 24 lors d’opérations de maintenance du ski-roue 1.
La partie de réception 21 peut par exemple se présenter sous la forme d’une coque
ayant un profil en « U » inversé définissant la cavité interne 24 et fermée par une
plaque inférieure amovible. On comprendra €videment que la structure du chéssis 2 est
configurée pour supporter le poids de I’ utilisateur en prenant de préférence en compte

un coefficient de sécurité.
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Le bloc batterie 5 comprend un pluralité de cellules de batterie 51 connectées les
unes aux autres ainsi qu’une prise de recharge 52 disposée pour étre accessible depuis
I’extérieur du ski-roue 1, par exemple, sur une surface latérale du chassis 2 et
configurée pour permettre le rechargement du bloc batterie 5 grace a une alimentation
secteur. De préférence toujours, le ski-roue 1 comprend en outre un bouton marche/
arrét 61 disposé, par exemple, sur une surface laté€rale du chassis 2 et configuré pour
permettre a I’utilisateur de mettre le ski-roue 1 en marche ou de 1’arréter.

Le dispositif de commande 6 est commandable par I’intermédiaire d’une té1é-
commande 7 manipulée par I’ utilisateur pour envoyer des instructions au dispositif de
commande 6. La télécommande 7 peut par exemple comprendre des boutons de
commande, un levier de commande ou une interface tactile, et peut €tre en commu-
nication avec le dispositif de commande 6 de maniere filaire ou sans fil. La télé-
commande 7 peut par exemple étre une télécommande dédi€e ou un téléphone in-
telligent de 1’ utilisateur.

Le dispositif de commande 6 est configuré pour faire accélérer ou décélérer le moteur
de roue avant 31 en fonction des instructions regues en provenance de la télé-
commande 7. Avantageusement, le dispositif de commande 6 est €également configuré
pour permettre un freinage du ski-roue 1 a 1’aide du moteur de roue avant 31. Le
dispositif de commande 6 peut notamment prendre la forme d’une carte électronique,
comprenant de la mémoire, des moyens de communications sans fil (type Bluetooth ou
Wifi ou autres) et un moyen de calcul, par exemple un microprocesseur, un processeur,
un microcontrdleur, un processeur de signaux numériques, une matrice prédiffusée
programmable (FPGA) ou encore un composant a application spécifique (ASIC),
associé¢ a la mémoire et comprenant un programme pour faire fonctionner le ski-roue
avec la t€lécommande 7. On pourra avantageusement prévoir des moyens d’entrée sur
la carte électronique pour changer le programme commandant le ski-roue 1.

De préférence, et comme représenté sur les Figures 1 et 2, la roue arricre 4 est
également motrice et comprend un moteur de roue arriere 41 disposé dans son moyeu.
Dans ce cas, le moteur de roue arriere 41 est également alimenté par le bloc batterie 5
et commandé par le dispositif de commande 6.

Selon le mode de réalisation représenté sur les Figures 1 et 2, la roue arriere 4 est
reliée a I’arriere du chéssis 2 par deux bras fixes 25 s’étendant horizontalement et
configurés pour étre reliés au moyeu de la roue arriere 4. Les bras fixes 25 peuvent étre
formés d’un seul tenant avec la partie de réception 21 ou étre fixés au chéssis 2 par
toute solution technique, par exemple par boulonnage, soudage, collage, rivetage ou
combinaison de plusieurs de ces solutions techniques. On comprendra qu’en variante,
par exemple pour réduire le poids du ski-roue 1, la roue arriere 4 pourrait Etre reliée au

chéssis 2 par un seul bras 25. Selon une variante non représentée, la roue arricre 4
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pourrait aussi &tre reliée au chassis 2 par I’intermédiaire d’un bras oscillant relié¢ de
maniere pivotante a I’arricre du chéssis 2 et comprenant un ou deux bras et un
amortisseur pour améliorer le confort de I’ utilisateur. De préférence, le chassis 2
comprend en outre un garde-boue arriere 251 s’étendant a I’avant et au-dessus de la
roue arriere 4 pour empécher des projections d’eau et de poussieres et/ou saletés.

Lorsque la roue arriere 4 comprend un moteur de roue arricre 41, celui-ci est relié au
bloc batterie 5 et au dispositif de commande 6 par un cablage courant de préférence le
long, ou a I’intérieur, d’un bras fixe 25 ou d’un bras du bras oscillant.

On comprendra que, le cas échéant, les accélérations et décélérations du moteur de
roue avant 31 et du moteur de roue arriere 41 sont synchronisées et que le moteur de
roue arriere 41 permet aussi d’augmenter la puissance de freinage du ski-roue 1.

On comprendra bien évidement qu’en variante du mode de réalisation représenté sur
les Figures 1 a 5, seule la roue avant 3 peut €tre motrice.

Par ailleurs, selon une variante non représentée, le ski-roue 1 peut en outre
comprendre au moins un frein a disque sollicité par un actionneur, par exemple un
vérin électrique, commandé par la télécommande 7, afin d’améliorer le freinage du ski-
roue 1.

On va maintenant décrire plus en détail la liaison entre la roue avant 3 et le chéssis 2
selon le mode de réalisation de la présente invention, en référence aux Figures 1 a 5.

Le chassis 2 comprend une rehausse 26 disposée a I’avant de celui-ci, de préférence a
une extrémité avant de la partie de réception 21. La rehausse 26 comprend une
premiére portion 261 s’étendant verticalement vers le haut par rapport a la partie de
réception 21 et une seconde portion 262 s’étendant obliquement vers le haut depuis
une extrémité distale de la premiere portion 261.

La premiere portion 261 de la rehausse 26 peut étre fixée par toute solution
technique, par exemple par boulonnage, soudage, rivetage, collage, combinaison de ces
solutions ou bien étre formée d’un seul tenant avec la partie de réception 21. Avanta-
geusement, la seconde portion 262 est formée d’un seul tenant avec la premiere portion
261, mais peut également, en variante, €tre fixée a la premiere portion 261 par tout
moyen, par exemple par 1’une des solutions techniques citées ci-dessus.

Le chéssis 2 comprend également une fourche 27 configurée pour étre reliée de
maniére pivotante a une extrémité distale de la seconde portion 262 de la rehausse 26,
de maniere a définir un angle de chasse positif.

On comprendra que 1’important pour la conception de la rehausse 26 est de fournir
une liaison entre la fourche 27 et la rehausse 26 qui permet d’obtenir un angle de
chasse positif pour la fourche 27. On comprendra donc que selon une variante non re-
présentée, la premiere portion 261 pourrait s’étendre vers le haut et vers ’avant de

maniere oblique, et non verticale.
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Selon le mode de réalisation représenté sur les Figures 1 a 5, la fourche 27 comprend,
a une premicre extrémité, deux fourreaux 271 configurés pour étre relié¢s au moyeu de
la roue avant 3. On comprendra qu’en variante, par exemple pour réduire le poids du
ski-roue 1, la fourche 27 pourrait comprendre un seul fourreau 271. Selon une variante
non représentée, la fourche 27 pourrait aussi comprendre un ou deux plongeurs, chacun
monté de maniere coulissante dans un fourreau respectif, de maniere a former une
suspension pour améliorer le confort de 1’utilisateur.

La fourche 27 comprend en outre, a une seconde extrémité opposée a la premicre
extrémité, un pivot 272 configuré pour étre reli€ a pivotement a la seconde portion 262
de la rehausse 26, le pivot 272 s’étendant de préférence dans le prolongement des
fourreaux 271.

Selon le mode de réalisation représenté sur les Figures 1 a 5, le pivot 272 comprend
une base 2721 et un sommet 2722. La base 2721 et le sommet 2722 se présentent sous
la forme de cylindres coaxiaux, la base 2721 étant reliée aux fourreaux 271 et le
sommet 2722 étant de plus petit diametre que la base 2721 et s’étendant depuis une
surface supérieure de celle-ci.

La seconde portion 262 de la rehausse 26 comprend un évidement cylindrique pour
sommet de pivot 2622, configuré pour recevoir le sommet 2722 du pivot 272, et un
évidement cylindrique pour base de pivot 2621 configuré pour recevoir la base 2721
du pivot 272.

On comprendra évidemment que 1’évidement cylindrique pour sommet de pivot 2622
et I’évidement cylindrique pour base de pivot 2621 sont coaxiaux, et que le diametre
de I’évidement cylindrique pour sommet de pivot 2622 est inférieur au diametre de
I’évidement cylindrique pour base de pivot 2621.

Par ailleurs, on comprendra aussi que 1’évidement cylindrique pour sommet de pivot
2622 et I’évidement cylindrique pour base de pivot 2621 sont formés dans la seconde
portion 262 de la rehausse 26 de maniere a ce qu’apres montage, la fourche 27
définisse I’angle de chasse positif souhaité. De préférence, 1’évidement cylindrique
pour sommet de pivot 2622 et I’évidement cylindrique pour base de pivot 2621 sont
inclinés d’un angle compris entre 19 et 31 degrés par rapport a une direction verticale
haut-bas.

De maniere a assurer le guidage en rotation de la base 2721 et du sommet 2722 du
pivot 272, deux paliers 2623 sont respectivement montés entre I’évidement cylindrique
pour sommet de pivot 2622 et le sommet 2722 du pivot 272, et entre I’évidement cy-
lindrique pour base de pivot 2621 et la base 2721 du pivot 272. Les paliers 2623 sont
de préférences des roulements a billes mais peuvent prendre la forme de tout moyen
apte a un guidage en rotation, par exemple un roulement a aiguilles, un roulement a

rouleaux ou encore un palier lisse.
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Selon le mode de réalisation représenté sur les Figures 1 a 5, le palier 2623 guidant le
sommet 2722 du pivot 272 est monté a force dans I’évidement cylindrique pour
sommet de pivot 2622 et est maintenu dans celui-ci par un élément de blocage 263
vissé dans la surface supérieure de la rehausse 26 au voisinage de I’évidement cy-
lindrique pour sommet de pivot 2622. Le palier 2623 guidant la base 2721 du pivot
272 est quant a lui monté a force dans I’évidement cylindrique pour base de pivot 2621
et est maintenu dans celui-ci par un cache inférieur 264 s’étendant le long de la surface
inférieure de la rehausse 26 et vissé dans celle-ci. Avantageusement, le cache inférieur
264 s’étend le long de toute la surface inférieure de la rehausse 26 et permet une
protection contre des projections d’eau et de poussieres et/ou saletés provoquées par la
rotation de la roue avant 3. De préférence encore, le cache inférieur 264 sert de garde-
boue avant.

On comprendra que les paliers 2623 pourraient aussi €tre solidarisés a la rehausse 26
par d’autres solutions techniques, comme par exemple par collage ou par soudage.

Le pivot 272 est, de préférence, monté a force dans les paliers 2623 et la fourche 27
est en outre empéchée de se déplacer en translation dans une direction parallele a 1’axe
central du pivot 272 par une vis de fixation 273 s’étendant dans le pivot 272 depuis le
coOté supérieur de la rehausse 26 et dont la téte est en contact avec le palier 2623
disposé le plus haut.

Selon une variante, non représentée, la rehausse 26 pourrait uniquement comprendre
un évidement cylindrique pour sommet de pivot 2622, de telle sorte que seul le
sommet 2722 du pivot 272 serait regu a pivotement dans la rehausse 26. Le ski-roue 1
comprendrait alors un seul palier 2623 mont€ entre le sommet 2722 du pivot 272 et
I’évidement cylindrique pour sommet de pivot 2622. On comprendra que dans cette
variante, la base 2721 du pivot 272 pourrait ne pas se présenter sous la forme d’un
cylindre complet et plutdt se présenter sous la forme d’une portion de cylindre dans
laquelle vient se fixer un second élément d’ancrage 282 dont la fonction sera décrite ci-
dessous.

Selon encore une autre variante, non représentée, le pivot 272 pourrait comprendre
uniquement une base 2721, et la rehausse comprendre uniquement un évidement cy-
lindrique pour base de pivot 2621 recevant un palier 2623.

Comme on peut le voir plus clairement sur la [Fig.5], la seconde portion 262 de la
rehausse 26 comprend une rainure traversante de passage d’ancrage 2624 et une
rainure traversante de passage de cablage 2625, ayant chacune la forme d’un arc de
cercle centré sur un axe central du pivot 272, et étant disposées diamétralement a
I’opposé 1’une de 1’autre et de manicre a €tre chacune coupée au milieu par un plan
longitudinal médian du ski-roue 1. Dans le mode de réalisation représenté sur la [Fig.5]

, la rainure traversante de passage d’ancrage 2624 et la rainure traversante de passage
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de cablage 2625 sont disposées sur un méme cercle virtuel. Cependant, selon des
variantes, la rainure traversante de passage d’ancrage 2624 pourrait étre disposée sur
un cercle virtuel différent de celui sur lequel est disposée la rainure traversante de
passage de cablage 2625.

Le ski-roue 1 comprend en outre un moyen de sollicitation élastique 28 configuré
pour solliciter la roue avant 3 vers une position alignée avec la roue arricre 4,
c’est-a-dire une position alignée avec le plan longitudinal médian du ski-roue 1.

Dans le mode de réalisation représenté sur les Figures 1 a 5, le moyen de sollicitation
élastique 28 comprend un ressort hélicoidal configuré pour exercer une force de rappel
lorsqu’il est déformé. En variante, le moyen de sollicitation €élastique 28 pourrait
comprendre un élément présentant des propriétés élastiques d’un autre type, par
exemple un organe en matériau polymere, par exemple en caoutchouc. En variante
toujours, le moyen de sollicitation €lastique 28 pourrait en outre comprendre un
amortisseur disposé pour coopérer avec 1’élément présentant des propriétés ¢lastiques,
par exemple disposé dans I’espace central du ressort hélicoidal.

Le chassis 2 comprend en outre un premier élément d’ancrage 281 configuré pour
relier le moyen de sollicitation €lastique 28 a la rehausse 26 et un second élément
d’ancrage 282 configuré pour relier le moyen de sollicitation élastique 28 a la base
2721 du pivot 272.

Les premier et second €léments d’ancrage 281, 282 peuvent par exemple se présenter
sous la forme d’une tige cylindrique recue dans un pergage 265, 2721a formé respec-
tivement dans une surface supérieure de la rehausse 26 et dans une surface supérieure
de la base 2721 du pivot 272.

On comprendra que les premier et second éléments d’ancrage 281, 282 peuvent étre
solidarisés par toute solution technique, respectivement a la rehausse 26 et a la base
2721 du pivot 272, par exemple par vissage, le per¢age correspondant 265, 2721a étant
alors fileté, par soudage, par collage, par emboitement a force, par une combinaison de
plusieurs de ces solutions techniques ou bien encore étre formés d’un seul tenant res-
pectivement avec la rehausse 26 et avec la base 2721 du pivot 272.

Avantageusement, la surface supérieure de la rehausse 26 comprend plusieurs
percages 265 alignés selon une direction avant-arriere du ski-roues 1, de telle sorte
qu’un utilisateur peut déplacer le premier élément d’ancrage 281 afin d’ajuster la
tension du moyen de sollicitation €lastique 28 dans une position de repos, ¢’est-a-dire
une position dans laquelle la roue avant 3 est alignée avec la roue arriere 4.

Le second élément d’ancrage 282 est configuré pour s’étendre depuis la surface su-
périeure de la base 2721 du pivot 272 selon une direction parallele a ’axe central du
pivot 272, et pour s’étendre a travers la rainure traversante de passage d’ancrage 2624.

Ainsi, lorsque la fourche 27 pivote par rapport a la rehausse 26, le second élément



[0073]

[0074]

[0075]

[0076]

[0077]

[0078]

11

d’ancrage 282 se déplace dans la rainure traversante de passage d’ancrage 2624 en arc
de cercle.

Le ski-roue 1 est configuré de telle sorte que les positionnements et les dimensions
de la rainure traversante de passage d’ancrage 2624 et du second élément d’ancrage
282 permettent un pivotement de la fourche 27 par rapport a la rehausse 26 sur une
plage de pivotement souhaitée avant une mise en butée du second ¢élément d’ancrage
282 et d’une paroi latérale de la rainure traversante de passage d’ancrage 2624. De
préférence, la plage de pivotement s’étend de -45° & +45° par rapport a la position dans
laquelle la roue avant 3 est alignée avec la roue arriere 4.

On comprendra qu’en utilisation, lorsque la roue avant 3 pivote vers la droite ou vers
la gauche, le moyen de sollicitation élastique 28 exerce, par I’intermédiaire du second
élément d’ancrage 282, une force de rappel sur la base 2721 du pivot 272 qui tend a
faire pivoter la fourche 27 et a ramener la roue avant 3 en alignement avec la roue
arriere 4.

Ainsi, en utilisation, 1’ utilisateur peut, a la maniere du ski alpin, exercer avec son
pied un effort sur une partie d’extrémité longitudinale droite ou une partie d’extrémité
longitudinale gauche de la partie de réception 21, ce qui provoque un pivotement de la
roue avant 3 respectivement vers la droite ou vers la gauche et fait ainsi tourner le ski-
roue 1 respectivement vers la droite ou vers la gauche. La sollicitation de rappel
exercée par le moyen de sollicitation élastique 28 permet a I’ utilisateur de retrouver
des sensations comparables a celles du ski alpin lors d’un changement de direction, et
permet également de ramener la roue avant 3 en alignement avec la roue arriere 4
lorsque I'utilisateur souhaite redresser sa trajectoire et arréte d’appliquer un effort sur
une partie d’extrémité longitudinale de la partie de réception 21.

Comme indiqué ci-dessus, le ski-roue 1 comprend €galement une rainure traversante
de passage de cablage 2625 formée dans la rehausse 26. De plus, la base 2721 du pivot
272 comprend un orifice de passage de cablage 2721b configuré pour déboucher en
regard de la rainure traversante de passage de cablage 2625 sur toute la plage de pi-
votement de la fourche 27, afin de permettre le passage d’un cablage 32 d’alimentation
et de commande de la roue avant 3 motrice.

Le cablage 32 d’alimentation et de commande de la roue avant 3 motrice est
configuré pour partir du bloc batterie 5 et du dispositif de commande 6, courir au-
dessus de la rehausse, traverser la rainure traversante de passage de ciblage 2625 puis
I’orifice de passage de ciblage 2721b, et courir jusqu’au moteur de roue avant 31.

Le cablage 32 d’alimentation et de commande de la roue avant 3 motrice peut courir
le long de 1’un des fourreaux 271 de la fourche 27 jusqu’au moteur de roue avant 31,
mais est de préférence recu dans un canal de passage de ciblage 2711 formé dans 1’un

des fourreaux 271 entre I’orifice de passage de cablage 2721b de la base 2721 du pivot
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272 et le moyeu de la roue avant 3.

Avantageusement, le ski-roue 1 comprend en outre un passe-cable 266 disposé sur la
rehausse 26 de manicre a s’étendre au-dessus du moyen de sollicitation €lastique 28.
Le passe-cable 266 comprend un premier trou traversant 2661 formé au voisinage du
premier élément d’ancrage 281 et un second trou traversant 2662 formé en regard de la
rainure traversante de passage de cablage 2625. Le ski-roue 1 est alors configuré de
telle sorte que le cablage 32 d’alimentation et de commande de la roue avant 3 motrice
passe par le premier trou traversant 2661 puis par le second trou traversant 2662 de
maniere a étre séparé du moyen de sollicitation €élastique 28 par le passe-cable 266. Le
cablage 32 d’alimentation et de commande de la roue avant 3 motrice est ainsi protégé
contre une usure prématurée provoquée par un frottement contre le moyen de solli-
citation élastique 28. De préférence, le passe-cable 266 comprend en outre un cache
supérieur 2663 amovible permettant de faciliter le passage du cablage 32
d’alimentation et de commande de la roue avant 3 motrice par les premier et second
trous traversants 2661, 2662 lors du montage. De préférence toujours, le passe-cable
266 s’étend sur toute la surface supérieure de la rehausse 26 et jusqu’a la partie de
réception 21, de maniere a fournir une protection contre des éléments extérieurs tels
que de I’eau ou des poussieres et/ou saletés, le cas échéant le cache supérieur 2663
amovible étant de préférence monté de maniere €tanche sur le passe-cable 266.

On va maintenant décrire les variantes de la liaison entre la roue avant 3 et le chassis
2 représentées en Figures 6a et 6b. Pour ces variantes, le ski-roue 1 est identique au
mode de réalisation représenté sur les Figures 1 2 5, a ’exception de ce qui suit.

La rehausse 26 comprend deux rainures traversantes de passage d’ancrage 2624
formées en arc de cercle et de manicre a €tre symétriques 1’une de I’autre par rapport
au plan longitudinal médian du ski-roue 1.

Dans les modes de réalisation représentés sur les Figures 6a et 6b, les rainures tra-
versantes de passage d’ancrage 2624 et la rainure traversante de passage de cablage
2625 sont disposées sur un méme cercle virtuel. Cependant, selon des variantes, les
rainures traversantes de passage d’ancrage 2624 pourraient étre disposées sur un cercle
virtuel différent de celui sur lequel est disposée la rainure traversante de passage de
cablage 2625.

Chaque rainure traversante de passage d’ancrage 2624 permet le passage d’un second
élément d’ancrage 282 s’étendant depuis la surface supérieure de la base 2721 du pivot
272 pour permettre de fixer le moyen de sollicitation élastique 28 a la base 2721 du
pivot 272.

On comprendra qu’a chaque limite de la plage de pivotement de la fourche 27, au
moins ’un des seconds éléments d’ancrage 282 vient en butée contre une paroi latérale

de la rainure traversante de passage d’ancrage 2624 respective. Le ski-roue 1 est, de
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préférence, configuré pour que les deux seconds éléments d’ancrage 282 arrivent en
butée au méme moment contre la rainure traversante de passage d’ancrage 2624
respective.

On comprendra aussi que selon une variante non représentée, les deux rainures tra-
versantes de passage d’ancrage 2624 pourraient se rejoindre au niveau du plan lon-
gitudinal médian du ski-roue 1 pour former une unique rainure traversante de passage
d’ancrage 2624 dans laquelle se déplacent les deux seconds éléments d’ancrage 282.

Par ailleurs, le moyen de sollicitation élastique 28 est reli€ a la rehausse 26 par un
premier élément d’ancrage 281, comme représenté sur la [Fig.6b], ou par deux
éléments d’ancrage 281, comme représenté sur la [Fig.6a].

Le moyen de sollicitation élastique 28 comprend ici deux éléments présentant des
propriétés élastiques disposés de maniere symétrique par rapport au plan longitudinal
médian du ski-roue 1 lorsque la roue avant 3 est alignée avec la roue arriere 4, et
chacun configuré pour exercer une force de réaction €lastiques lorsqu’il est déformé.
Chaque élément présentant des propriété €lastique peut, par exemple, se présenter sous
la forme d’un ressort hélicoidal ou d’un organe en matériau polymere, par exemple en
caoutchouc.

De préférence, le moyen de sollicitation €lastique 28 est configuré de telle sorte que,
lorsque la roue avant 3 n’est plus alignée avec la roue arriere 4, I’un des €léments
présentant des propriétés €lastiques exerce une force de traction sur le second élément
d’ancrage 282 respectif et I’autre €lément présentant des propri€tés €lastiques exerce
une force de pression sur le second élément d’ancrage 282 respectif. On comprendra
cependant que selon d’autres variantes, les deux éléments présentant des propriétés
élastiques peuvent &tre configurés pour appliquer tous deux une force de traction, ou
une force de compression, sur le second élément d’ancrage 282 respectif sur toute la
plage de pivotement de la fourche 27. Selon des variantes non représentées toujours, le
moyen de sollicitation €lastique 28 pourrait en outre comprendre des amortisseurs
disposés pour coopérer avec les éléments présentant des propriétés €lastiques, par
exemple dispos€s dans les espaces centraux des ressorts hélicoidaux.

L’invention porte également sur une paire de ski-roues comprenant deux ski-roues 1
selon I’invention, les deux ski-roues 1 étant de préférence chiraux. On comprendra
qu’une paire de ski-roues selon I’invention permet a 1’ utilisateur de ressentir des
sensations analogues a celles de la pratique du ski alpin, en I’absence de neige et de se
déplacer facilement grace aux moteurs 31, 41.

L’invention n’est pas limitée a cet égard et il est envisagé qu’un seul des ski-roues
d’une paire de ski-roue soit motorisé, I’autre ski-roue ayant alors la roue avant non
motorisé mais apte a pivoter de maniere analogue a la roue avant du ski-roue motorisé

de la paire.



14

[0091] I est bien entendu que les modes de réalisation particuliers qui viennent d’étre
décrits ont été donnés a titre indicatif et non limitatif, et que des modifications peuvent

étre apportées sans que 1’on s’écarte pour autant du cadre de la présente invention.
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Revendications

— Ski-roue (1) comprenant un chassis (2) apte a recevoir et fixer le pied
d’un utilisateur et reliant une roue avant (3) motrice a une roue arricre
(4), caractéris€ par le fait que :

le chéssis (2) comprend :

une rehausse (26) disposée a I’avant du chéssis (2) et depuis une surface
supérieure de laquelle s’étend au moins un premier élément d’ancrage
(281) configuré pour fixer un moyen de sollicitation élastique (28) a la
rehausse (26),

une fourche (27) reliée a pivotement a la rehausse (26) de manicre a
définir un angle de chasse positif et comprenant, a une premicre
extrémité, au moins un fourreau (271) relié au moyeu de la roue avant
(3) et, a une seconde extrémité opposée, un pivot (272) comprenant une
base (2721) depuis une surface supérieure de laquelle s’étend, paral-
lelement a un axe central du pivot (272) et a travers la rehausse (26) par
au moins une rainure traversante de passage d’ancrage (2624) respective
ayant la forme d’un arc de cercle centré sur ’axe central du pivot (272),
au moins un second élément d’ancrage (282) configuré pour fixer le
moyen de sollicitation €lastique (28) a la base (2721) du pivot (272), de
telle sorte que I’au moins un second €élément d’ancrage (282) est apte a
se déplacer dans 1’au moins une rainure traversante de passage
d’ancrage (2624) respective lorsque la fourche (27) pivote par rapport a
la rehausse (26) et que le moyen de sollicitation €lastique (28) sollicite
la roue avant (3) vers une position alignée avec la roue arriere (4),

la rehausse (26) comprenant en outre, en regard de la surface supérieure
de la base (2721) du pivot (272), une rainure traversante de passage de
cablage (2625) en forme d’arc de cercle également centré sur I’axe
central du pivot (272), et la base (2721) du pivot (272) comprenant en
outre un orifice de passage de cablage (2721b) disposé de manicre a
déboucher en regard de la rainure traversante de passage de ciblage
(2625) sur toute une plage de déplacement de 1’au moins un second
élément d’ancrage (282) dans 1’au moins une rainure traversante de
passage d’ancrage (2624) respective, de telle sorte qu’un cablage (32)
d’alimentation et de commande de la roue avant (3) motrice, provenant
d’un bloc batterie (5) et d’un dispositif de commande (6) recus dans une
cavité interne (24) du chassis (2), court au-dessus de la rehausse (26),

traverse la rainure traversante de passage de cablage (2625) et I’ orifice
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de passage de cablage (2721b), et court jusqu’a un moteur de roue avant
(31) disposé dans le moyeu de la roue avant (3), le dispositif de
commande (6) étant commandable par une télécommande (7).

- Skie-roue (1) selon la revendication 1, caractéris€ par le fait que le
moyen de sollicitation €lastique (28) est constitué par au moins 1’un
d’un ressort hélicoidal et de deux ressorts hélicoidaux symétriques par
rapport a un plan longitudinal médian du ski-roue (1).

— Skie-roue (1) selon la revendication 1 ou la revendication 2, ca-
ractérisé par le fait que la rehausse (26) comprend au moins I’un parmi :
un évidement cylindrique pour sommet de pivot (2622) configuré pour
recevoir un sommet (2722) du pivot (272) de la fourche (27), le sommet
(2722) du pivot (272) étant de plus petit diametre que la base (2721) du
pivot (272), coaxial avec la base (2721) du pivot (272) et s’étendant
depuis la surface supérieure de la base (2721) du pivot (272), au moins
un palier (2623) étant disposé entre 1’évidement cylindrique pour
sommet de pivot (2622) et le sommet (2722) du pivot (272), et

un évidement cylindrique pour base de pivot (2621) configuré pour
recevoir la base (2721) du pivot (272), au moins un palier (2623) étant
disposé entre I’évidement cylindrique pour base de pivot (2621) et la
base (2721) du pivot (272).

— Ski-roue (1) selon I’une quelconque des revendications 1 a 3, ca-
ractérisé par le fait que 1’au moins un fourreau (271) de la fourche (27)
comprend un canal de passage de cablage (2711) configuré pour
recevoir le cablage (32) d’alimentation et de commande de la roue avant
(3) motrice entre I'orifice de passage de ciblage (2721b) et le moyeu de
la roue avant (3).

— Ski-roue (1) selon I’une quelconque des revendications 1 a 4, ca-
ractérisé par le fait que 1’angle de chasse défini par la fourche (27) est
compris entre 19° et 31°.

— Ski-roue (1) selon I’une quelconque des revendications 1 a5, ca-
ractérisé par le fait que les dimensions de 1’au moins une rainure tra-
versante de passage d’ancrage (2624) sont choisies pour permettre un
pivotement de la roue avant (3) sur une plage allant de -45° a +45° par
rapport a la position alignée avec la roue arricre (4), avant une mise en
butée d’au moins un second élément d’ancrage (282) contre la rainure
traversante de passage d’ancrage (2624) respective.

— Ski-roue selon 1’une quelconque des revendications 1 a 6, caractérisé

par le fait que la roue arriere (4) comprend un moteur de roue arriere
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(41) disposé dans le moyeu de roue arricre (4), le moteur de roue arriere
(4) étant reli€ au bloc batterie (5) pour son alimentation et au dispositif
de commande (6) pour sa commande.

— Ski-roue (1) selon I’une quelconque des revendications 1 a7, ca-
ractérisé par le fait que le ski-roue (1) comprend en outre un passe-cable
(266) disposé sur la rehausse (26) au-dessus du moyen de sollicitation
élastique (28) et comprenant un premier trou traversant (2661) au
voisinage de 1’au moins un premier €lément d’ancrage (281) et un
second trou traversant (2662) en regard de la rainure traversante de
passage de cablage (2625), de telle sorte que le cablage (32)
d’alimentation et de commande de la roue avant (3) motrice passe par
les premier et second trous traversants (2661, 2662) du passe-cable
(266) et est séparé du moyen de sollicitation €lastique (28) par le passe-
cable (266).

— Ski-roue (1) selon I’une quelconque des revendications 1 a 8, ca-
ractérisé par le fait qu’au moins une tige de maintien (23) s’étend depuis
le chassis (2) et est configurée pour s’ attacher autour d’un mollet de

I’ utilisateur.

— Paire de ski-roues, caractérisée par le fait qu’elle comprend deux ski-

roues (1) selon I’une quelconque des revendications 1 a 9.
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[Fig. 2]
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[Fig. 4]
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[Fig. 5]
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[Fig. 6a]
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