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(57) Rezumat: Inventia se referd la un sistem unitar
de constructie, combinat cu sisteme de ricire
pentru masini electrice, protejate si inchise, de uz
general si de tractiune, realizate firi carcasi, in
scopul obtinerii unor gabarite §i prefuri reduse. Se
realizeazd un ansamblu constructie metalici stator,
prin imbinarea nedemontabild a doud subansamble
inele de presare, constituite dintr-un inel frontal
(3), un inel de presare (4) si niste nervuri (5), cu
un pachet de tole stator (1), prin intermediul unor
gusee sudate (7), pe suprafetele exterioare al
pachetului de tole stator, niste canale axiale de
récire (b), practicate in pachetul de tole stator si in
pachetul de tole rotor, asigurd realizarea a doui
circuite de ventilagie, corespunzitor canalelor din
stator si canalelor axiale din rotor, diferente intre

Fig. 4b

magsinile protejate si masinile inchise consti in
faptul cd patrunderea si, respectiv, iesirea aerului
de racire, la magsinile protejate, se face prin niste
orificii (d) realizate in scutare, iar la masinile
inchise, pitrunderea aerului destinat trecerii prin
canalele axiale stator, se face prin ajutaje (16)
realizate in subansamblele inele de presare si
patrunderea aerului in canalele axiale rotor, se face
printr-un ajutaj (18), dispus pe scuturi §i un ajutaj
(14) dispus pe pachetul de tole rotor, cu asigurarea
conditiilor corespunzitoare unor masini electrice
inchise.
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Inventia se refera la constructii
unitare si sisteme de rdcire pentru
masini electrice protejate si inchise de uz
industrial si de tractiune, avand un grad
de eprotectie la care patrunderea
corpurilor strdine cu dimensiuni peste
12,5 mm si a picaturilor de apa cazand
la 45° si respectiv patrunderea corpurilor
straine cu dimensiuni mai mari de 1 mm
si a stropilor de lichide proiectate, din
orice directie, asupra bobinajelor masinii
este Impiedicata.

Este cunoscutd constructia unor
motoare  asincrone de  tractiune
protejate, fara carcasa, la care rédcirea
se realizeaza prin doud circuite de
ventilatie, unul trecand prin canalele
axiale ale pachetului de tole statoric,
dispuse pe doua arce de cerc de peste
90° si unul care strébate canalele axiale
ale pachetului de tole rotoric, dispuse pe
un cerc aflat in suprafata cuprinsa intre
arbore si bobinajul rotoric. Acestea
prezintd dezavantajele unor costuri
ridicate si a unui gabarit marit.

Este, de asemenea, cunoscut3
constructia si sistemul de racire pentru
masini electrice inchise, care foloseste
un circuit exterior de racire ce strabhate
0 baterie de tevi, ce corespund pozitiei
canalelor axiale dispuse circular in
pachetul de tole statoric, canalele axiale
din pachetul de tole statoric si bateria de
tevi din partea opusa si un circuit interior
care trece printre tevie amintite,
ocoleste pachetul de tole statoric la
exterior, revine n zona capetelor de
bobine printre tevi si strabate canalele
axiale practicate n pachetul de tole rotor.
Are dezavantajul unui sistem de racire de
eficientd scézutd si a unei constructii
complicate.

Este, de asemenea, cunoscut
sistemul de racire pentru masini electrice
inchise, folosind 1n acest scop canalele
axiale practicate in tolele pachetului de
tole statoric si in pachetul de tole rotoric.

Dezavantajul sistemului consta n
utilizarea constructiei cu carcasd pentru
realizarea masinii electrice.

Sistemele  amintite  prezint3
dezavantajul unor soluti constructive
diferite, In functie de gradul de protectie,
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cu implicatiile ce decurg sub aspectul
pretului de cost.

Problema pe care o rezolva
inventia este optimizarea si corelarea
constructei cu sistemul de racire si
cresterea gradului de elemente modulare
comune la masinile inchise si protejate.

Constructiile unitare si sistemul de
racire pentru masini electrice protejate si
inchise, conform inventiei, eliming
dezavantajele de mai sus prin aceea ca
se realizeazd un ansamblu constructie
metalica stator prin  imbinarea
nedemontabild a doud subansambluri
inele de presare cu un pachet de tole
stator, prin intermediul unor gusee
sudate pe suprafetele exterioare ale
pachetului de tole stator, niste canale
axiale de racire, practicate in pachetul de
tole stator si In pachetul de tole rotor,
asigura realizarea a doud circuite de
ventilatie, corespunzator canalelor axiale
din stator si canalelor axiale din rotor,
diferenta intre masinile protejate si
masinile nchise consta in faptul c&,
patrunderea si respectiv iesirea aerului
de réacire, la masinile protejate, se face
prin niste orificii realizate in scuturi, iar la
masinile Tnchise, patrunderea aerului,
destinat trecerii prin canalele axiale
stator, se face prin ajutaje realizate in
subansamblurile inele de presare si
patrunderea aerului, in canalele axiale
stator, se face printr-un ajutaj dispus pe
scuturi si un ajutaj dispus pe pachetul de
tole rotor, cu asigurarea conditiilor
corespunzatoare unor masini electrice
inchise.

Constructia si sistemul de racire,
potrivit inventiei, prezintd urmatoarele
avantaje:

- folosirea economica a tablei
silicioase (reducerea deseurilor);

- constructie simpla;

- grad ridicat de integrare a
constructiilor pentru masini protejate si
nchise;

- folosirea unui singur ventilator;

- asigura o buna racire;

- reduce gabaritul masinilor elec-
trice.

In cele ce urmeazs se dau doua
exemple de realizare corespunzdtoare
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masinilor protejate si masinilor inchise, in
legdturad si cu fig. 1.... 5, care repre-
zinta:

- fig.1 , vedere frontald a masinii
nchise sau protejate;

- fig.2 , vedere lateralda a masinii
inchise sau protejate;

- fig.3a, detaliu intr-o sectiune
longitudinald intr-un plan inclinat la 45°
fatd de verticald, la o masina protejata;

- fig.3b , detaliu intr-o sectiune
longitudinald intr-un plan vertical, la o
masina protejata;

- fig.4a , sectiune longitudinala
intr-un plan vertical, la 0 masina inchisa,
cu rotor bobinat;

- fig 4b , detaliu intr-0 sectiune
longitudinald intr-un plan inclinat la 45°
fata de verticala, la o0 masina inchisa;

- fig.5a , sectiune transversala
printr-o masind nchisa, in dreptul unui
subansamblu inel de presare, de putere
medie;

- fig.8b , sectiune transversala
printr-0 masind inchisd, in dreptul unui
subansamblu inel de presare, de putere
mare.

In primul exemplu de realizare
corespunzator masinilor protejate (fig.1,
2, 3a si 5a) circuitul magnetic este
realizat din tole statorice 1 si respectiv
tole rotorice 2, care prezintd, in afara
crestarurilor normale pentru bobinaj a,
crestaturi axiale de ventilatie b, de forma
trapezoidald si dispuse radial pe un cerc
concentric cu axul masinii in rotor si in
colturile tesite ale tolei stator. Cele doud
subansambluri inele de presare A, care
preseaza de o parte si de alta pachetul
de tole statoric, sunt compuse din un inel
frontal 3 cu un contur circular n interior
si un contur circular la interior, un contur
poligonal la exterior, identic cu conturul
exterior al tolelor si decuparilor e, pentru
accesul aerului de racire, nervurile 5 cu
o degajare d pentru reducerea rezistentei
aerodinamice la patrunderea aereului in
canalele axiale si mantaua 6. Fixarea
nedemontabild a inelelor de presare A de
tole statorice 1, se face prin sudarea
guseelor 7 de pachetul de tole stator si
de inelele 4 ale inelelor de presare A.
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Pachetul de tole rotoric este
presat si fixat pe arbore de doud inele B
compuse din doua inele concentrice 8 si
9, legate intre ele de nervurile 10.

In scuturile € sunt practicate
orificiile d prin care intrd si respectiv iese
aerul necesar racirii.

Un ventilator 11 montat intr-un
ajutaj corespunzator 12, asigura
circulatia aerului prin canalele axiale
stator si rotor.

Pentru realizarea unor inele de
ridicare si a unor talpi de fixare 13 sau a
unor lagare in cazul unor motoare de
tractiune, se folosesc niste gusee 14,
respectiv 15, sudate pe guseele potrivite
de fixare a tolelor stator 7.

In al doilea exemplu de realizare,
corespunzator masinilor inchise (fig.1, 2,
4a, Da si 5b), pentru a utiliza cat mai
multe elemente comune cu constructia
masinilor  protejate, se refolosesc
subansamblurile si elementele descrise in
primul exemplu, cu completdrile la
subansamblurile inele de presare , la
care se realizeaza decuparile pentru
accesul aerului la canalele axiale stator
si se creeaza ajutajul de trecere al aerului
intre inelele 3 si 4, prin montarea
mantalei interioare 16, la inelele de
presare B, la care se dispun ajutajele
cilindrice 14 si la scuturile C, la care se
monteaza ajutajele conice 18. Astfel, se
obtin doua circuite separate de racire,
fara contact direct cu bobinajele masinii,
unul prin ajutajul subansamblului inel de
presare, canale axiale stator, ajutajul
subansamblului inel de presare din partea
opusa si unul prin scut, ajutaj conic,
ajutaj cilindric al inelului de presare rotor,
canale axiale rotor, ajutaj cilindric, ajutaj
conic si scut.

Revendicari

Constructia unitara si sisteme de
racire pentru masini electrice, protejate
siinchise, caracterizate prin aceea ca
se realizeaza un ansamblu constructie
metalica stator, prin imbinarea nedemon-
tabilda a doua subansambluri inele de
presare, constituite dintr-un inel frontal
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(3), un inel de presare (4) si niste nervuri
(3] cu un pachet de tole stator (1), prin
intermediul unor gusee sudate (7) pe
suprafetele exterioare ale pachetului de
tole stator, niste canale axiale de racire
(b) practicate in pachetul de tole stator si
in pachetul de tole rotor (2), asigurs
realizarea a doud circuite de ventilatie,
corespunzator, canalelor axiale din stator
si canalelor axiale din rotor, diferenta
intre masinile protejate si masinile inchise
consta in faptul c&, patrunderea si
respectiv iesirea aerului de racire, la
masinile protejate, se face prin niste
orificii (d) realizate in scuturi, iar Ia
masinile inchise, patrunderea aerului
destinat trecerii prin canalele axiale
stator, se face prin ajutaje (16) realizate
in subansamblurile inele de presare si
patrunderea aerului in canalele axiale
rotor, se face printr-un ajutaj (18) dispus
pe scuturi si un ajutaj (14) dispus pe
pachetul de tole rotor, cu asigurarea
conditiilor corespunzdtoare unor masini
electrice inchise.

2. Constructia unitard si sistem
de racire pentru masini electrice,
protejate, conform revendicarii 1,
caracterizate prin aceea ca, circuitul
magnetic este realizat din tole statorice
(1) si respectiv tole rotorice (2), care
prezinta, In afara crestaturilor normale
pentru bobinaje (a), crestaturi axiale de
ventilatie (b), de forma trapezoidald si
dispuse radial pe un cerc concentric cu
axul masinii In rotor si in colturile tesite
ale tolei stator; cele doud subansamble
inele de presare (A), care preseaza de o
parte si de alta pachetul de tole statoric,
sunt compuse dintr-un inel frontal (3) cu
un contur circular in interior si un contur
poligonal la exterior, un inel de presare
(4) cu un contur circular la interior, un
contur poligonal la exterior si decupérile
(€], pentru accesul aerului de racire,
nervurile (9) cu o degajare (d) pentru
reducerea rezistentei aerodinamice la
patrunderea aerului n canalele axiale si
mantaua (B); fixarea nedemontabild a
inelelor de presare (A) de tolele statorice
(1), se face prin sudarea guseelor (7) de
pachetul de tole stator si de inelele (4)
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ale inelelor de presare (A); pachetul de
tole rotoric este presat si fixat pe arbore
de doua inele (B) compuse din doua inele
concentrice (8 si 9), legate intre ele de
nervurile (10); In scuturile (€) sunt
practicate orificiile (d) prin care intra si
respectiv iese aerul necesar racirii; un
ventilator (11) montat intr-un ajutaj
corespunzator (12), asigurd circulatia
aerului prin canale axiale stator si rotor,
pentru realizarea unor inele de ridicare si
a unor talpi de fixare (13) sau a unor
lagare Tn cazul unor motoare de
tractiune, se folosesc niste gusee (14),
respectiv. (15), sudate de guseele
potrivite de fixare a tolelor stator (7).

3. Constructia unitara si sistem
de racire pentru masini electrice,
inchise, conform revendicarilor 1 si 2,
caracterizatéd prin aceea ca cele doud

subansamble inele de presare (A]
prezintd decupari (e] si o manta
interioara (16), pentru accesul si

conducerea la si de la canalele axiale
stator a aerului de rdcire, iar cele doua
inele de presare (B) ale pachetului de tole
rotor sunt completate cu niste ajutaje
cilindrice (17), care prin imbinarea cu
niste ajutaje conice (18) dispuse pe
scuturi (C), asigurd intrarea si iesirea
aerului de racire din canalele axiale rotor.

4. Constructie unitara si sistem
de racire pentru masini  electrice,
protejate, conform revendicarilor 1 si 2,
caracterizata prin aceea ca, in scopul
asigurarii racirii masinii in regimuri de
functionare la turatii variabile si la cuplu
constant, elimind ventilatorul (10) si in
ajutajul ventilatorului (12) introduce aerul
necesar de la un motoventilator separat
sau o0 sursa de aer separata.

5. Constructia unitarad si sistem
de racire pentru masini electrice, inchise,
conform revendicarilor 1 si 3, carac-
terizatd prin aceea c#, in scopul asi-
gurarii racirii in regimuri de functionare la
turatii variabile si la cuplu constant,
elimind ventilatorul (10) si n ajutajul
ventilatorului (12]) introduce aerul ne-
cesar de la un motoventilator separat
sau o sursa de aer separata.
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6. Constructie unitard si sistem
de racire pentru masini electrice, inchise,
conform revendicarilor 1 si 3, carac-
terizatd prin aceea ca, pentru cazul
masinilor cu rator Th scurtcircuit, cu inele
de scurtcircuitare lipite de pachetul de
tole, scuturile sunt prevazute cu ajutaje
ce asigura gradul de protectie necesar
prin  Tmbinarea cu inelele de scurt-
circuitare ale coliviei rotor.

7. Constructie unitard si sistem

Presedintele comisiei de examinare:
Examinator principal:
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8

de racire pentru masini electrice, inchise,
conform  revendicdrilor 1 si 3,
caracterizatd prin aceea c&d, pentru
cazul masinilor cu rotor bobinat, aerul
corespunzator circuitului rotor, este
astfel dirijat, de ajutajul (18) montat pe
scutul din partea inelelor, incat sa spele
carcasa cutiei inele, pentru o buna
racire.

ing. Erhan Valeriu
ing. Costinescu Petru
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