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Oppfinnelsen vedrdrer et apparat for & montere og demontere
skipspropeller av det slag som omfatter en fundamentramme som

kan bevege seg over en dokksdle.

Montering av propeller samt demontering av disse pd skip skjer
mens roret fremdeles er festet til skroget, hvilket er vanlig
ndr skip er under reparasjon. Nar dette er tilfelle, har det
vert vanlig praksis & legge en wire rundt propellbladenes basis
pa navet og & transportere propellen ved hjelp av kraner eller
annet lofteutstyr. Denne enkle arbeidsoperasjon krever mange
arbeidstimer og tungtarbeide og er heller ikke sikker, samtidig
som den blir kostbar. »

Oppfinnelsen tar sikte pd 4 18se disse problemer ved & tilveie-
bringe et apparat som sikkert og raskt kan montere og demontere
skipspropeller mens roret er pa plass.

Apparatet ifdlge oppfinnelsen kjennetegnes ved at det omfatter
en bakerste og en forreste hovedbjelke understdottet i parallell
horisontal stilling over fundamentrammen med vertikalt for-
lengbare stendere og forldpende i en sideretning, idet hoved-
bjelkene er justerbare med hensyn til innbyrdes avstand, et par
vertikalt forlengbare endestendere for understdttelse av hoved-
bjelkenes frie ender mot dokksdlen, en vogn som har en propell-
holder og som svingbart kan understdtte propellen ved hjelp av
dennes nav, hvilken vogn er anbragt over den bakre hovédbjelke
og kan beveges langs denne, og en annen vogn som har en propell-
understottelse for den nedre forreste ende av propellnavet nar
propellen er svinget til vertikal stilling, idet sistnevnte vogn
ligger over den forreste hovedbjelke og er bevegelig langs denne,

Med apparatet ifdlge oppfinnelsen utfdres montering og demontering
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av en propell effektivt uten at roret behdver .§ fjernes, idet
.fundamentrammen for apparatet kan bevege seg pa dokksdlen slik
:at paret av hovedbjelker kan beveges pd tvers av akterstevnen
inn i rommet mellom skroget og roret. Ved montering av propel-
len berer propellholderen denne forst horisontalt og svinger
den derefter nedover ndr navets forende i opprettstdende stil-
ling understdttes av propellnavunderstdttelsen pa-den forreste
hovedbjelke, med den f6lge at hele vekten av propellen opptas

av holderen og understdttelsen pd en avbalansert mdte. Den inn-
byrdes stilling av de to understdttende konstruksjoner kan
justeres ved & bevege deres bzrende vogner langs begge hoved-
bjelker. Bjelkene er sé.igjen justerbare i hdyde og innbyrdes
avstand, slik at svingningen og befestigelsen av propellen, hva
enn dennes stérrelse og stilling pd propellakselen er, lett-
vint kan tilpasses.

P4 grunn av at hovedbjelkenes utstrakte endepartier er under-
stBttet pa justerbare stendere, kan videre propellen understdt-

tes pa en sikker mate.

Et annet trekk ved apparatet ifdlge oppfinnelsen er at stenderne
som barer de ytre ender av bjelkene, er dreibart forbundet oven-
til med tilsvarende bjelké, og at en hydraulisk sylinder er
anordnet mellom hver stender og tilhdrende bjelke.for 4 drive

og dreie stenderen.

Anordningen tillater at hovedbjelkene bzrer stenderne ndr sy-
linderhe driver og dreier disse. PAa denne mate kan stenderne
dreies og l6ftes opp fra dokksalen og bevege seg til propell-
behandlingsstedet, klar av de partier av skipet til hvilke pro-
pellen skal monteres uten at roret forst md fjernes. Derved
elimineres nddvendigheten av frakobling og sammenkobling igjen
av stenderne for hovedbjelkénes frie ender for hver propellmon-

terings- eller demonteringsoperasjon.

Alternativt kan de Ovre ender av stenderne for bjelkenes fri
ender vere andrdnet i tilsvarende holdere for hovedbjelkene, slik

at komponentene lett kan inn- og utkobles.

Et annet trekk er at de forlengbare stendere for den forreste
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hovedbjelke kan tippes i sideretningen for & lette handteringen

"av propellen pa apparatet.

Ytterligere trekk er at det er anordnet gallerier for operatdrer
pd og rundt vognene, samt stasjonzre gallerier langs hovedbjelkene
i kommunikasjon med vogngalleriene og en leider for adkomst til
de stasjonzre gallerier fra dokksalen.

Vanlig propellmontering og -demontering nddvendiggjor temporer
oppbygning av stillaser pd dokksdlen og langs fartdyets akter-
stevn. Dette er tids- og arbeidskrevende og er nu ikke lenger
nddvendig ndr man gjor bruk av apparatet ifdlge oppfinnelsen,
hvorved fas adkomst til gallerier som er bevegelige langs hoved-
bjelkene, via leidere og stasjonzre gallerier som er permanent
anordnet pad apparatet. Dette utstyr gjor det mulig for opera-
térene & montere og demontere en propell effektivt og sikkert.

Ytterligere trekk bestar i anordningen av en utliggerkran pa
den bakerste hovedbjelke. Det er almindelig praksis temporzrt
d installere en kran pa dokksalen for & heise opp forskjellige
fiksturer for propellmonteringen eller -demonteringen. Til for-
skjell fra dette muliggjor utliggerkranen montert pa hovedbjel-
ken som frembyr liten hindring for nzrbeliggende komponenter, at
apparatet av slikt temporeart lofteutstyr kan sloyfes, og man
oppndr allikevel effektiv lofting og nedfiring av utstyret.

Andre hensikter og fordeler ved>oppfinnelsen vil fremgd av den
efterfolgende beskrivelse under henvisning til tegningene, som
viser noen foretrukne utfdrelsesformer.

Fig. 1 viser perspektivisk et apparat ifdlge oppfinnelsen med
leider og gallerier for operatdrene fjernet for oversiktens
skyld.

Fig. 2 er et planriss av apparatet.

Fig. 3 er et frontriss, og

Fig. 4 er et sideriss.
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Fig. 5 er et frontriss av propellholder-fiksturene for apparatet.

! 7
Fig. 6 er et snitt efter linjen I-I i fig. 5.

Fig. 7 viser fiksturene sett bakfra.
Fig. 8 er et sideriss, og

Fig. 9 er et planriss av apparatet forsynt med gallerier og

leider.
Fig. 10 viser apparatet i fig. 9 sett bakfra.
Fig. 11 er et sideriss.

Fig. 12 viser perspektivisk en modifisert utforelse av oppfinnel-

sen.

Fig. 13 er et planriss av denne modifiserte utforelse;
Fig. 14 er et frontriss, og

Fig. 15 er et sideriss.

Fig. 16 viser skjematisk hvorledes en propell svinges fra hori-

sontal til vertikal stilling, og

Fig. 17 og 18 viser rekkefdlgen av operasjoner for apparatet for
4 bringe en propell til eller fra monteringsstilling klar av
fartdyet og blokkene pd dokksdlen.

Det skal forst vises til figurene 1 - 4. Der er en fundament-
ramme betegnet med 1, hvilken kan bevege seg pd dokksdalen. Fun-
damentrammen 1 bzrer en plattform 2 som kan bevege seg frem og
tilbake pa denne. Plattformen 2 understdtter igjen en vogn 22
som kan bevege seg frem og tilbake ved trinnbevegelsesmekanis-
men 24. En bakre hovedbjelke 4a strekker seg horisontalt ut
til siden og beres av et par ribbeforsynte stendere 3 anordnet
ved siden av hverandre pa den bevegelige plattform. Hver av
stenderne har en forlengbar understottelse 3a og en hovedsylin-
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der 18 for & heve og senke bjelken. Vognen 22 bzrer ogsad ribbe-
forsynte stendere 3 som understotter en forreste hovedbjelke

4b. Denne forldper parallelt med den bakre hovedbjelke 4a, med
lignende forlengbare understodttelser 3a og hovedsylindre 18.

Avstanden mellom hovedbjelkene 4a og 4b kan justeres ved &
bevege vognen 22 i forhold til plattformen 2 ved hjelp av trinn-
bevegelsesmekanismen 24. Bjelkene kan ogsad justeres i hoyde

ved koordinert pavirkning av hovedsylindrene 18.

Den bevegelige plattform 2 og voghen 22 pa denne er forsynt med
laseskruer 17 for & holde hovedbjelkene 4a, 4b pd Snsket niva,
idet klemmer 19a for ubevegelig & feste plattformen

‘2 til fundamentrammen 1 og klemmer 19b for befestigelse av

vognen 22 til plattformen er anordnet.

For & understdtte de ut til siden ragende ender av hovedbjel-
kene 4a og 4b over dokksdlen, er stendere 13a og l3b anordnet.
De Ovre ender av disse stendere er dreibart forbundet med under-
siden av bjelkeendene. Hydrauliske sylindre 14 er installert
mellom hovedbjelkene og tilhorende stendere slik at disse kan

dreies og loftes noe opp fra dokksdlen.

. Endestenderne 13a og 13b er forsynt med foriengbare stotter og
hovedsylindre for hdydejusterbarhet og er sammenkoblet ved 32,
hvorved tillates justering ogsd av avstanden samt frakobling

om Onsket.

Over den bakre hovedbjelke 4a ligger en vogn 5a som kan beveges
langs bjelken ved hjelp av en trinnbevegelsesmekanisme 16. En
svingbar propellholder M er montert pa vognen for a bzre en

propell ved hjelp av dennes nav.

Pa samme mate hviler en annen vogn 5b pad den forreste hoved-
bjelke 4b og er forbundet med en trinnbevegelsesmekanisme 16.
Denne vogn bzrer en understottelse N for den forreste ende av
propellnavet ndr dette er i vertikalt svinget stilling.

Den svingbare propellholder M omfatter et 3k 6 montert pa vognen
5a, laseorgan 7, langsomt virkende sylindre 8 for ndyaktig dreir
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nings justering av stoppere 9, og svingesylindre 10, slik
dette best sees av fig. 5 - 8.

Aket 6 er en brakett som understotter en propell ved hjelp av
navets boring. Den har klembolter C for & feste propellen A
til 3ket og en endeplate D som kan festes til den ene ende av
boringen med et ringformet, underskaret parti utformet i platen
for samvirke med et tilsvarende trinn B rundt boringens ende.
Oyeplater E er festet til endeplatene til hjelp ved oppheising
og krengning, samt stoppere D'. P& den andre ende av boringen
er det tilpaséet en fikstur F holdt pa& plass av splinter G.
Fiksturen F og endeplaten D er sammenfestet med bolter C gjen-
nom boringen i navet for 3 holde probellen sikkert pa& plass.

Et langsomt-dreiende indre 3k H er bevegelig tilpasset i dket 6.

Oyeplatene E som sdledes er festet til propellnavet, anvendes
for 16fting eller bevegelse med kraner for transport og for &
anbringe propellen pd plass. Propellnavet A anbringes i det
langsomt-dreibare indre &k, og splintene G drives inn i til-
svarende spalter i fiksturen F, hvorved propellen festes til
dket. Det indre 3k er forenet med ladseorgan 7 og langsomt-

virkende sylindre 8.

‘Propellnavets understottelse N omfatter, som vist i fig. 1 - 4,
en understdttende stempel-sylinderanordning 30 montert pa
vognen 5b og bzrer lagringsruller 27 i den Ovre ende, og en

griper sammensatt av et gripeorgan 28 og et par gripetapper 29.

Pd de frie ender av hovedbjelken 4a star en utliggerkran 11 med
en bom lla som kan svinge 360°. En motordrevet loftetalje 12

er anordnet for 3 kunne kjore langs bommen lla.

Bevegelse av fundamentrammen 1 pa dokksdlen, bevegelse av platt-
formen 2 pa fundamentrammen 1, og bevegelse av vognene 5a, -5b

pa hovedbjelkene 4a, 4b lettes ved hjelp av konvens jonelle
‘midler 21, 21' og 15a, 15b resp., som er en form for beltedrift
bestdende av en midtplate, et anéall ruller anordnet i en kon-
tinuerlig rekke over og under midtplaten, og leddplater som
forbinder sidene av rullene, slik at det dannes en endelds

- rekke av ruller.
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Plattformen 2 pd fundamentrammen 1 drives av en sylinder 23,

S vist i fig. 4. selve fundamentrammen beveger seg langs et spor

i form av plateskinner 34 lagt pa dokksdlen.

Hovedsylindrene 18 for & heve og senke hovedbjelkene 4a, 4b samt
for 8 ke og minske hoyden av de forlengbare stendere 13a, 13b
styres av kontaktorgan 33 fof synkron funksjonering for & til-
late at hovedbjelkene inntar horisontal koordinert stilling og
understotter propellen pa en .stabil mite.

Kontaktorganene 33 er anordnet i nerheten av hovedsylindrene,
et for hver av disse, slik at den hydrauliske operasjon av de
individuelle sylindre startes og stoppes elektrisk i forskjel-
lige trinn ved kontakt med fremspringende ringer med ikke viste
begrensningsbrytere. Slagforskjellene for sylindrene blir eli-
minert den ene efter den annen av de fremspringende ringer for
omkobling til neste operasjon. For disse operasjoner av det
hydrauliske system er det pd fundamentrammen 1 montert en hy-
draulisk styreenhet 20.

Som det sees av fig. 9 - 11, er det anordnet gallerier 35a, 35b
for operatdrene rundt vognene 5a og 5b, samt stasjonzre galle-
rier 36a, 36b som er festet langs hovedbjelkene 4a, 4b resp.
for a etablere forbindelse mellom galleriene.

De stasjonzre gallerier 36a, 36b langs hovedbjelkene er ved en
korridor 37 forbundet med hverandre sdledes at lengden av den
forbindende korridor kan okes eller minskes, om Onskelig, ved
hjelp av en sammenfoldbar korridordel 38, En forlengbar leider
39 er forbundet med korridoren 37 og gir adkomst til de stasjo-

nere gallerier fra dokksalen.

Med den beskrevne konstruksjon kan apparatet ifdlge oppfinnel-
sen gi effektiv understottelse, svingning og montering av en
propell pd en propellaksel pd et skip uten at dettes ror pa
forhdnd behdver & fjernes, Virkemdten av apparatet skal nu

beskrives.

Det svingbare &k 6 blir forst drevet av sylindrene 10 til den

.stilling hvor det kan gi horisontal understtttelse for en propgll.
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Propellen blir sd firt ned ved hjelp av kranen 11 helt til dket
‘og festet pa plass ved hjelp av fiksturene C, D, E, F og G vist
i fig. 5 - 8.

Sylindrene 10 pavirkes igjen for & svinge propellen omtrent 45°
til en vertikal stilling. Hovedbjelkene 4a, 4b bringes til-
strekkelig fra hverandre til & unnga kontakt av propellbladene
med den forreste bjelke 4b.

Efter at propellen er blitt holdt i den Snskede opprettstdende
stilling av holderen M, beveges den forreste bjelke tett inntil
den bakre bjelke og vognen 5b justeres i stilling pa linje med
propellnavunderstdttelsen N og holderen M. Stempel-sylinderan-
ordningen 30 for understOttelsen N gjores virksom for & senke
den forreste ende av pfopellnavet mot rullene 27. Samtidig pa-
virkes ahordningen 28 slik at den forreste ende av navet gripes
av tapp-paret 29,

Med propellen understottet pd denne mdte beveges apparatet langs
plateskinnene 34 pa dokksdlen fra en side av stevnen tvers pa
denne til propellmonteringsstilling.

For bevegelse av apparatet, svinges stenderne 13a, 13b av sylin-
drene 14 slik at de loftes opp fra sdlen til et niva som er
hoyt nok til & passere over skrogets fremspringende deler, som

ikke er vist pad tegningen.

Nar propellen som er understdttet av holderen M og understdttel-
sen N pa vognene 5a og 5b er bragt til stilling umiddelbart bak

propellakselen, fastklemmes fundamentrammen 1 i stilling.

Sentrering av propellen i forhold til akselen oppnas ved hen-
siktsmessig bevegelse av plattformen 2 og endestenderne 13a, 13b
ved synkron padvirkning av bevegelsesmekanismene 16 for vognene
5a, 5b. Derved justeres propellens stilling pa tvers i forhold
til skroget ved synkron pavirkning av hovedsylindrene 18, hvor-
ved propellens hoyde og helling justeres, og Hvor, om nodvendig,
dreining av propellen om dennes akse kan skje ved hjelp av de

langsomt bevegelige sylindre 8.

'Efter sentrering av propellen, blir propellakselen fra innsiden
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av skroget presset ut bakover inn i propellnavets boring, og
propellen festes til akselen ved hjelp av en ikke vist mutter. !

Fiksturene C - G md selvsagt fjernes £6r innfdring av propell-

akselen i navet.

Apparatet er lett tilgjengelig for de nevnte operasjoner samt
for kontroll. For disse dyeméd kan operatdrene nd galleriene
35a, 35b pa en lettvint og sikker mate ved hjelp av leideren 39
og de stasjonzre gallerier 36a, 36b. Brysomt og farlig arbeide
med temporzr tilrigging av stillaser og fjernelse av disse som

er vanlig ellers, kan sdledes nu helt sloyfes.

En ytterligere fordel med apparatet er at utliggerkranen ll Pa
hovedbjelken 4a tillater betydellge forbedringer av effekt1v1-
teten pd grunn av at det elimineres nodvendlghet for temporar

anvendelse av en separat kran slik som tidligere var nddvendig.

Figurene 12 - 15 viser en annen utforelsesform av oppfinnelsen.
De forlengbare stendere 3 og hovedsylindrene 18 pa vognen 22

er her gjort svingbare om en akse som forbinder puhktene P ved
ekstra hydrauliske sylindre 40. De bvfe ender av ende-stenderne
13a, 13b er ogsé@ anordnet i holdere 25 pd undersiden av hoved-
bjelkenes 4a, 4b ender. De to endestendere er forbundet som
vist ved 32 for 3 kunne justeres i innbyrdes avstand samt kob—
les fra hverandre om dette er nodvendlg.

Unntatt de ovennevnte trekk har utfdrelsen samme konstruksjon
som den allerede beskrevne under henvisning til fig. 1 - 4 og
virker pd samme mdte, nemlig som fdlger.

Det svingbare &k blir férst av sylindrene 10 beveget'til den
stilling hvor det kan understotte en bropell horisontalt, og
propellen blir ved en kran loftet pa a&ket og festet pd plass
ved hjelp av fiksturer C, D, E, F og G vist i fig. 5 - 8.

Sylindrene 10 blir igjen gJort v1rksomme for & sv1nge ned
propellen over omtrent 45° til en vert1kal stilling, P& grunn
av at stottene 8 for den forreste hovedbjelke 4b er svingbare,

‘kan de svinges som vist i fig. 16 for & tilveiebringe tilstrek-
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kelig plass mellom hovedbjelkene 4a og 4b og derved unngd at
i propellbladene kommer i kontakt med frontbjelken.

Efter at propellen er blitt holdt i opprettstdende stilling av
holderen M, blir hovedbjelken beveget nzr den bakre bjelke

og vognen 5b justert for at propellnavet skal ligge pd linje
med de understdttende holdere M og N. Stempel-sylinderanord-
ningen 30 og understottelsen N gjdres virksom slik at den nedre,
forreste ende av propellnavet blir bragt til anlegg mot rullen
27. Samtidig blir anordningen 28 gjort virksom slik at navets

forreste ende gripes av tapp-paret 29.

Med propellen understottet pa denne midte beveges apparatet
langs plateskinnene 34 pa dokksdlen fra en side av akterstevnen

tvers pd denne til propellmonteringsstilling.

For & bevege apparatet er endestenderne 13a og 13b pd forhand
bragt til en stilling slik at ikke rorsdlen 42 kommer i veien,
og deres ovre ende er festet i holderne 25 pd undersiden av
hovedbjelkeendene 4a, 4b ved ankomst av disse til pd forhand
bestemt arbeidsstilling som vist i fig. 12. '

Nar propellen understdttet av holderen M og understdttelsen N
.pd& vognene 5a og 5b er bragt til stilling umiddelbart bak pro-
pellakselen, blir fundamentrammen 1 fastklemt i fiksert stil-

ling.

I denne andre utforelsesform av oppfinnelsen er som nevnt oven-
for, den forreste hovedbjelke svingbar forover og bakover for
derved & justere avstanden mellom de to hovedbjelker til .stor-
relsen for propellnavet som skal forflyﬁtes, og ogsd for &
sikre tilstrekkelig plass for svingning av propellen. Propel-
len blir sdledes lett svinget og montert pa propellakselen pa
den midte som er best egnet for propellstéSrrelsen og propell-

akselens stilling.

Tverrbevegelse av propellen pd hovedbjelkene blir sikkert utfort
da bjelkenes ender blir solid understdttet av endestenderne

mot dokksélen. En ytterligere‘fordel oppnés ved det forhold at
. de Ovre ender av disse stendere lett kan frakobles tilhdrende
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bjelker. For innforingen av hovedbjelkene i propellmonterings-

" omrédet ved skrogets stevnparti med roret pd plass, blir de
understottende endestendere pa forhdnd anordnet slik at ikke
rorsdlen kommer i veien. Nar bjelkene er £6rt inn, blir ende-
stenderne forlenget oppover inntil deres ©ovre ender opptas i
holderne pd undersiden av bjelkene. P& denne mate kan bjelker
og stendere lettvint sammenkobles.

Patentkrayvwv

1. Apparat for montering og demonterihg av skipspropeller,
omfattende en fundamentramme (1) som kan bevege seg over en
dokksale, karakterisert ved at det omfatter

en bakerste (4a) og en forreste (4b) hovedbjelke understodttet

i parallell horisontal stilling over fundamentrammen (1) med
vertikalt forlenbare stendere (3a, 3b) og forldpende i en side-
retning, idet hovedbjelkene er gjort justerbare med hensyn til
innbyrdes avstand, et par vertikalt forlengbare endestendere (13a,
13b) for understottelse av hovedbjelkenes (4a, 4b) frie ender mot
dokksdlen, en vogn (5a) som har en propellholder (M) og som
svingbart kan understodtte propellen ved hjelp av dennes nav,
hvilken vogn (5a) er anbragt over den bakre hovedbjelke (4a)

og kan beveges langs denne, og en annen vogn (5b) som har en
propellunderstSttelse (N) for den nedre forreste ende av pro-
pellnavet ndr propellen er svinget til vertikal stilling, idet
sistnevnte vogn (5b) ligger over den forreste hovedbjelke (4b)
og er bevegelig langs denne.

2. Apparat som angitt i kravl, karakterisert
ved at endestenderne (l3a, 13b) er dreibart forbundet i

de Ovre ender med tilhdrende hovedbjelker (4a, 4b), og at
hydrauliske sylindre (14) er anordnet mellom endestenderne

og hovedbjelkene, slik at hver stender kan drives eller sving-
es til understottelse for tilhdrende hovedbjelke.

3. Apparat som angitt i kravl, kX arakterisert
v e 4 at endestenderne (l1l3a, 13b) er lett frakoblbart festet
med de O8vre ender i tilsvarende holdere (25) pa hovedbjelkene
»(4a, 4b).
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4. Apparat som angitt i kravl, kX arakXterisert
i ve d at de forlengbare stendere (3) for den forreste hoved-

bjelke er nedsvingbare.

5. Apparat som angitt 1 kravl, karakterisert:"
v e d at det omfatter ytterligere en utliggerkran (1l) anord-

net pa den bakre hovedbjelke (4a).
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