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(57) Die Erfindung betrifft eine Parksperre fir ein Kraft-

fahrzeuggetriebe mit einem Gehause (1), einem
Sperrrad (5), einer Betatigungsvorrichtung (3) und
einer Uber die Betatigungsvorrichtung (3) zwischen
einer Freigabesteilung und Sperrstellung verstellba-
ren Sperrklinke (4), wobei die Betatigungsvorrich-
tung (3) ein erstes Betatigungselement (35) und ein
zweites Betéatigungselement (36) umfasst, welches
zweite Betétigungselement (36) zwischen dem Ge-
hause (1) und der Sperrklinke (4) angeordnet ist und
wenigstens eine keilférmige Wirkflache (53) zum
Eingriff mit einer Gegenwirkflache (56) an der Sperr-
klinke (4) ausbildet. Das zweite Betatigungselement
(36) ist mit der keilférmigen Wirkflache (53) durch
einen spanlos hergestellten Bauteil gebildet Die
Sperrklinke (4) ist schwenkbar am Gehause (1)
gelagert und umfasst einen Schwenklagerabschnitt
und sich von diesem in entgegen gesetzter Richtung
erstreckende Armabschnitte (60, 61). Der erste
Armabschnitt (60) bildet einen Sperrnocken (62) und
der zweite Armabschnitt (61) eine Sttzflache (64)
aus, wobei eine Ruckstellfeder (69) zwischen der
Stitzflache (64) und einer Stutzflache (67) des Ge-
h&uses (1) angeordnet ist.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine Parksperre fr ein Kraftfahrzeuggetriebe mit einem Ge-
h&use (1), einem Sperrrad (5), einer Betatigungsvorrichtung (3) und einer Uber die
Betatigungsvorrichtung (3) zwischen einer Freigabestellung und Sperrstellung ver-
stellbaren Sperrklinke (4), wobei die Betatigungsvorrichtung (3) ein erstes Betiti-
gungselement (35) und ein zweites Betitigungselement (36) umfasst, welches
zweite Betatigungselement (36) zwischen dem Geh&use (1) und der Sperrklinke
(4) angeordnet ist und wenigstens eine keilfdrmige Wirkflache (53) zum Eingriff mit
einer Gegenwirkfldche (56) an der Sperrklinke (4) ausbildet. Das zweite Bet4ti-
gungselement (36) ist mit der keilférmigen Wirkflache (53) durch einen spanlos
hergestellten Bauteil gebildet. Die Sperrklinke (4) ist schwenkbar am Geh&use (1)
geiagert und umfasst einen Schwenklagerabschnitt und sich von diesem in entge-
gen gesetzter Richtung erstreckende Armabschnitte (60, 61). Der erste Armab-
schnitt {60) bildet einen Sperrnocken (62) und der zweite Armabschnitt (61) eine
Sttitzflache (64) aus, wobei eine Riickstellfeder (69) zwischen der Stiitzfliche (64)
und einer Stitzflache (67) des Gehauses (1) angeordnet ist.

Fig. §
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Die Erfindung betrifit eine Parksperre fitr ein Kraftfahrzeuggetriebe, insbesondere
Automatikgetriebe oder automatisierte Handschaltgetriebe, wie im Oberbegriff der
Anspriiche 1 und 12 beschrieben.

Kraftfahrzeuge, bei denen im Ruhezustand, daher bei abgestelltem Antriebsmotor
und abgeschalteter Energieversorgung, keine belastbare mechanische Verbin-
dung zwischen dem Antriebsmotor und dem Getriebe besteht und somit eine Si-
cherung gegen Wegrollen durch das Einlegen eines kleinen Gangs nicht maglich
ist, weisen eine formschllissig wirksame Parksperre zur Biockierung des abtriebs-
seitigen Antriebsstrangs auf. Parksperren sind in Kraftfahrzeugen vorgesehen, die
mit automatisierten Schaltgetrieben und Doppelkupplungsgetrieben ausgeristet
sind, zumal bei diesen Getriebebauarten das automatisierte Einlegen eines klei-
nen Gangs zur Feststellung des Kraftfahrzeuges zumindest im Stérungsfall nicht
sicher gew#hrleistet ist.

Derartige Parksperren umfassen ein auf einer Ausgangswelle des Getriebes dreh-
fest montiertes Sperrrad und eine um eine Lagerachse zwischen einer Freigabe-
stellung und einer Sperrstellung schwenkbare Sperrklinke. Das Spernrad weist
mehrere an seinem Aulenumfang verteilt angeordnete Sperrnuten auf. Durch das
Verschwenken der Sperrkiinke in eine Sperrstellung wird ein Spermocken der
Sperrklinke in eine der Sperrnuten des Sperrrades in Eingriff gebracht und damit
die Ausgangswelle und die liber einen Achsantrieb mit dieser in Verbindung ste-
henden Antriebsrader des Kraftfahrzeuges gegentiber dem Getriebegehduse fest-
gestellt. Hierdurch ist das betreffende Kraftfahrzeug zuveriassig gegen ein Wegrol-
len gesichert. Zum Einriicken der Sperrklinke in eine Sperrstellung und zum Aus-
riicken der Sperrklinke in eine Freigabestellung ist eine Betatigungsvorrichtung

S/
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vorgesehen. Diese umfasst eine Betétigungsstange, ein auf dieser angeordnetes
Betatigungselement und eine die Sperrklinke in ihrer Freigabestellung haltende
Riickstellfeder. Das Betétigungselement bildet eine Wirkfiédche mit einer Keitfiéiche
aus, mit der ein Kontakt mit einer von der Lagerachse beabstandeten Gegenwirk-

- fiache der Sperrklinke besteht oder herstellbar ist.

Durch eine Langsverschiebung des Betitigungselementes wird die Sperrkiinke
gegen die Rlickstellkraft der Rlckstellfeder in die Sperrstellung gedriickt. Um hier-
bei auch bei nichtfluchtender Spermut mit der Sperrklinke ein sicheres Einlegen
der Parksperre zu gewahrleisten, ist das Betétigungselement auf der Betatigungs-
stange begrenzt axial beweglich und durch eine auf der Betétigungsstange ange-
ordnete Druckfeder belastet, so dass das Betatigungselement dann bei einer
durch eine geringfugige Rollbewegung des Kraftfahrzeuges hervorgerufenen Dre-
hung des Sperirades bei der nachsten Fluchtung der nachstgelegenen Sperrnut
mit dem Sperrnocken der Sperrklinke diese selbsttdtig in die Sperrstellung drlickt.

Derartige Parksperren sind aus der DE 10 2004 037 882 A1, DE 10 2005 001 546
A1 und DE 10 2008 011 115 A1 bekannt. GemaR der DE 10 2004 037 982 A1, DE
10 2005 001 546 A1 sind die Betatigungselemente rotationssymmetrische Ein-
griffskorper, welche einen Kegelabschnitt mit Konusform ausbilden und auf der
Betétigungsstange gegen die Rickstellkraft der Druckfeder begrenzt axial beweg-
lich sind. GemaR der DE 10 2008 011 115 A1 ist das Bet&tigungselement ein
Klemmstick, welches auf der Betatigungsstange gegen die Ruckstellkraft der
Druckfeder begrenzt axial beweglich ist.

Das Betatigungselement und die Betétigungsstange bilden eine mehrteilige Bau-
gruppe. Dies fiihrt zu einer konstruktiv aufwendigen Losung und erschwert die
Montage der Betatigungsvorrichtung. Sind zur Ausfiihrung der Schaltfunktion meh-
rere Bauteile notwendig, ist auch eine hthere Storanfalligkeit gegeben.

Aus der DE 103 10 977 A1 ist eine Parksperre bekannt, die eine am Getriebege-
hause um eine Lagerachse zwischen einer Freigabestellung und einer Sperrstel-
lung schwenkbare Sperrklinke aufweist. Zum Einrlicken der Sperrklinke in eine
Spesrsteliung und zum Ausriicken der Sperrklinke in eine Freigabestellung ist eine

6/31
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Betatigungsvorrichtung vorgesehen. Diese umfasst ein zwischen dem Getrie-
begehduse und der Sperrklinke angecrdnetes Betétigungselement und eine die
Sperrklinke in ihrer Freigabestellung haltende Rickstellfeder. Das Betétigungs-
element ist ein rotationssymmetrischer Eingriffskbrper, welcher einen Zylinderab-
schnitt und Kegelabschnitt mit Konusform ausbildet. In der Sperrstellung der
Sperrkiinke befindet sich das Betétigungselement mit seinem Zylinderabschnitt
zwischen dem Getriebegehduse und der Sperrklinke. Diesem bekannten Aufbau
fehlt es an einer Flihrungsstruktur fOr das Betatigungselement.

Die Aufgabe der Erfindung liegt darin, eine kostengiinstige Parksperre fir ein
Kraftfahrzeuggetriebe zu schaffen, die bei einfachen konstruktivem Aufbau eine
zuverlassige Schaltfunktion ermdglicht.

Die Aufgabe der Erfindung wird durch die Merkmale im Anspruch 1 geldst. Von
Vorteil ist, dass das einteilige Betatigungselement zu niedrigen Kasten in der fur
die zuverlassige Schaltfunktion ausreichenden Prazision herstellbar ist. Nach einer
bevorzugten Ausfiihrung ist das Betatigungselement aus metallischem Werkstoff,
insbesondere aus diinnem Stahlblech hergestellt. Das diinne Blechmaterial l&asst
nahezu unbegrenzte Formgestaltungen des Betatigungselementes zu. Auch ist
durch die einfache Formgestaitung des Betatigungselementes die GroRserienpro-
duktion mit einfachen Werkzeugen mdglich und kann eine spanabhebende Bear-
beitung in der Regel entfallen. Ebenso ist gegentiber den aus dem Stand der
Technik bekannten Betatigungselementen der Verbrauch an Material fiir die Her-
stellung des Betétigungselementes gering und kann auch das Gewicht der Park-
sperre reduziert werden. Das Betétigungselement kann nach einer Ausfithrung
durch einen gestanzten Stahiblechteil gebiidet sein, der aus einem ebenen Stahl-
blech als Ausgangsmaterial hergestellt wird. Das Betatigungselement kann sehr
wirtschaftlich hergestellt und hohen Torsions- und Widerstandsmomenten stand-
halten, wenn es nach einer anderen Ausfilhrung ein aus dinnem Blech spanlos
geformter Stanz- und Umformteil ist. Das Betétigungselement weist in diesem Fal!
von einer Blechebene senkrecht vorragende Rénder auf, welche die geneigten
Wirkflachen ausbilden. Auch kann das Betétigungselement ein spanlos geformter
Umformteil sein, der im FlieRpressverfahren oder durch Schmieden hergestelit
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wird. Das Betatigungselement kann anstatt einem metalflischen Werkstoff aber
auch aus Kunststoff mit oder ohne Faserverstiarkung, oder einem Verbundwerk-
stoff aus Kunststoff und Metall bestehen.

Vorteilhatft ist auch die Lagerung des zweiten Betétigungselementes an seinen
beiden gegeniiberliegenden Endbereichen, wie in den Anspriichen 2 bis 5 be-
schrieben. Dadurch kann auch nach unzéhligen Schaltbewegungen der Sperrklin-
ke zwischen der Sperrstellung und Freigabestellung und den damit verbundenen
Verschlei®- und ErmOdungserscheinungen an den betreffenden Bautsilen eine
exakte Flhrung des zweiten Betatigungselementes relativ zum Gehduse sicher-
gestellt und die Schaltfunktion zuverléssig ausgefiihrt werden. Die Flihrung des
zweiten Betatigungselementes entkoppelt von der Sperrklinke, ermdglicht nun-
mehr die Herstellung eines einfach gestalteten Betdtigungselementes mit anna-
hernd rechteckigem Querschnitt. Der rechteckige Querschnitt hat zudem den Vor-
teil, dass das Betatigungselement verdrehgesichert an der Fihrungsvorrichtung
gehalten ist.

Gemaf der MaRnahme nach Anspruch 6 wird durch Reduzierung der Anzahl der
Bauteile ein besonders kompakter Aufbau der Betétigungsvorrichtung erreicht und
kann der zum Einbau der Parksperren-Baugruppe erforderliche Einbauraum im
Getriebegeh#use minimiert werden.

Durch die vorteilhaften Ausgestaltungen nach den Anspriichen 7 und 8 kénnen
einerseits die Sperrfunktion und andererseits die Rickstellfunktion der Sperrklinke
auch nach unzéhligen Schaltbewegungen der Sperrklinke zwischen der Sperrstel-
lung und Freigabestellung zuverl&ssig erfllli werden, Insbesondere kann durch die
Hebelwirkung die Vorspannung im Riickstellelement niedrig gewéhit werden und
dennoch wird die Sperrklinke zuverldssig in der Freigabestellung gehalten. Nach
einer vorteilhaften Ausfithrung ist die Sperrklinke ein spanlos geformter Bautei
und ist auch zur Befestigung des Rickstelielementes an der Sperrklinke eine spa-
nabhebende Bearbeitung derselben nicht erforderlich.

GemaR einer vorteilhaften Ausbildung der Erfindung nach Anspruch 9 ist das
Ruckstellelement eine Blattfeder. Die Verwendung einer Blatifeder hat den Vorteil,
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dass sich die Montage zwischen der Sperrklinke und dem Geh#use einfacher ge-
staltet als bei Spiral- oder Schenkelfedern, welche bei der Montage schwer zu
handhaben sind. Auch bendétigt eine Blattfeder weniger Einbauraum als eine Spi-
ral- oder Schenkelfeder.

Von Vorteil sind auch die Weiterbildungen nach den Anspritchen 10 und 11. Durch
die exzentrische Lagerung der Blattfeder relativ zur Lagerachse der Sperrklinke
kann diese zu einem Bogen vorgespannt und damit sichergestellt werden, dass
auch nach unzéhligen Schaltbewegungen der Sperrklinke zwischen der Sperrstel-
lung und Freigabestellung die Sperrklinke in unbetatigtem Betriebszustand zuver-
lassig in der Freigabestellung gehalten wird. Die Blattfeder ist (ber die Ausneh-
mungen/Montagelemente verliersicher zwischen dem Geh&use und der Sperrklin-
ke montiert. Auch gestaltet sich die Montage der Blattfeder durch die Ausnehmun-
gen/Montagelemente sehr einfach und kann automatisiert durchgefithrt werden.
Die Montage der Blattfeder wird weiter vereinfacht, wenn die Ausnehmungen in
Richtung der Langserstreckung der Blattfeder gréRer ausgestaltet sind als die
Breite der Montagelemente.

Die Aufgabe der Erfindung wird aber auch durch die Merkmale im Anspruch 12
gelost. Von Vorteil ist, dass einerseits die Sperrfunktion und andererseits die
Ruckstelifunktion der Sperrklinke auch nach unzéhligen Schaltbewegungen der
Sperrklinke zwischen der Sperrstellung und Freigabesteliung zuverléssig erftilit
werden kdnnen. Insbesondere kann durch die Hebelwirkung die Vorspannung im
Rickstelielement niedrig gewé#hlt werden und dennoch wird die Sperrklinke zuver-
{éissig in der Freigabestellung gehalten. Nach einer vorteiihaften Ausflhrung ist die
Sperklinke ein spanlos geformter Bauteil und ist auch zur Befestigung des Rick-
stellelementes an der Sperrklinke eine spanabhebende Bearbeitung derselben
nicht erforderlich.

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Parksperre ist im Anspruch 13 beschrieben.

Zum besseren Versta‘l'ndnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden
Figuren néher erlautert.

9/1
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Es zeigen jeweils in stark schematisch vereinfachter Darstellung:

Fig. 1 eine erfindungsgemé&Be Parksperre mit einer in der Freigabestellung
gehaitenen Sperrklinke in Seitenansicht;

Fig. 2 die Parksperre nach Fig. 1 mit einer in die Sperrsteliung geschwenk-
ten Sperrklinke in Seitenansicht;

Fig. 3 die Parksperre nach Fig. 1 in perspektivischer Ansicht;

Fig. 4 die Parksperre nach Fig. 1 in perspektivischer Ansicht;

Fig. 5 die Parksperre nach Fig. 1 mit entfernten Lagerbolzen in perspektivi-
scher Ansicht;
Fig. 6 ein Betétigungselement einer Betatigungsvorrichtung der Parksperre

nach Fig. 1 in perspekiivischer Ansicht.

Einfihrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfiih-
rungsformen gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbe-
zeichnungen versehen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthal-
tenen Offenbarungen sinngemaB auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen
bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen ibertragen werden kdnnen. Auch sind die in
der Beschreibung gewéhiten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf
die unmittelbar beschriebene sowie dargestelite Figur bezogen und sind bei einer
Lageénderung sinngeméR auf die neue Lage zu libertragen.

In den Fig. 1 bis 5 ist eine Parksperre firr ein Kraftfahrzeuggetriebe, insbesondere
Automatikgetriebe, in unterschiedlichen Ansichten gezeigt. Die Parksperre um-
fasst ein Geh&8use 1, eine Rastierungsvorrichtung 2 zur Arretierung von Schaltstel-
lungen, eine Betatigungsvorrichtung 3, eine Sperrklinke 4 und ein Sperrrad 5. Das
Gehé&use 1, die Rastierungsvorrichtung 2, die Betatigungsvorrichtung 3 und Sperr-
klinke 4 bilden eine Parksperren-Baugruppe. Das Sperrrad & ist drehfest, bei-
spielsweise Ober eine Kerbverzahnung mit einer nicht dargesteliten Ausgangswel-
le des Getriebes verbunden und weist mehrere Uber seinen Aufenumfang verteilt
angeordnete Sperrnuten auf,

A ma .~
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Das Gehause 1 weist Geh&usebauteile 6, 7, 8, 9 auf, waobei die Geh&usebauteile
8, 7 Gber den Gehéusebauteil 8 auf Abstand gehalten sind. Die Gehausebauteile
8, 7, 8, 9 sind jeweils durch einen aus dinnem Blech spanios geformten Stanz-
undfoder Umformteil gebildet. Die Wandstérke der vorzugsweise aus diinnem
Stahlblech hergestellien Gehausebauteile 6, 7, 8, 9 betrégt zwischen 2 mm und 5
mm, beispielsweise 3 mm. Die Geh#usebauteile 6, 7, 8, 9 werden bereits mit dem
FertigmaR hergestelit, sodass eine Nachbearbeituing entfallen kann. Die Gehé&u-
sebauteile 6, 7, 8, 9 sind mit ihren einander zugewandten Flgeflachen gegenei-
nander angelegt und in durch die aneinander gelegten, tiberiappenden Flichen-
abschnitte gebildeten Fiigebereichen jeweils Gber durch Strahischweilten, insbe-
sondere Elektronenstrahlschweilen oder Laserschweien, hergestelite Fligenshte
10, 11 fest miteinander verbunden. Die Fiigen&hte 10, 10 bilden eine stofffliissige
Fugeverbindung. Die beschriebenen Fligenéhte kdnnen alternativ zu den
Schweilnahten auch durch Klebe- oder Litndhte gebildet sein. Wie in den Fig.
ersichtlich, sind die Gehéusebauteile 6, 7, 9 mit Lagerbohrungen 12, 13 versehen,
durch weiche Lagerbolzen 14 hindurchgefiihrt werden. Die Lagerbohrungen 12, 13
sind durch Stanzen und Umformen, insbesondere Kaltumformung, spanlos wer-
den. Die Parksperren-Baugruppe ist Uber die Lagerbolzen 14 in einem nicht dar-
gesteliten Getriebegehause gelagert.

Die Rastierungsvorrichtung 2, wie in Fig. 5 gut erkennbar, umfasst ein Rastie-
rungssegment 15, ein Rastierungselement 16, gegebenenfalls ein Fihrungsele-
ment 17, eine Schaltwelle 18, einen Schwenkhebel 19 und ein Federelement 20.
Die Schaltwelle 18 ist Ober eine nicht dargestelite Schaltmechanik mit einem
Wihihebel im Fahrgastraum und an einer Lagerbohrung 21 am Gehdusebautei! 8
drehbar gelagert. Das Rastierungssegment 15 ist mit der Schaltwelie 18 drehfest
verbunden. Vorzugsweise ist zwischen dem Rastierungssegment 15 und der
Schaltwelie 18 eine Formschlussverbindung ausgebildet. Hierzu ist in einem La-
gerabschnitt des Rastierungssegmentes 15 eine Steckaufnahme 22 mit einer in-
nenverzahnung ausgebildet, durch welche die Schaltwelle 18 durchgefihrt wird.
Die Schaltwelle 18 greift mit einer AuBenverzahnung in die Innenverzahnung ein.
Andererseits kann die drehfeste Verbindung zwischen dem Rastierungssegment
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15 und der Schaltwelle 18 auch durch eine stofffliissige Fiigeverbindung oder
Reibschlussverbindung gebildet sein.

Das Rastierungssegment 15 ist ferner in einem dem Lagerabschnitt gegeniiberlie-
genden Umfangsabschnitt mit einer, Rastnocken und Rastvertiefungen aufwei-
senden Schaltbahn 23 ausgebildet. Zur Arretierung der Sperrklinke 4 in der ausge-
riickten Freigabestellung (Fig. 1) und in der eingeriickten Sperrstellung (Fig. 2)
sind die eingetragenen Rastvertiefungen 24a, 24b vorgesehen. Die Rastvertiefun-
gen 25 sind zur Arretierung von anderen Schaltstellungen, wie Rickwértsstellung
R, Neutralstellung N und Fahrstellung D vorgesehen.

Wie ersichtlich, greift das Rastierungselement 16 in die Schaltbahn 23 ein. Nach
gezeigter Ausfihrung ist das Rastierungselement 16 durch eine an der Schaltbahn
23 abrollbar anliegenden Fihrungsrofle gebildet. Die Flihrungsrolie ist Giber eine
parallel zur Schaitwelle 18 verlaufende Achse 26 am Schwenkhebet 19 drehbar
gelagert. Die Breite der Fuhrungsrolle ist groRer als eine Wandstarke des Rastie-
rungssegmentes 15, sodass stets eine saubere Fihrungsfunktion der Fithrungs-
rolle an der Schaltbahn 23 sichergestellt ist. Die Fithrungsrolle ist bevorzugt aus
sinem verschleiBfesten Kunststoif hergestellt. Das Rastierungselement 16 ist be-
vorzugt ein aus dinnem Stahiblech durch Stanzen und Umformen, insbesondere
Kaltumformung, spanios hergesteliter Stanz- und Umformteil. Das Rastierungs-
element 16 wird bereits mit dem Fertigmal hergestellt, sodass eine Nachbearbei-
tung entfallen kann.

Auch erweist es sich von Vorteil, wenn zusétzlich ein Fhrungselement 17 vorge-
sehen ist, welches am Schwenkhebel 19 gelagert ist und eine dem Rastierungs-
segment 15 zugewandte Fithrungsfldche 27 ausbildet, auf welcher das Rastie-
rungssegment 15 mit seiner Unterseite gleitend aufliegen kann. Nach gezeigter
Ausfithrung ist das Rastierungselement 16 auf der Achse 26 zwischen dem Fiih-
rungselement 17 und dem Schwenkhebe! 19 gelagent. Das Fithrungselement 17
ist bevorzugt aus einem metallischen Werkstoff hergestelit.

Der Schwenkhebel 19 ist tiber eine Gelenkanordnung 28 mit seinem ersten End-
abschnitt um eine parallel zur Schaltwelle 18 verlaufende Schwenkachse drehbar
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am Gehause 1, bevorzugt am Geh#usebauteil 8 gelagert. Die Gelenkanordnung
28 ist durch einen am Gehéuse 1, bevorzugt am Gehausebauteil 8 vorgesehenen
Lagerbund 29 und eine im ersten Endabschnitt des Schwenkhebels 19 vorgese-
hene Lagerbohrung 30 gebildet. Der Lagerbund 29 (Fig. 1) ist nach gezeigter Aus-
fihrung mit dem Gehausebauteil 8 einteilig in einem Stanz- und Umformprozess
hergestellt. Zur axialen Sicherung der Drehverbindung zwischen dem Schwenk-
hebel 19 und dem Gehéuse 1 bzw. Gehdusebauteil 8 ist ein Bordelrand 31 aus-
gebildet. Das Rastierungselement 16 und gegebenenfalls das Fihrungselement
17 sind am vorragenden zweiten Endabschnitt gelagert. Der Schwenkhebel 19 ist
ferner in einem Mittelabschnitt zwischen den Endabschnitten mit einer Lasche 32
(Anlenkpunkt) versehen, an welcher das Federelement 20 mit einem ersten Ende
befestigbar ist. Das zweite Ende des Federelementes 20 ist an einer Lasche 33,
die am Geh&use 1, bevorzugt am Gehausebauteil 7 ausgebildet ist, befestigbar.
Das Federelement 20 wirkt mit einer Federkraft derart auf den Schwenkhebel 19,
sodass das Rastierungselement 16 mit einer Anpresskraft gegen die Schattbahn
23 anliegt. Nach gezeigter Ausfilhrung ist das Federelement 20 eine Zugfeder,
welche mit ihren Enden an den Laschen 32, 33 eingehéngt wird. Der Schwenkhe-
bel 19 ist bevorzugt ein aus diilnnem Stahlblech durch Stanzen und Umformen,
insbesondere Kaltumformung, spanlos hergesteliter Stanz- und Umformteil. Er
wird bereits mit dem Fertigmal hergestellt, sodass eine Nachbearbeitung entfalien
kann.

Um eine moglichst piatzsparende Ausbildung der Parksperren-Baugruppe und
damit den Einbauraum im Getriebegeh&use zu minimieren, sind in den Geh&éuse-
bauteilen 6, 7 Ausnehmungen 34 ausgebildet, wovon die Ausnehmung 34 im Ge-
hdusebauteil 8 vom zweiten Ende des Schwenkhebels 19 und die Ausnehmung
34 im Gehdusebauteil 7 vom Lagerabschnitt des Rastierungssegmentes 15
durchsetzbar sind. Zudem wird eine Gewichiseinsparung der Parksperren-
Baugruppe erreicht.

Die Betatigungsvorrichtung 3 zum Ein- und Ausricken der Sperrkiinke 4 umfasst
ein erstes Betatigungselement 35 (Betatigungshebel) und zweites Betatigungs-
element 36 (Rastgesténge) sowie eine Fhrungsvorrichtung. Das erste Betéti-
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gungselement 35 ist mit der Schaltwelle 18 drehfest verbunden und mit einer Fh-
rungsaufnahme 37 versehen. Nach gezeigter Ausflhrung ist das erste Betti-
gungselement 35 ein Schwenkhebel, welcher einen Lagerabschnitt 38, einen
Stutzabschnitt 38 und einen diese miteinander verbindenden Zwischenabschnitt
40 aufweist. Der Stitzabschnitt 39 ist mit der Fiihrungsaufnahme 37 versehen.
Vorzugsweise ist zwischen dem Betétigungselement 35 und der Schaltwelle 18
eine Formschlussverbindung ausgebildet. Hierzu ist in einem Lagerabschnitt des
Betatigungselementes 35 eine Steckaufnahme 41 mit einer Innenverzahnung
ausgebildet, durch welche die Schaltwelle 18 durchgefiihrt wird. Die Schaltwelle
18 greift mit einer Aullenverzahnung in die Innenverzahnung ein. Andererseits
kann die drehfeste Verbindung zwischen dem Betatigungselement 35 und der
Schaltwelle 18 auch durch eine stofffiissige Fligeverbindung oder Reibschluss-
verbindung gebildet sein.

Wie in den Fig. auch ersichtlich, ist das Geh&use 1, insbesondere der Gehéause-
bauteil 6 mit einer Fihrungsaufnahme 42 versehen. Die Filhrungsaufnahmen 37,
42 bilden die Fuhrungsvorrichtung der Betatigungsvorrichtung 3.

Die Fuhrungsaufnahmen 37, 42 sind durch Filhrungsschlitze gebildet und bilden
jeweils einander gegeniberliegende Fuhrungsfldchen 43 und einander gegen-
iberliegende Begrenzungsflachen 44 aus. Die Fuhrungsfidchen 43 begrenzen
eine Flhrungsbreite, die derart bemessen ist, dass das zweite Betatigungsele-
ment 36 zwischen den Flihrungsflichen 43 gleitend beweglich gelagert ist. Die
Begrenzungsfléchen 44 definieren einen Bewegungsweg des zweiten Betati-
gungselementes 36.

in der Fig. 6 ist das plattenférmige zweite Betétigungselement 36 dargestellt, wel-
ches einen vorderen Lagerabschnitt 45 und hinteren Lagerabschnitt 46 umfasst
und einteilig ausgebildet ist. Zwischen den Lagerabschnitten 45, 46 ist ein Bet4ti-
gungsabschnitt 47, ein Sperrabschnitt 48, ein Aufnahmeabschnitt 49 ausgebildet.
An den hinteren Lagerabschnitt 46 kann ferner ein Anschlagabschnitt 50 anschiie-
Ben. Die Lagerabschnitte 45, 46 bilden jeweils einander gegentiberliegende Fiih-
rungsflachen §1 und einander gegentiberliegende Anschlagfiachen 52 aus. Das
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Betatigungselement 36 weist im Betatigungsabschnitt 47 geneigt aufeinander zu-
laufende Wirkflachen 53 und im Sperrabschnitt 48 mit Abstand parallel zueinander
verfaufende Sperrflachen 54 auf. Im Aufnahmeabschnitt 48 sind quer zur Langser-
streckung des Betatigungselementes 36 verlaufende Schulterfldchen 55 ausgebil-
det, gegen welche ein Federelement 58 abgestitzt werden kann. Zur axialen Fest-
legung des Betatigungselementes 36 relativ zum Geh&use 1 weist der Anschlag-
abschnitt 50 eine grdRere Querschnittsabmessung als die der Fiihrungsaufnahme
37 auf. Das zweite Betatigungselement 36 ist nach gezeigter Ausfilbrung einteilig
aus Blech in einem Stanzprozess mit den Abschnitten 45 bis 50 hergestelit. Die
Wandstarke des bevorzugt aus diinnem Stahiblech spanlos hergesteliten, platten-
férmigen Betatigungselementes 36 betrégt zwischen 2 mm und 6 mm, beispiels-
weise 4 mm. Somit ist das zweite Betétigungselement 36 ein spanlos geformter
Stanzteil mit konstanter Wandstérke, der sehr einfach und kostengiinstig realisiert
werden kann.

Eine besonders wirtschaftliche Herstellung des zweite Betatigungselementes 36
kann realisiert werden, wenn fir das Betatigungselement 36 ein ebener Blechstrei-
fen, vorzugsweise endlos von einem Coil, einer Stanzvorrichtung, insbesondere
einem Folgeverbundwerkzeug, zu- und durch diese hindurchgefuhrt wird. Dabei
werden aus dem Blechstreifen in einem Stanzprozess in einem oder mehreren
Arbeitsschritten die Abschnitie 45 bis 50 geformt. Die Herstellung des Betéti-
gungselementes 36 kann nahezu verschnittfrei erfolgen und in den Funktionsbe-
reichen, daher in den Abschnitten 45 bis 50 auf die geforderte MaR- und Formtole-
ranz hergestellt werden. Eine mechanische Nacharbeit in den Abschnitten 45 bis
50 ist nicht erfordert.

Ist eine hohe Flachenpressung zwischen den Gegen- und Wirkflachen 53, 56
und/oder Sperrflaichen 54, 57 zu erwarten, so kénnen die Wirkfldchen 53 und/oder
Spertfidchen 54 durch Umformen, insbesondere Kattumformung, des Betatigungs-
und/oder Sperrabschnittes 47, 48 vergroRert werden.

Nach einer anderen {nicht gezeigten) Ausfiihrung weist das Betétigungselement
36 an der Blechebene senkrecht vorragende Rénder auf, welche an ihren einan-
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der abgewandten Seitenflachen in den Lagerabschnitten 45, 46 die mit Abstand
parallel zueinander verlaufenden Fuhrungsflachen 51, im Betatigungsabschnitt 47
die geneigten Wirkflachen 53 und im Sperrabschnitt 48 die mit Abstand parallel
zueinander verlaufenden Sperrflichen 54 ausbilden. Das Betatigungselement 36
ist in diesemn Fall im Querschnitt senkrecht zu dessen Langserstreckung bei-
spielsweise U-formig gestaltet. Die Hersteliung erfolgt dabei spanlos durch Stan-
zen und Umformen, insbesondere Kaltumformung.

Auch kann das Betatigungselement 36 als in sich geschlossener Profilkérper bzw.
Rohrprofil ausgefihrt sein.

Wie in Fig. 3 ersichtlich, bildet das Geh&use 1 und die Sperrklinke 4 jeweils eine
Gegenwirkflache 56 und Sperrflache 57 aus, wobei die Gegenwirkflache 56 ge-
neigt aufeinander zulaufen und die Sperrfiichen 67 mit Abstand parallel zueinan-
der verlaufen. Nach gezeigter Ausfithrung sind die obere Gegenwirkfléache 56 und
obere Sperrfldche 57 des Gehduses 1 vom Gehdusebauteil 9 ausgebildet und
durch Stanzen und Umformen spanlos hergestellt. Die untere Gegenwirkfiache 56
und untere Sperrflache 57 sind von der Sperrklinke 4 ausgebildet und vorzugswei-
se spanlos hergestellt. Das zweite Betétigungselement 36 ist mit seinem vorderen
Lagerabschnitt 45 in der im Gehdusebauteil 6 ausgebildeten Flihrungsaufnahme
42 und seinem hinteren Lagerabschniit 46 in der im ersten Betatigungselement 36
ausgebildeten Fiihrungsaufnahme 37 gelagert sowie in einem radialen Abstand
zur Lagerachse 58 zwischen der Sperrklinke 4 und dem Gehéusebauteil 6 ange-
ordnet.

Eine andere (nicht dargestelite} Ausfithrung der Lagerung des zweiten Betiti-
gungselementes 36 besteht darin, dass dieses mit seinem vorderen Lagerab-
schnitt 45 wiederum in einer im Gehdusebauteil 6 ausgebildeten ersten Flihrungs-
aufnahme 37 und seinem hinteren Lagerabschnitt 46 in einer im Gehdusebauteil 7
ausgebildeten zweiten FUhrungsaufnahme gelagert ist.

Ferner umfasst die Betétigungsvorrichtung 3 zum Ein- und Ausriicken der Sperr-
klinke 4 ein Federelement 58, welches zwischen dem ersten Betétigungselement
35 und zweiten Betéatigungselement 36 vorgespannt ist. Die Vorspannkraft ist da-
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bei bevorzugt so gewshlt, dass die Wirkflachen 53 des zweiten Betatigungseie-
mentes 36 an den Gegenwirkflachen 56 des Geh&uses 1 anliegen. Das Fe-
derelement 58 ist mit einem ersten Ende gegen die Schulterflachen 55 und mit
einem zweiten Ende gegen den Stitzabschnitt 39 des ersten Betatigungselernen-
tes 35 angelegt. Das Federelement 58 ist beispielsweise eine Druckfeder.

Die Sperrklinke 4, wie sie in den Fig. 1, 2 und 4 ersichtlich ist, ist nach gezeigter
Ausfuhrung zwischen den Gehdusebauteilen 6, 9 angeordnet und mittels der Be-
tatigungsvorrichtung 3 um eine Lagerachse 59 zwischen der Spemstellung, in wel-
cher der Sperrnocken mit dem Sperrrad 5 in Eingriff steht, und Freigabestellung, in
welcher der Spermocken von dem Sperrrad 5 entkoppelt ist, schwenkbar am Ge-
hduse 1 gelagert. Dadurch wird nicht nur die Positionslage der Sperrklinke 4 in
Axialrichtung der Lagerachee 58 sichergestellt, sondern werden auch die in der
Sperrstellung (Fig. 2) der Sperrklinke 4 resultierenden hohen Lastkrafte optimal in
das Gehause 1 eingeleitet und Ober dieses in das Getriebegeh&use Ubertragen.
Die Sperrklinke 4 umfasst einen die Lagerachse 59 aufnehmenden Schwenkla-
gerabschnitt und sich von diesem in entgegen gesetzter Richtung erstreckende
Armabschnitte 6C, 61.

Der erste Amabschnitt 80 bildet auf einer dem Umfang des Sperrrades 5 zuge-
wandten Unterseite und von der Lagerachse 59 beabstandeten Spermocken 62
aus. Der Sperrnocken 62 dient zum Sperreingriff in eine der Spermuten 63 des
Sperrrades 5. Der zweite Armabschnitt 61 bildet auf einer dem Umfang des Sperr-
rades 5 abgewandten Oberseite eine Stutzflache 64 und gegebenenfalls eine
Stlizlasche 65 aus.

Am Gehause 1 ist fermer ein Stlitzabschnitt 66 vorgesehen, welcher auf einer der
Sperrklinke 4 zugewandten Unterseite eine Stiitzflache 67 und gegebenenfalls
eine Stitzlasche 68 ausbildet.

Zwischen der Stutzfidiche 64 am zweiten Amabschnitt 61und der Stitzfliche 67
am Sthtzabschnitt 66 ist eine Rickstellfeder 62 angeordnet, welche nach gezeig-
ter Ausflhrung eine Blattfeder ist. Durch die Rlckstelifeder 69 wird die Sperrklinke
4 im Ruhezustand mit ihrem ersten Armabschnitt 60 gegen den Lagerabschnitt 45
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des zweiten Betatigungselementes bzw. mit der Sperrfiache 57 gegen die An-
schlagfiache 52 des zweiten Betétigungselementes 36 gedriickt und damit in einer
entsperrten Freigabestellung (Fig. 1 und Fig. 3) gehalten.

Die Blattfeder ist nach gezeigter Ausflhrung in dessen gegentberliegenden End-
bereichen jeweils mit einer fensterartigen Ausnehmung 70 versehen, wobei im
montierten Zustand der Blattfeder die Stlitzlaschen 65, 68 in die Ausnehmungen
70 vorragen. Die Blattfeder ist zwischen dem Gehéuse 1 und der Sperrklinke 4
bzw. den Stitzflichen 64, 67 bogenftrmig vorgespannt. Die Ausnehmungen 70
werden aus der Blattfeder ausgestanzt. Die Montage der Blatifeder an den Stitz-
laschen 65, 68 lasst sich wesentlich vereinfachen, wenn die Lange der Ausneh-
mung 70 groBer ist als die Breite der Stutzlasche 65, 68, wie in Fig. 5 erkennbar.

Nach einer anderen Ausflihrung ist es aber auch mdglich, dass die gegeniiberlie-
genden Enden der Blattfeder an den Stitzflaichen 64, 67 mit dem zweiten Armab-
schnitt 61 und dem Stltzabschnitt 66 iiber Verbindungsmittel, wie Schrauben, Nie-
ten und dg!. fest verbunden werden. in diesem Fall sind die Ausnehmungen 70
und Stiitzlaschen 65, 68 nicht erforderlich.

Nachstehend wird die Funktionsweise der Parksperre unter Bezugnahme auf die
Fig. 1, 2, 3 und 5 beschrieben. Wird mit dem Wahlhebel im Fahrgastraum die
Parkstellung P gewéhit, wird durch die Drehung der Schaltwelle 18 das Rastie-
rungssegment 15 und das erste Betatigungselement 35 gleichzeitig bewegt. Das
Rastierungselement 16 folgt wahrend der Relativbewegung zwischen dem Ge-
hause 1 und dem Rastierungssegment 15 der Schaltbahn 23 und wird dabej aus
der in Fig. 5 gezeigten Rastvertiefung 24a fiir die Neutralsteliung ber den Rast-
nocken in die in Fig. 5 gezeigte Rastvertiefung 24b fir die Parksteliung bewegt.

Wahrend der Relativbewegung zwischen dem Gehéuse 1 und dem ersten Betati-
gungselement 35 wird Uber das Federelement 58 auf das zweite Betétigungsele-
ment 36 eine Stellkraft in Richtung der Sperrkiinke 4 ausgeiibt und durch eine pa-
ralle zur Lagerachse 59 verlaufende Axialbewegung des zweiten Betétigungsele-
mentes 36 — gemaR Pfeil 71 in Fig. 3 — die Sperrklinke 4 mittels der Gegen- und
Wirkfldchen 53, 56 (Keilfldchen) gegen die Rickstellkraft der Ruckstellifeder 69 in
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die Sperrstellung (Fig. 2) geschwenkt, in der sich der Sperrnocken 62 in Sperrein-
griff mit einer der Sperrnuten 63 des Sperrrades 6§ befindet. In der Sperrsteflung
stitzt sich das zweiie Betétigungselement 36 mit den Sperrflachen 54 einerseits
gegen die Sperrflache 57 des Gehauses 1 und andererseits gegen die Sperrfiache
57 der Sperrklinke 4 ab. Ferner ist in der Sperrstellung das erste Betétigungsele-
ment 35 bzw. zweite Betatigungselement 36 durch den gegenseitigen Eingriff des
Rastierungselementes 16 mit der Rastierungsvertiefung 24b in deren Relativlage
arretiert.

Stehen der Sperrnocken 62 und eine der Sperrnuten 63 nicht in einer Fluchtungs-
lage gegeniiber, wird durch die Betétigungsvorrichtung 3 dennoch das sichere
Einrlicken der Sperrklinke 4 sichergestellt. Dabei wird auf oben beschriebene
Weise vorerst das erste Betatigungselement 35 (ber die Schaltwelle 18 relativ
zum Gehéuse 1 und das Federelement 58 zwischen den Betatigungselementen
35, 36 vorgespannt. Das erste Betétigungselement 35 ist durch den gegenseitigen
Eingriff des Rastierungselementes 16 mit der Rastierungsvertiefung 24b in dessen
Relativiage arretiert. Das zweite Betétigungselement 36 wird fortwdhrend mit der
Stellkraft des vorgespannten Federelementes 58 in Richtung der Sperrklinke 4 —
gemal Pfeil 71 in Fig. 3 — beaufschlagt.

Sobald bei einer durch ein geringfligiges Rollen des Kraftfahrzeuges bedingten
Drehung des Sperrrades 5 eine Sperrnut 63 mit dem Sperrmocken 62 in Fluchtung
kommt, wird die Sperrklinke 4 unter Wirkung der Stellkraft des vorgespannten Fe-
derelementes 58 selbsttatig in die Sperrsteliung eingeriickt.

Die Ausfihrungsbeispiele zeigen mdgliche Ausfithrungsvarianten der Parksperre,
wobei an dieser Stelle bemerkt sei, dass die Erfindung nicht auf die speziell dar-
gestelliten Ausfuhrungsvarianten derselben eingeschrénkt ist, sondern vielmehr
auch diverse Kombinationen der einzelnen Ausfliihrungsvarianten untereinander
mdglich sind und diese Variationsmdglichkeit aufgrund der Lehre zum technischen
Handeln durch gegensténdliche Erfindung im Kénnen des auf diesem technischen
Gebiet tatigen Fachmannes liegt. Es sind also auch sémtliche denkbaren Ausfilh-
rungsvatrianten, die durch Kombinationen einzeiner Details der dargestellten und
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beschriebenen Ausfilhrungsvariante méglich sind, vom Schutzumfang mit um-
fasst.

Der Ordnung halber sei abschlieBend darauf hingewiesen, dass zum besseren
Verstandnis des Aufbaus der Parksperre diese bzw. deren Bestandteile teilweise
unmafstablich und/oder vergroRert und/oder verkleinert dargestellt wurden.

Vor allem kdnnen die einzelnen in den Fig. 1 bis 6 gezeigten Ausflihrungen den
Gegenstand von eigenstiandigen, erfindungsgeméfen Losungen bilden.
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Bezugszeichenaufsteliung

Gehause
Rastierungsvorrichfung
Betéatigungsvorrichtung
Sperrklinke

Spenrad

Gehausebauteil
Gehausebauteil
Gehausebauteil
Gehéusebauteil
Flgenaht

Fiigenaht
Lagerbohrung
Lagerbohrung
Lagerbolzen
Rastierungssegment

Rastierungselement
Fiihrungselement
Schaltwelle
Schwenkhebel
Federelement

Lagerbohrung
Steckaufnahme
Schaltbahn
Rastvertiefung
Rastvertiefung

Achse
Fuhrungsflache
Gelenkanordnung
Lagerbund
Lagerbohrung

Bordelrand

Lasche

Lasche
Ausnehmung
Betitigungselement

Betatigungselement
Fuhrungsaufnahme
Lagerabschnitt
Stiitzabschnitt
Zwischenabschnitt

41
42
43
44
45

46
47
48
49
50

51
52
53
54
85

56
57
58
59
60

61
62
63
64
65

66
67
68
69
70

71

Steckaufnahme
Fiihrungsaufnahme
Flahrungsflache
Begrenzungsflache
Lagerabschnitt

Lagerabschnitt
Betatigungsabschnitt
Sperrabschnitt
Aufnahmeabschnitt
Anschiagabschnitt

Fahrungsflache
Anschlagfiache
Wirkflache
Sperrflache
Schuiterflache

Gegenwirkflache
Sperrflache
Federelement
Lagerachse
Armabschniit

Armabschnitt
Spermocken
Spermut
Stitzflache
Stitzlasche

Stiitzabschnitt
Stutzfidche
Stitzlasche
Riuickstelifeder
Ausnehmung

Axialbewegung
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Patentanspriiche

1. Parksperre fir ein Kraftfahrzeuggetriebe, insbesondere Automatikge-
triebe oder automatisiertes Handschaltgetriebe, mit einem Gehause (1), einem
Sperrad (5), einer Betéatigungsvorrichtung (3) und einer Gber die Betétigungsvor-
richtung (3) zwischen einer Freigabestellung und Sperrsteliung verstellbaren
Sperrklinke (4), wobei die Betdtigungsvorrichtung (3) ein erstes Betatigungsele-
ment (35) und ein zweites Betatigungselement (36) umfasst, welches zweite Beta-
tigungselement (36) zwischen dem Geh&use (1) und der Speriklinke (4) angeord-
net ist und wenigstens eine keilfdrmige Wirkfiache (53) zum Eingriff mit einer Ge-
genwirkflache (56) an der Sperrklinke (4) ausbildet, dadurch gekennzeichnet, dass
das zweite Betatigungselement (36) mit der keilfdrmigen Wirkfliche (53) durch
einen spanlos hergestellten Bauteil, insbesondere spanlos geformten Blechteil,
wie Stanz- und/oder Umformteil, gebildet ist.

2. Parksperre nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das zwei-
te Betatigungselement (36) einen vorderen Lagerabschnitt (45) und hinteren La-
gerabschnitt (46) ausbildet.

3. Parksperre nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die Parksperre eine Fihrungsvorrichtung (37, 42) aufweist und das zweite Betéti-
gungseilement (36) mit seinem vorderen Lagerabschnitt (45) und seinem hinteren
Lagerabschnitt (46) an der Flihrungsvorrichtung (37, 42) gelagert ist.

4, Parksperre nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das zwei-
te Betatigungselement (36) mit seinem vorderen Lagerabschnitt (45) in einer am
Gehéuse (1) ausgebildeten ersten Lageraufnahme (42) und seinem hinteren La-
gerabschnitt (46) in einer am ersten Betatigungselement (36) ausgebildeten zwei-
ten Lageraufnahme (37) gelagert ist.
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5. Parksperre nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das zwei-
te Betatigungselement (36) mit seinem vorderen Lagerabschnitt (45) in einer am
Gehause (42) ausgehildeten ersten Lageraufnahme und seinem hinteren Lager-
abschnitt (46) in einer am Gehause (1) ausgebildeten zweiten Lageraufnahme
gelagert ist.

6. Parksperre nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass ein Fe-
derelement (58) zwischen dem ersten Betétigungselement (36) und zweiten Beta-
tigungselement (36) angeordnet ist.

7. Parksperre nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Sperrklinke (4) um eine Lagerachse (59) schwenkbar am Gehéause (1) gelagert ist
und einen die Lagerachse (59) aufnehmenden Schwenklagerabschnitt und sich
von diesem in entgegen gesetzter Richtung erstreckende Armabschnitte (60, 61)
aufweist, wobei der erste Armabschnitt (60) einen von der Lagerachse (59) beab-
standeten Sperrnocken (62) ausbildet.

8. Parksperre nach Anspruch 1 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die Sperrklinke (4) in ihrem zweiten Armabschnitt (61} auf einer dem Spermocken
(62) gegeniberliegenden Seite eine Stiltzfliche (64) ausbildet, wobei eine Riick-
stelifeder (69) der Betatigungsvorrichtung (3) zwischen der Stltzflache (64) der
Sperrklinke (4) und einer StiitzR&che (67) des Geh&uses (1) derart abgestitzt ist,
dass die Spermrklinke (4) in die Freigabestellung vorgespannt ist.

9, Parksperre nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Riickstellfeder (69) durch eine Blattfeder gebiidet ist.

10. Parksperre nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass
die Sperrklinke (4) in ihrem zweiten Armabschnitt (61) auf einer dem Sperrnocken
(62) gegeniiberliegenden Seite ein von der Lagerachse (59) beabstandetes erstes
Montageelement, insbesondere Stltzlasche (65} zum Festlegen eines ersten En-
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des der Rickstellfeder (69), und das Geh&use {1) ein dem ersten Montageelement
gegen(iberliegendes zweites Montageelement, insbesondere Stiitzlasche (68)
zum Festlegen eines zweiten Endes der Riickstellfeder (68) ausbildet.

1. Parksperre nach einem der Ansprlche 8 bis 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Blattfeder in inren gegeniiberliegenden Enden jeweils eine
Ausnehmung (70) ausbildet, in welche im montierten Zustand der Blattfeder die
Montageelemente vorragen.

12, Parksperre fiir ein Kraftfahrzeuggetriebe, inshesondere Automatikge-
triebe oder automatisiertes Handschaltgetriebe, mit einem Gehéuse (1), einem
Sperrrad (5), einer Betatigungsvorrichtung (3) und einer liber die Betétigungsvor-
richtung (3) zwischen einer Freigabestellung und Sperrstellung verstellbaren
Sperrklinke {4) mit einem Sperrnocken (62) sowie einer Rickstellfeder (69), mittels
welcher die Sperrklinke (4) in die Freigabestellung vorspannbar ist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Sperrkiinke {4) um eine Lagerachse {59) schwenkbar am
Gehduse (1) gelagert ist und einen die Lagerachse (59) aufnehmenden Schwenk-
lagerabschnitt und sich von diesem in entgegen gesetzter Richtung erstreckende
Armabschnitte (60, 61) aufweist, wobei der erste Armabschnitt (60) den Sperrno-
cken {62) und der zweite Armabschnitt (61) auf einer dem Sperrnocken (62) ge-
geniberliegenden Seite eine Statzfliche (64) aufweist, wobei die Rlckstelfeder
(69) zwischen der Stutzflache (64) des zweiten Armabschnittes (61) und einer
Stitzfléche (67) des Gehduses (1) angeordnet ist.

13. Parksperre nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die
Parksperre nach einem der Anspriiche 1 bis 11 ausgebildet ist.

STIWA Holding GmbH
durch

Anwiéite Burger & Partner
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